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El objeto de este invento lo consti-
tuye un cispositivo znlicalle 4 la cateza 4e trac-
cidn de los tranvias, wispositivo del g.e forman par-
te aos sistemas elésticos'quc ~urante el wrrangque vy

el frenzio entran e.. wccidn uno tris otro.

La caracieristice Cel invenso consic-




te en que los resortes débiles que sirven para regu-
lar el arranque se suspenden de la extremidad de unas
palancas, mientras que el resorte mis potente, que
sirve para regular la marcha y que llena la funcidn
principal de transmitir el esfuerzo de traccidn,

se apoya contra el punto central de las citadas palan-
cas. Comparado con la cabeza de traccidén ordinaria
de doble resorte, el invento ofrece la ventaja de una
accesibilidad mayor ¥ de una substitucidn mas fécil

de los resortes débiles gue se utilizan para el arran-
que, lo gue permite variar con facilidad el numero

de ellos y la potencia, segin los casosSa

Bl adjunto dibujo ilustra un ejemplo
de construccidn del expressado invento, desi@rando:

La figura 1, una perspectiva.

La figura 2, unea vista tomada por la
parte de arriba, sin los resortes.

La figura 3, un corte que se supone
daéo en la figura 2 por A=, ¥

La figura 4, una vista de un deta-
lle,por la parte de arriba.

En el marco -a-, cuya forma como tal
no tiene ninguna importancia particular pars el in-
vento y gue se sujeta al chasis del tranvia & co-
chie por su cabeza de charnela -L-, se fija el resor-
te potente ~-f- entre los manguitos de guia =-c- y
G- Fse resorte -f- trabaja 4 la compresién du-
rante la marcha y va & apoyarse contra los discos -e~,
que 4 su vez son soportados por el manguito de guia
-~Cc~ ¥y por el tope -g-.

Por dicho resorte ~f~ pasa longitudi-

nalmente el eje de traccidn -h-, cuyas cabezas -i= y




-k~ se deslizan en los respectivos manguitos =-c- ¥y
-d-;
La cabeza -i- del eje de traccidn, a

la que se sujeta mediante su horquilla la varilla de
traccion del coche, tiene una cavidac -1- cuya extre-
midad, de forma conveniente, constituye el apoyo cen-
tral de la primer palaiica -m-. IIn el exiremo supe-
rior de esa palanca se suspenden los resortes de
arranque -n-, Lea cabeza libre -k- del soportie tie-
ne la forma de una horguilla cuya parte -t- le sirve
de apoyo central & la segunda palanca -m-, de cuya
extremidad se suspenden los otros extremos de las
palanceas de arranque -n-,

Variandco el nimero y la potencia de
los rasortes -n-, lo gque ce puede lracer en cuslguier
momento y sin dificultald alguna, se tiene el medio
de variar la tensidn ceglii sea preciso.

ILos extremos inieriores de la pelarn-
ca -1~ se forman & modo de unos ganclios en los
gue ertran los estribos -0~ que se sujetan al mar-
co =-a- merced & unos pernos -p- gue pasan por los
getes -r- de los manguitos de guia -c- y -C0-. Ya-
dz se opone & la adopcidn de uniones de arillo ce-

rrado, en lugar de las de tensidn abiertas que son

H
particularmente couvenientes por el hecho de que la

. P . . .
atraccion de las palancas se ace siempre en el mis-
mo sentido. Se puede también emplear un anille
ae forna alargada, €1 vez del estriko -o-, si en lu-
gar Zel ojete -r- se establece un gancho.

Bl funcionimi ento del aparato descrito

es el siguiente:

Al arrangue, durante el cual se ha-
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q' ce el esfuerzo en la direccion C, los resortes -n-
" son atraidos por la palanca -m~ de la izquierda,

mientras que la palanca -m- de la derecha, que des-

cansa en el manguito de guis -d-, cueda inmévil
hasta que la cabeza -k- del eje de traccion -h- va
é apoyarse contra el lisco de la derecha -e- del re-
sorte de marcua -f-,

Bn ese momento dicho resorte de mar-
cha -f- llena el papel principal en la transmisién
de la traccion y conserva ese papel hasta el fre-

nado del coche motor, produciéndose gradualmente el

esfuerzo frenador en la direccidén § sentido D.

Durante el frenado se produce en primer lugar la

dilatacidn completa del resorte de marciha -f~ ¥y
luegd la delos resortes de arranque -n-. Estos
‘ " Ultimos resortes se cargan de nuevo merced & la
} " palanca -m- de la uerecha, eu tanto gue le palanca
-m- Ze la izquierda funcicra como tirante rigido has-
ta gue el coche remolcado quede completamente de-
tenido.
-0- ¥NO0Ta ~o0-
los puntos de invencidn propia y nue-
va que se presentan para gque sean objeto de esta Pa-
tente de VEILTE zfios, son los sigulentes: -
1% - Un aparato de traccidén 'y re-
pulsidn, de dos sistemas elésticos, para los tran-
vias, en el que :
a) - la varilla de traccidn que se
apoya en los puntos centrales de las dos palancas
. suspendidas del marco y cuyas extremidades litres
se unen cor unos resortes de arranque, .en el mo-

menio del arranque obra en las palancas, por su ex-




tremilad, hasta qu.- el reworte ce marciie queuwa “e aue-

vo e la posicidn ‘e lrglajo, por el liecho e gue la

- ’

caveza el eje e iraccidn va 7 wpoyarse contra el

.isco de resorte.

t) - Bl merco va sujeto al chasis ‘el
coche, y las extremi ades vel eje de traccidér, las
palarces, y el estiribo, se mantienen sCliiamerte reu-
niios por los resorves.

cj - wl estribo se puele substituvir por
ur znillo cerrado, y € ese caso se suvstituye el
ojete por un gancho.

2¢ - Un aparato de truccidén y repul-
sién pera los tranvius.

Tal y como se ra Jescrito en la lew-
moria que antecede, representaco en el dibujo Gue
se scom e ¥y coi 105 Fines U’ Se na especiii-
celo.

woba w6 “T1i& colsia o ¢l Tuiae

escritas por ura sol. tara.

Madrid 10 de julio de 1925
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