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MEMORIA DESCRIPTIVA

para s o l i c i t a r

P a t e n t e  d e  i it v e it c i  o f

a nomcre

en

E 3 P á IT a 

por VELETE arios

por 11 Un aparato ue t r a c c ió n  y r e p u l -  

" s i ó r  para lo s  tranvias

PERSISGEE STRaIÍL-ILEUSTRIE

e s ta b le c id a  en

56, V ia  Paolo Sarpi, Milán,
T  m T  T1 J. Jrx L. I ¿i
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E l o b je to  de es te  invento lo c o n s t i ­

tuye un d is p o s i t iv o  a p l ic a b le  á la  cabeza de t r a c ­

c ión  ¿e lo s  tran vías , d i s p o s i t iv o  del q.,.e forman p a r ­

te  dos sistemas e lá s t i c o s  que /arante e l  arranque y 

e l  frenado entran e.. a cc ión  uno tra s  o tro  .

La c a r a c t e r í s t i c a  del invento c o n s is -
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te  en que lo s  r e so r te s  d é b i le s  que s irven  para regu­

la r  e l  arranque se suspenden de la  ex treñ id a ! de unas 

pa lancas, n ien tra s  que e l  r e so r te  más p oten te , que 

s irv e  para regular  la  marcha y que l l e n a  la  fu nción  

p r in c ip a l  de tra n sm it ir  e l  es fuerzo  de t ra cc ió n ,  

se apoya contra e l  punto ce n tra l  de las  c itad a s  pa lan ­

cas . Comparado con la  cabeza de t r a c c ió n  o rd in a r ia  

de dob le  r e so r te ,  e l  invento o fr e c e  la  v en ta ja  de una 

a c c e s ib i l id a d  mayor y de una s u b st itu c ió n  más f á c i l  

de lo s  r e so r te s  d é b i le s  que se u t i l i z a n  para e l  arran­

que, lo  que permite v a r ia r  con f a c i l id a d  e l  número 

de e l l o s  y la  p o ten c ia , según lo s  casos .

El adjunto d ibu jo  i l u s t r a  un ejemplo 

de con stru cc ión  d e l  expresado invento, designando:

La f ig u r a  1, una p e rsp e c t iv a .

La f ig u r a  2, una v i s t a  tomada por la  

parte de a rr ib a , s in  lo s  r e s o r t e s .

La f ig u r a  3, un corte  que se supone 

dado en la  f ig u r a  2 por ü -B, y

La f ig u r a  4, una v i s t a  de un d e ta ­

l l e ,  por la  parte  de a r r ib a .

En e l  marco - a - ,  cuya forma como t a l  

no t ie n e  ninguna im portancia p a r t ic u la r  para e l  in ­

vento y que se su je ta  a l  chasis  del tra n v ía  ó c o ­

che por su cabeza de charnela - b - ,  se f i j a  e l  r e s o r ­

te  poten te  - f -  entre lo s  manguitos de gu ía  - c -  y 

- d - .  Ese r e s o r te  - f -  t ra b a ja  á la  compresión du­

rante la  marcha y va  á apoyarse contra  lo s  d is c o s  - e - ,  

que á su vez son soportados por e l  manguito de guía 

- c -  y por e l  tope - g - .

Por dicho re so r te  - f -  pasa lo n g i t u d i ­

nalmente e l  e je  de t r a c c ió n  -h - ,  cuyas cabezas - i -  y
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-k -  se d e s l iz a n  en lo s  r e s p e c t iv o s  manguitos - c -  y 

-d - ;
La cabeza - i -  d e l  e je  de t r a c c ió n ,  á 

la  que se su je ta  mediante su h o r q u i l la  la  v a r i l l a  de 

t r a c c ió n  d e l  coche, t ie n e  una cavidad - 1 -  cuya e x tre ­

midad, de forma conveniente, con stitu ye  e l  apoyo cen­

t r a l  de la  primer palanca -m-. En e l  extremo supe­

r i o r  de esa palanca se suspenden lo s  r e s o r te s  de 

¿arranque - n - .  La cabeza l i b r e  -k -  d e l  soporte  t i e

ne la  forma de una h o r q u i l la  cuya p a rte  - t -  le  s irv e  

de apoyo ce n tra l  á la  segunda palanca -m-, de cuya 

extremidad se suspenden lo s  o tro s  extremos de las  

palancas de arranque - n - .

Variando e l  número y la  p o te n c ia  de 

lo s  r e so r te s  -n - ,  lo  que se puede hacer en cualquier  

momento y s in  d i f i c u l t a d  alguna, se t ie n e  e l  medio 

de v a r ia r  la  ten s ión  según sea p r e c is o .

Los extremos in fe r io r e s  de la  palan­

ca -m- se forman á modo de unos ganchos en lo s  

que entran lo s  e s t r ib o s  - o -  que se su jetan  a l  mar­

co -a -  merced á unos pernos -p -  que pasan por lo s  

getes  - r -  de lo s  manguitos de gu ía  - c -  y - d - ,  ha­

da se opone á la  adopción de uniones de a r i l l o  c e ­

rrado, en lugar de las  de ten s ión  a b ie r ta s  que son 

particu larm ente convenientes por e l  hecho de que la  

a tra cc ió n  de las  palancas se hace siempre en e l  m is­

mo se n t id o .  Se puede también emplear un a n i l lo

de forma alargada, en vez d e l  e s tr ib o  - o - ,  s i  en lu ­

gar de l o je t e  - r -  se e s ta b le ce  un gancho.

El funcionc'jni acto d e l  aparato d e s c r i to  

es e l  s ig u ie n te :

Al arranque, durante e l  cual se ha­
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ce e l  esfuerzo  en la  d ir e c c ió n  C, lo s  r e s o r te s  -n -  

son a tra id os  por la  palanca -m- de la  izqu ierd a , 

mientras que l a  palanca -m- de la  derecha, que des­

cansa en e l  manguito de gu ía  -d - ,  queda inm óvil 

hasta que la  cabeza -k -  del e je  de t r a c c ió n  -h -  va 

¿  apoyarse contra  e l  d isco  de la  derecha - e -  d e l  r e ­

sorte  de marcha - f - .
En ese momento dicho r e s o r te  de mar­

cha - f -  l le n a  e l  papel p r in c ip a l  en la  transm isión 

de la  t r a c c ió n  y conserva ese papel hasta e l  f r e ­

nado d e l  coche motor, produciéndose gradualmente e l  

esfuerzo  frenador en la  d i r e c c ió n  ó sentido D.

Durante e l  frenado se produce en primer lugar la  

d i la t a c ió n  completa de l r e so r te  de marcha - f -  y 

luego la  de^Los r e s o r te s  de arranque - n - .  Estos

últim os r e s o r te s  se cargan de nuevo merced á la  

palanca -m- ue la  uerecha, en tanto que la  palanca 

-m- de la  izqu ierd a  fu nciona  como t ir a n te  r íg id o  has­

ta  que e l coche remolcado quede completamente d e ­

tenido .

- o -  H 0 I  A - o -

Los puntos de invención  p rop ia  y nue­

va que se presentan para que sean o b je to  de es ta  Pa­

tente  de VEIiíTE años, son lo s  s ig u ie n te s :

19 -  Un aparato de t r a c c i ó n 'y  r e ­

p u ls ión , de dos sistemas e lá s t i c o s ,  para lo s  tran ­

v ía s ,  en e l  que :

a) -  La v a r i l l a  de t r a c c ió n  que se 

apoya en lo s  puntos cen tra les  de la s  dos palancas 

suspendidas d e l  marco y cuyas extremidades l i b r e s  

se unen con unos r e s o r te s  de arranque, en e l  mo­

mento d e l  arranque obra en las  palancas, por su ex -
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e s c r i t a s  por ur.a so la  cara .

Madrid 10 de julio de 1925 
P. A.

Alberto de Elzaburu 
Por Poder

cv. r.V
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