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El d i s p o s i t i v o  tiue co n s t i tu y e  e l  o b je t o  d e l  

presente invento,  ha s id o  ideado,  con ob je tode  e s t a b le c e r  

e l  acoplamiento con un motor de automóvil ,  de una máquina 

e l é c t r i c a  que pueda func iona r  en la s  c o n d ic io n e s  s ig u ie n t e s :

IB.-Como aparato de arranque para e l  motor;

2 2 . -Como dinamo para asegurar: l a  carga de una bate*  

r í a  de acumuladores, la  a l im entac ión  de lámparas o de o t ros  

aparatos r e c e p t o r e s .

Esta máquina que hace de dinamo y de d i s p o s i t i v o  de 

arranque podrá ser  bien sea de c o l e c t o r  simple con un so lo  

enrol lamiento  de inducido ,  o b ien  de c o l e c t o r  m últ ip le  con 

enrollamientes de inducido co rrespond ientes .

La máquina será  acc ionada  y gobernada e léctr icam ente  

en la  forma de costumbre, por medio de conmutadores o in terrup ­

to res  maniobrados a mano o automáticamente y conectados  en 

forma debida.

La u t i l id a d  del  d i s p o s i t i v o  de acoplamiento ob je to  

d e l  invento,  e s t r ib a  en e l  hecho de que a l  func ionar  como 

aparato de arranque, l a  máquina e l é c t r i c a  se m u l t i p l i c a  con 

r e l a c i ó n  a l  motor de e x p lo s ió n ,  pudiendo asi  a r r a s t r a r  con un 

par de fuerzas o par  motor relativamente d é b i l  y con una gran 

v e lo c id a d  un motor de e x p lo s ió n  de par r e s i s t e n t e  relativamente 

e levado ,  t ra nsm it iéndo le ,  s in  embargo, l a  s u f i c i e n t e  ve loc idad  

para p rodu c ir  e l  arranque.

Tan pronto como e l  motor de e x p lo s ió n  es puesto en 

marcha» e l  presente d i s p o s i t i v o  es de una natu ra leza  t a l  

que la  d e s m u l t ip l i c a c ió n  desaparece automáticamente y l a  

máquina e l é c t r i c a  que habrá de func iona r  entonces como dinamo 

es arra s tra d a  directamente a la  ve lo c id a d  del  motor.

A t í t u l o  de ejemplo,  hemos representado en e l  d ibu ­

j o  que se acompaña una forma de e j e c u c ió n  de un s istema de
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acoplamiento con arreg lo  a l  invento ,  siendo la  F ig .  1, una 

represen tac ión  d e l  mismo en co r te  l o n g i t u d i n a l ,  y la s  F ig s .

2, 3 y 4, se in i -secc iones  t ra n sv e rsa le s  e fectuadas  por la s  

l ín e a s  A-A,  B-B y C-C de l a  F ig .  1.

1 in d ica  e l  árbo l  de l a  máquina e l é c t r i c a ,  o sea 

l a  dinamo de arranque, y 2 e l  á rb o l  de mando de l  s istema que 

vá unido directamente al á r b o l  del  motor de exp los ión  por 

medio d e l  manguito de acoplamiento 3.

El á rb o l  1 l l e v a  una rueda de d ien tes  4 que puede 

engranar con uno o más piñones 5. Cada uno de l o s  p iñones  5,
f  ,

vá calzado sobre un t o r n i l l o  hueco 6 que presenta  un 

f i l e t e a d o  de paso rápido  y de uno o más f i l e t e s .

El t o r n i l l o  6 puede re v o lu c io n a r  libremente 

sobre un e j e  7 que vá enchufado por una p a r te ,  en un soporte  

21 s o l i d a r i o  de l  á rb o l  de mando 2, y ,  por o t ra  p a rte ,  en una 

corona 8 que vá montada concéntricamente a lrededor  d e l  

árbol  1.

Por e l  t o r n i l l o  de paso rápido  6 se puede desplazar  

l ibremente un piñón 9, e l  cual l l e v a  con ta l  o b je to  un 

f i l e t e a d o  por su parte i n t e r i o r .  Este piñón 9, al desp lazarse  

puede engranar con una corona de d ientes  internos indicada en 

1C, corona que vá f i j a  de una manera permanente en e l  c á r te r  

11 d e l  aparato .

Un muelle h e l i c o i d a l  22, vá r e c i b i d o  en un vaciado 

a p r o p ó s i t o  p ra c t ica d o  en e l  t o r n i l l o  6 , y empuja e l  

conjunto del  p iñón 5 y d e l  t o r n i l l o  6 hácia la  p ie z a  8 .

Entre este conjunto co n s t i tu id o  por e l  piñón 5, e l  t o r n i l l o  6 

y e l  soporte  21 hay h a b i l i ta d o  e l  juego  conveniente.

Estos d iv e r s o s  órganos permiten r e a l i z a r  e l  

funcionamiento con d e s m u l t ip l i c a c i ó n ,  de la  máquina e l é c t r i c a  

d e l  motor de e x p lo s ió n .



Para obtener la  marcha s in  d e s m u l t ip l i c a c i ó n ,  io s  

recurrentes  han ideado un d i s p o s i t i v o  d e l  t ip o  llamado de 

"rueda l i b r e " .  Este d i s p o s i t i v o  t iene l a  p a r t i c u la r id a d  

c a r a c t e r í s t i c a  de s e r  su montaje ae natura leza  t a l  que 

permite un deslizamientojde una de la s  dos  p a r te s  de la  rueda 

l i b r e  enclavada, cuando el es fuerzo a que se le o b l i g a  excede 

de un determinado va lor .  Con este  o b je to  vá ca lzado  un 

tambor 12 sobre e l  árbo l  1; no obstante dicho tambor 

también es s u s ce p t ib le  de desplazarse  o correrse  en sentido 

lo n g i tu d in a l  sobre dicho á r b o l .

E l  borde e x t e r i o r  d e l  expresado tambor vá torneado 

inte r i  o unen te de manera que permita e l  enzunchado a p res ión  

de un a n i l l o  de acero 13 con in te r p o s i c i ó n  de una banda 

o c o l l a r í n  de una materia de gran c o e f i c i e n t e  de f r i c c i ó n  

14, como l a  que st conoce con e l  nombre de Perodo.

Bicho a n i l l o  13 es c o n cén tr i co  a la  p i e z a  8, la  cual 

es s o l i d a r i a  de l  á rbo l  2 por e l  intermedio de l o s  e j e s  7.

Con a r r e g lo  a una d i s p o s i c i ó n  conoc ida ,  la  p ie z a  8 

l l e v a  en su contorno unas muescas 15 de fondo in c l in a d o ,  en 

la s  cuales  van a lo ja d o s  unos r o d i l l o s  o g a le te s  16 de acero 

templado lo s  cuales  son, empujados o d e sp e d id o s  en e l  

sent ido  conveniente,  por medio de unos muelles de b a l l e s t i l l a  

17 . La in c l in a c i ó n  de d ichas  muescas es t a l  que para un 

sent ido  de r o t a c i ó n  determinada de la  p i e z a  8 con r e la c ió n  

a la  p ie z a  12 que arrastra  la  p i e z a  13, lo s  r o d i l l o s  vendrán 

a acuñarse entre la s  p ieza s  8 y 13, de manera que l a  p i e z a  

8 arrastre  la  p ie za  12,

Para e l  sent ido  de r o t a c i ó n  r e l a t i v o  inverso ,  l o s  

r o d i l l o s  16 quedan en l i b e r t a d  y d e ja  de produc irse  arrastre  

alguno de la  p i e z a  12 ,or  la  p ieza  8 ,

2£1 aparato funciona de l a  manera s ig u ie n t e :



a -) La máquina e l é c t r i c a  al  funcionar como 

d i s p o s i t i v o  de arranque debe a rra s tra r  e l  á rb o l  del  motor 

de exp los ion es  con d e s m u l t ip l i c a c ió n .

Vamos a p a r t i r  del supuesto de que e l  aparato esté 

en reposo y en la  p o s i c i ó n  representada en e l  d i b u jo ,  y que 

el  sentido  en que re v o lu c io n a  la  dinamo de arranque es e l  

i lid icado por la f l e c h a  de la  Eig.  1 .

Si se envía c o rr ie n te  a la  máquina e l é c t r i c a  és ta  

empezará a re v o lu c io n a r  en e l  sent ido  ind icado .

Conviene f i j a r s e  en primer término que e l  tambor 

de rueda l i b r e  12 será  arrastrado por  e l  á rb o l  1, pero que 

l a  in c l in a c i ó n  de la s  muescas 15 d e l  p l a t i l l o  8 e s tá  estudiad 

de tal  suerte que en este caso se desprenderán l o s  r o d i l l o s  

16, no produciéndose arrastre  alguno de la  p i e z a  8, por la  

pie za 12.

Por otra parte el á r b o l  1 arra s tra rá  en su r o ta c ió n  

e l  piñón 5 y e l  t o r n i l l o  6 que son s o l i d a r i o s  uno de otro  y 

revo luc ionan juntos  libremente sobre e l  á rbo l  7. La a c e l e r a ­

ción será ráp ida  por e l  hecho de no haberse ap l icado  todavía  

pal' de fuerza  alguno r e s i s t e n te  a la  máqudna e le ' c t r i c a .

El piñón 9, a causa de su in e r c ia ,  no será puesto 

inmediatamente en r o t a c i ó n  y se c o r r e r á  sobre t i  t o r n i l l o  6,

E l  s en t ido  de l  f i l e t e a d o  de éste  t o r n i l l o  6, e s tá  estudiado
j

deimobo que dicho desplazamiento del piñón 9, tenga lugar  

hacia  la corona f i j a  10.

Los d ie n te s  de l  piñón 9 vendrán a engranar con 

los  d i e n t e s ,  de la  corona f i j a  10, y e l  desplazamiento de 

d icho  piñón 9, continuará hasta que l legue  a tropezar 

con e l  piñón 5 # En e s te  momento, e l  piñón 9 deberá r e v o lu ­

c ionar  con e l  piñón 5 y será ,  por l o  tanto ,  p r e c i s o ,  que 

ruede sobre la corona f i j a  10.

-  4
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Simultáneamente transm it irá  e l  

que le es dado por la  in c l in a c i ó n  ue l o s  

6 a l  piñón 5, e l  cual se cesp laza rá  sobre 

e l  muelle 22.

es fu erzo  de t ra s la c io r  

f i l e t e s  de l  t o r n i l l o  

e l  e je  7 comprimiendo

Tan pronto  como este  muelle 22, haya s ido  comprimido 

a fondo,  e l  piñón 9 transm it irá  todo el e s fu erzo  de arranque y 

a rra s tra rá ,  por co n s ig u ie n te ,  e l  e je  7 y además e l  árbol  2, 

en e l  mismo sentido de r o t a c i ó n  que el árbo l  1, pero a una 

v e loc id ad  d esm ult ip l icad a ,  siendo e l  va lor  de l a  d e s m u l t ip l i c a ­

c ión  funcio/n d e l  número de d ientes  que tenga l a  rueda dentada 

d e l  á r b o l  1, de l o s  piñones s a t é l i t e s  9 y 5 y de la  corona 

f i j a  10.

La acc ión  d e l  muelle 22 e v i ta  todo choque en la  

transmisión.  Conviene a d v e r t i r  que, durante el arranque 

la  corona 8 que es s o l i d a r i a  oel árbo l  2 ,  r evo lu c io n a rá  

como es consigu iente  menos d e p r i sa  que el tambor 12, y que 

e l  sistema de rueda l i b r e  no entrará  en a c c ió n .

b) Cuando el motor de e x p lo s ió n  arranque e f e c t i v a ­

mente, e l  d i s p o s i t i v o  de acoplamiento se ha l la  en una p o s i c i ó n  

ta l  que el  uiñón 9, engrana con la  corona 10, puesto que la  

máquina e l e c t r i c a  acabe de fu n c ion a r  como motor.

El árbo l  2, y por cons igu iente  la s  p ie za s  7 y 8, 

son brusca.mente arrastradas  a gran ve lo c id a d  por el motor 

de e x p lo s ió n ,  siendo e l  sentido de la  r o ta c i ó n  siempre e l  

indicado por la  f l e c h a .

E l  p l a t i l l o  8 ,  l l e g a ,  pue’ s a a lcanzar una ve loc idad  

super ior  a la d e l  tambor 12, entrando e l  d i s p o s i t i v o  de 

rueda l i b r e  en a c c ió n ;  lo s  r o d i l l o s  16, empujados por l o s  

muelles  17, se acuñan entre e l  fondo de la s  muescas 15 y l a  

p ie za  13, s c l i c a r i d a d a  con la  p i e z a  12 por e l  intermedio de 

l a  banda ce roce 14.



E l  apriete  de la  Panda de roce 14 entre las  p ie za s  12 

y 13, será t a l  que la  adherencia  de é s to s  t r e s  órganos entre 

s í ,  será ampliamente s u f i c i e n t e  para t ra n sm it i r  e l  e s fu erzo  

de a rras tre  de l  inducido cuando la  máquina marche como dinamo, 

pero si e l  es fuerzo  excede de un va lor  determinado, se p r o d u c i ­

rá  des l izam iento  de la  corona 13 con r e la c ió n  a l  tambor 12.

Este tambor 12 que caco hemos d icho  antes ,  vá 

calzado en e l  á rb o l  1, se encuentra,  al embragarse la. rueda 

l i b r e ,  arrastrado directamente a v e lo c id a d  del árbo l  2, y en 

éstas  con d ic io n e s ,  se obtiene en funcionamiento como dinamo 

de la  máquina, e l é c t r i c a  a l a  v e lo c id a d  de l  motor de e x p lo s ió n .

Desde e l  p r i n c i p i o  de l a  entrada en a cc ión  de la  

rueda l i b r e  e l  piñón 9 es rechazado fuera  de la corona 10»

En e f e c t o ,  e l  á rb o l  1 y e l  e je  7 giran a lrededor  d e l  e je  de 

la  máquina a la  misma v e lo c id a d  puesto que van l ig a d o s  por e l  

intermedio d e l  sistema de rueda l i b r e  .̂ue se h a l l a  embragado 

en ese momento. ...o habrá ya transmisión ue es fuerzo  de l o s  

d ie n te s  4 al piñón 5, y éste  piñón por ser  s o l i d a r i o  del  

t o r n i l l o  6 de jará  ya de g i r a r  sobre su e je  7.

E l  piñón 9, en el supuesto de que tod a v ía  es tuv iese  

engranado con la  rueda 10, tendrá tendencia  a continuar 

girando a lrededor  de d icho  eje 7, por  el e s fu e rz o  de arrastre  

a lrededor  d e l  árbo l  p r i n c i p a l ,  es fuerzo  que es comunicado 

precisamente por éste  e je  7.

La p res ión  queda pues, in v e r t id a  sobre l o s  dientes  

d e l  piñón 9, con r e la c i ó n  a lo  que o cu rr ió  al producirse  e l  

arranque. Como quiera que e l  piñón 9, no puede g i r a r  a l red edor  

d e l  á r b o l  7, puesto que e l  t o r n i l l o  9, que e s tá  parado se lo  

impide, se corre  a l o  largo  del t o r n i l l o  6 hasta alegar  a d e s ­

engranar de con la  corona 10, y quedará entonces  en reposo.

c) Al e f e c t u a r s e  la  parada d e l  motor de e x p lo s ió n
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o a l  hacerse un intento  de arranque, puede produc irse  un 

retorno  o r e t r o c e s o  de l  motor,  es d e c i r ,  que e’ ste ú lt imo, 

puede, con  mayor o menor v i o l e n c i a ,  r e v o lu c io n a r  en sentido 

inverso al de su senti d o 'norm al .

En semejante caso se comprenderá que l o s  es fuerzos  

que obran sobre e l  pinon 9 serán en e l  mismo sent ido  que 

a l  producirse  un arranque no un a l ,  y que d icho  piñón, tendrá 

por cons igu iente  tendencia  a engranar en la  corona 10 y a hacei 

que por l o  tmito g ire  e l  inducido de l a  máquina e l é c t r i c a  a 

una ve lo c id a d  m u lt ip l i ca d a  con r e l a c i ó n  al motor de e c l o s i ó n  

en e l  sent ido  en que se e s té  produciendo la  r o ta c ió n  d e l  

motor en este  momento, o sea en sentido inverso al normal.

Al  e s ta r ,  pue/ s, in v e r t id o s  lo s  s en t id os  de r o ta c ió n  

y tendiendo e l  tambor 12 a g irar  más d ep r isa  que la  corona 8 I 

e l  sistema de rueda l i b r e  entrará pues, en a c c ió n  y pod r ía  

p ro d u c i rse  un • atascamiento o bloqueado t o t a l  d e l  sistema.

Siendo grandes l o s  es fuerzos  que entran en juego ,  

el sistema de roce  o f r i c c i ó n  entrará  en juego ;  e l  elemento 

a n i l l a  1 -3  arrastrado por lo s  r o d i l l o s  16 se d es l i zará  con 

r e l a c i ó n  al tambor 12, merced a l a  i n t e r p o s i c i ó n  de l a  banda 

de f r i c c i ó n  14. Be e l l o  no r e s u l t a r á  p e r j u i c i o  alguno para 

e l  con junto  d e l  acoplamiento,  tanto más cuanto que es tos  

" r e t r o c e s o s "  son a c c id e n ta le s  y no corresponden sino a unas 

cuantas revo lu c io n e s  d e l  motor a l o  sumo.

d) Para poder poner e l  motor de exp los ión  en marcha! 

con l a  manivela cuando l a  b a te r ía  de acumuladores, por 

ejemplo, f a l l e  o e a t é d  t f e c f u o s a ,  se ha p r e v i s t o  e l  montaje 

de la  dinamo de arranque , de t a l  suerte que el árbo l  pueda 

desplazarse  longitudinalmente ,  con e l  f i n ,  de que puedan 

engranar dos d i e n t e s  grandes 18-19; un muelle 2o que vá 

co locado  en un extremo vuelve a poner seguidamente e l  árbol

-  7 -



8

del  inducido en su p o s i c i ó n  normal.

Ks evidente que e l  sistema de acoplamiento que 

acabamos de d e s c r ib i r  podría  i r  montado, bien sea sobre l a  

gualdera de la  máquina e l é c t r i c a  y formar parte integrante 

del cuerpo de d ich a  máquina, o bien estar constru ido  como un 

elemento separado e ir acoplado al extremo de una máquina 

d in a m o -e lé c t r i ca  cua lqu iera .

E C T A

Habiendo ya d e s c r i t o  y deta l lado  con toda amplitud

la  natura leza  de nuestro  invento,  as i  corno la  manera de

l l e v a r l o  a cabo en l a  p r á c t i c a ,  debemos hacer constar que la s

d i s p o s i c i o n e s  anteriormente d e s c r i t a s  son s u s c e p t ib l e s  de

l i g e r a s  m o d i f i ca c io n e s  e.i sus dimensiones y d e t a l l e s ,  s in

que por  e l l o  se a l t e r e  e l  p r i n c i p i o  fundamental d e l  invento .

También se hace constar  que d icho  invento se r e f i e r e  a la

patente f ran cesa  de fecha  15 de Septiembre de 1924, señalada

con e l  n2 586. 954, acogiéndose por lo  tanto ,  a l o s  b e n e f i c i o s

que concede el a r t Q 16 de la Ley de Propiedad In d u s tr ia l ,

re fe re n te  al Convenio In tern ac iona l  de 1883, m odif icado  por

el  Acuerdo de la  Conferencia de Bruselas de Diciembre de 19CC

y l o  que con st i tu y e  l a  e s e n c ia  de dicho invento y por l o  que

s o l i c i ta m o s  patente de invención por  v e in te  años en España,

es p or :  "Un d i s p o s i t i v o  de acoplamiento don d e s m u lt ip l i c a c ió n

automática para dinamo de arranque en l o s  coches  automóviles"

caracter izándose  por l o  s ig u ie n t e :

1 Q. -  Por un acoplamiento que s i rv e  para unir e l

árbol  de un motor de exp los ión  con e l  árbo l  de una máquina

d in a m o -e lé c t r i ca  para el  arranque, de ta l  suerte que a l  ser

puesto en marcha e l  motor de e x p lo s ió n  por la  máquina e l é c t r i
/ / /ca ,  la  v e loc id ad  de es ta  maquina, este m u l t ip l i c a d a  con
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r e la c i ó n  a la  v e loc id ad  del motor de e x p lo s ió n  entonces 

arrastrado ,  y que, a l  e fectuarse  la  marcha normal, sea e l  

motor de e x p los ion es  e l  que arrastre  la  máquina e l é c t r i c a ,  

directamente .  Estos  r e su l ta d o s  se ob t ienen :

a)  para el  lanzamiento, por la  in te r p o s i c i ó n  de uno 

o más sistemas de piñones p l a n e t a r i o s ,  presentando cada 

sistema la s  c a r a c t e r í s t i c a s  s ig u ie n te s :  e l  árbol  d e l  inducido 

del motor e l é c t r i c o  l l e v a  una corona de d ientes  mediante l a  

cual hace g i r a r  alrededor  ae su eje  un piñón s a t é l i t e  s o l id a r i o  

de un t o r n i l l o  hueco de paso rápido  montado sobre e l  mismo 

e j e .  Este eje descansa en un soporte s o l i d a r i o  d e l  árbol  

de mando o transmisión que vá acoplado al  motor de e x p lo s ió n .  

Sobre el  t o r n i l l o  de paso ráp ido  se desplaza  libremente un 

piñón que puede bien sea engranar con una corona de d ientes  

f i j a  de d ien tes  in ternos ,  o bien pasar de la rgo  dicha corona .

b) Al e fectuarse  la  r o ta c i ó n  d e l  á rbo l  d e l  inducido

que ataca directamente e l  primer s a t é l i t e  y hace g ira r  e l

t o r n i l l o  d e l  cual  es s o l i d a r i o  éste ultimo, e l  s a t é l i t e  l i b r e

sobre d icho  t o r n i l l o  se desp laza  en sentido  l o n g i t u d in a l  de

manera que l legue  a engranar con la  corona f i j a ;  cuando éste

desplazamiento es t o t a l ,  rueda sobre la  corona f i j a  a r ra s -
i o s

trando e l  e je  común de /dos  s a t é l i t e s  a v e lo c id a d  desmultiplicada 

a lrededor  del e je  p r i n c i p a l  del sistema, y a r ra s tra ,  por 

c o n s ig u ie n te ,  e l  motor de e x p lo s ió n .  Un muelle amortiguador 

convenientemente d ispuesto  en e l  extremo de l  t o r n i l l o  de paso 

rápido ,  e v i t a ,  como es c o n s ig u ie n te ,  todo choque o encontronazo 

en e l  s istema.

2 ^ . -  En mal'cha normal un d i s p o s i t i v o  llamado de 

"rueda l i b r e " ,  permite e l  a r ra s tre  d i r e c t o  de la  máquina 

e l é c t r i c a  por e l  motor de e x p lo s io n e s ;  ahora b ien ,  este  

d i s p o s i t i v o  no entra en a cc ión  más que cuando a q ue l la  parte
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de d icho d i s p o s i t i v o  que vá l i g a d a  a l  motor de exp los ión  

t iende a g i r a r  más dep r isa  que la  parte acoplada a la  máquina 

e l é c t r i c a ;  no acc iona  a l  arranque.

El piñón que engrana con l a  corona f i j a  para 

efectuar- e l  lanzamiento o puesta  en marcha d e l  motor, se 

desprende automáticamente al  empezar a marchar e l  motor,  

dado e l  sentido de i n c l in a c i ó n  del  t o r n i l l o  de paso rápido 

sobre e l  cual se d esp laza .

32 . -  Una de las  dos partes  que const i tuyen e l  

d i s p o s i t i v o  de rueda l i b r e  vá p r o v i s t a  de un sistema de 

f r i c c i ó n  o r o ce ,  e s t a b le c id o  y graduado de t a l  manera que 

pueda transmitir  con bastante amplitud y s in  des l izam iento  

l a  energ ía  que requiere- la  máquina e l é c t r i c a  a l  hacer 

funciones  de dinamo, lío obs tan te ,  s i  a icho  es fuerzo  r e su l ta s e  

e x c e s iv o ,  e l  des l izamiento  podrá de todos modos producirse  

pero sin que sufra  d e te r io r o  alguno e l  acoplamiento.

42 . -  En e l  caso de f a l l a r  l a  a c c ió n  de la b a t e r í a  

de arranque que alimenta la  máquina e l é c t r i c a ,  la  puesta  en 

marcha por manivela será p o s ib le  por e l  hecho de que e l  

inducido puede desp lazarse  longitudinalmente y v e n ir  a atacar  

d irectamente ,  por medio de un diente  o uña de fuerza ,  e l  

árbol  de l  motor de ex p lo s io n e s .

"Un d i s p o s i t i v o  de acoplamiento con d e s m u l t ip l i c a -  

c io n  automática para dinamo de arranque en l o s  coches 

autom óviles" ;  según queda substancialmente d e s c r i t o  en la. 

presente memoria e i lus trad o  en los  d ibu jos  que se acompañan.

E sta  memoria consta  de d i e z  hojas  e s c r i t a s  por 

una so la  cara .

Madrid, 9 de J u l io  de 1925.
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