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E^tr invención se re f ie re  a p-rfeeoionairientcs en les  carbura- 
lores paro, meto res de combustión interna, y a un metedc y aparato 
para creer y mantener-un vac io ,  que se- u t i l i z a r a  en re lae icn  con 
les  indicados perfeccicncmientos, y para otros f ines .

Los objetos y las ventajas la invención, serán explicados 
detalladamente en la s irv iente  descripción uungue se pueda cambiar 
algo los deta lles  de la construcción, sin sa l irse  del pr inc ip io  
dominante.

La figura 1  es una vista *el carburador según la presente in­
vención en corte longitudinal Garandado.

L" ^ipura 2 es una v ista  lateral del mismo, parte en corte .
. La fipura T es uno v ista  latera l  opuesta.

L° f igura 4 una v ista  de planta del carburador.
L*-- f  i  pura 5 es un corte según la linea 5-5 de la  f ie*  1, miran­

do hacia abajo, estando omitidas algunas piezas exter iores .
La *igura C muestra la válvula de airey e l  g ic leur  o pu lver i ­

zador en la pos ic ión  ele c ie r re ,  siendo esta v ista  en corto siguien 
do la 1 inca 5-5 y linea £-5 de 1 a f igura 1.

Las figuras 7 ,8 ,5 ,10 ,  y 11, muestran les medios de admitir y 
recular la  entrada de nrsclina en el carburador v
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Lpc? figuras 1° y 1? sen vistas en corte que explican el método 
le crear e l .vacio ' arrita mencionado.

1 indica una envoltura tubular que tiene un taladro longitudinal 
2, abierto per amber extremes; y dentro una válvula 3. Esta vál­
vula esta soportada sobre un árbol rotativo transversal 5 que y i­
ra en los cojinetes en la envoltura 1. La válvula encierra una Ga­

nara 7 i tiene una ranura de salida S. El árbol 6 tiene o r i f ic io s  
9 y un conducto 10 a través del cual pasan gasolina y aire a la
cenara 7 y salen per la ranura S el taladro 2. Por 1c tanto
dicha válvula 3 sirve de válvula de reculación aire y también de
pulverizador de gasolina. ambos combinados.

Esto, válvula tiene la forma de una esfera aplastada consistente 
en dos mitades 1? sujetas la una a. la otra borde con borde por li­
na tuerca 12 que pasa per el árbol 6, estando aiiueadcs los bordes 
de cala mitad con el fin de permitir que queden sujetos sobre el 

’ árbol 3, con sus bordes en contacto, salvo en el s it io  donde se 
ha previste la ranura S. Se encuentra esta ranura en un. lado de 
la válvula. El diámetro de esta válvula medido a través de los 
borles en contacto de las mitades 11, es mayor que el diámetro que 
cicncide con la tuerca 12. El diámetro ecuatorial esta indicado 
por una linea de puntes E en las figuras 1 y 6, y el diámetro po­
lar por una linea ê puntes P en Ir figura 5. Cuando se pira la
válvula a la. posición indicada en la figura 5, con el diámetro P 
transversal s i  tsledro 2, abre el taladro y permite si  aire pasar 
de lleno a través; pero, si se la eirá colocando su plano ecuato­
r ia l  a través del taladro, la válvula 3, cerrara o casi cerrara 
el taladro, reduciendo al minimun el aire. Cuando ocupa la vál­

vula 3 18 pcsieicn indicada en la figura 6, estara separada del 
taladro 2 per un pequeño espacio enulsr 13, el cual sera consi­

derablemente mayor al abrir la válvula, ecznc se vé en las f ig .  1
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5. En un extremo el árbol 6 esta encajado en el soporte 14
y en el extremo opuesto, gira en otro soporte 15.

La válvula 3 permite que pase mas y mas aire en proporción al 
gradG de desplazamiento angular de esta válvula, desde la posición 
que se indica en la-figura 6 hasta la de la f ig .  1; es decir, a.1 
girar la válvula de la posición indicada en la figura 6, 45£ hacia 
la posición completamente abierta, permitegaé pase dos veces mas 
aire que cuando esta girada hasta 22 1/2 £, y cuando esta girada 
en 90£ hasta la posición completamente abierta, permite que pase 
dos veces mas aire que cuando esta 45£ grados; asi, se aumenta o 
se disminuye la cantidad de aire que pasa a través de la envoltu­
ra 1 en la misma relación que la distancia angular de la válvula 
hacia o de la posición que se indica en la figura 6, se aumenta o 
disminuye.

Una parte del árbol 6, la cue contiene el conducto axial 10, se 
ensancha en el exterior de la envoltura 1 a fin  de suministrar una

' cabeza 16, que tiene un borde 17; formando una pieza en ôrma de
taza que constituye una sección de la válvula que regula la gasoli­
na suministrada al carburador. So representa completamente esta 
valvulc en las figuras 1,7,8,5,10 y 11. El borde 17 del diseo 16 
consiste en des partes 18 y 19, siendo de mancos altura la parte 13 
que la parte 19, con el fin de proveer salientes 20. La otra see-
cicn de esta válvula, esta provista de un disco similar 16, rígido 
solidario con el eje xitats 6a en alineamiento con la parte princi­
pal del árbol 6, comprendiendo como antes el borde 17, dos partes 
13 y 19 de profundidades desiguales, para para proveer los salien­
tes 20. Per 1c tanto, al unirse las secciones como se indica en las 
figuras 1,8,9,10 y 11 con les salientes 20, de una, encajando‘ eu 
los salientes 20 de la otra, al girar la válvula 3, tienen que gi­
rar intimamente unidas. En la parte 19 del borde 17, en el disco 
.16, unida al eje 6A, esta cortada une cavidad 21, comenzando en el 
punto a ( f ig  7) y extendiéndose a lo largo de una linea recta



diaconal b, hasta un saliente c, teniendo le extensión la cavi­
dad alrededor de 90£ y con el punto a y saliente e equidistantes 
de les des salientes 20. De aqui que cuando se ¿untan las dos 
secciones, permite 1* cavidad una comunicación con el interior de 
la válvula, de suerte que esta cavidad sirve de entrada de gaso­
lina. En su extremidad externa la crclcnFacicn 15 tiene su rosea
22 que encaja a tornillo  con un elemento perforado 25, en el
cual y el soporte 15, est1:- sujeta una. arandela 24. Este ele­
mento esta perforado p sirve de soporte para el eje 6A.

La prolongación 15, tiene una derivación 25 que recibe en suex­
tremidad externa un enchufe 2G para unir un conducto de entrada 
de gasolina 27 que tiene un taladro 28, Veese f ig .  2. El taladre 
28 conduce a una abertura de entrada 29 en la prolongación 15 y 
cuando la cavidad 71 descubre la entrada 29, la gasolina puede 
entrar en 1° válvula, que regula la gasolina en la prolongación 15 
y desde aqui, por el conducto 10, a través de los pulverizadores 
9. En̂  la practica, les bordes de las ""'os secciones de esta, vá l­
vula están 1igeramente separados, como so indica en las f ig .  1,8, 
5, p 11. Dentro de lo válvula se encuentra un muelle de compresior 
que tiende a separar estas secciones.

Lo. figura 7 indica des secciones fe 1.a válvula que regula la 
gasolina antes de ser acopladas; mientras que la figura 8, muestrí 
estas des secciones acopladas, con el o r i f i c io  do entrad* 27 en 
1? p°rte superior. La derivación 25 cst" en agolo recto al ta­
ladre 2, de manera que cuando la envoltura 1 se encuentra Verti­
cal tanto la prolongación 15 como la derivación 25, están hori­
zontales y el conducto 27 comunica con 1: válvula de regulación 
d: gasolina per el ladu correspondiente a la prolonga cien 15, El 
lugar del conducto 27 esta indioade en l r figura 8; r>erc, cuando 
la v*lvul? 5 cierra tanto como es posible el taladre 2 le vál­

vula de re polarización de gasolina tendrá el cunte a de la rsnu-



21 en linea con el conducto 27, fip. 9 -Nada de pasolina o so­re
lamente lo bastante para no producir ninpun efecto, puede entrar en 
el carburador. Sin embarre a medida que la válvula 7 se pira para 
llevar su e¿e  pelar mas y mas transversal al taladro 2 , el borde 
diaconal b de la cavidad 21 , pasara a través de la entrada 29, y 
expondrá mas de la superficie del taladro 28, admitiendo asi mas 
pasolina al interior de la válvula y conducto 10.

Ciando Ix válvula 7 abre el taladro 2 tanto' como sea posible, la 
válvula de reculación de pas..1 ina ocupaba la posición indicada en
1 ía g f  ipur> o r*O 1 v 11.«J — -L • Con el ss.liento e pin-- --o'aconte a 1.a entrada 23
 ̂ nro - :n dic;ha entrada deíscubie rti hasta el IJlgximun. Gire .c el t o r ­

r. i 11c 23e1 borde b de la ranura. 21 puede se r reculado r  f"ra aumentar
c ""i. sminuir I'* extensi:cn en que la : ato­ d a 29 quedare 1es:cubierta,
V> 1 *J C|+ n rn-j! w S-» 1 "A:e 1<r- i/ol T/1J 1 ° de a dm.is i en de pas el i na se pira.

P- esto que el borde b de 1O vi < i.’anura 21 ,p c diaconal si e: 9 6 C C-
1 admi.tira pp O '**■ pasolina 0 n V» r* 0por'cien dire ota. con el pral.v* anpular de
r e d cien de 1 - vaIvula de re i acicn de n o rd in a ,  de le r ism? mone­

p r*ue se re pula la entrada ¿i r °ire per le v ?Ivula 3 .
En I as pos icienes de; las pm o 2as indica d a. s en le f ip . iJL de s veces

mas ? iré y des veces s1 P. C o el i na. s f n f- n p.dmi t i d a s , cuo 0uc.nd.c las
pies p O 0 r>1J¡ V> c n las posi.cienes o una lista nci í de 452 y ari par" to-
das lac : emas posiciones, "e T" «-ñera que. mientras que 1cc cantidades
de air>n t • de pasclina pueden T r -■-> i <■ r> 1 o c;- -i- .. -i. . • |w c autid a des de le s inpre -
diebtes ec4*̂* ofc». U _wn. s i orne re­ sa 1 ? 'rp 2 c-T£ -c  ̂C f? 1C Ien y s: hace censtentex la
oompc s i o i Cil leí eombustibie. S~ obtiene unp repul eriza ei en precisa
ñ.r - iré y a- selina admisicna;des y se eument ara la canti dad de cada
une T-'l reion exeata ■ li5 r xt neion del mcvimicnd an.palar de
1 Valvul o -i -i r. ■»*/ ~ ~ -L - valvul .ne r e "" a nicn de entrad" de pasolina
que se mueve cea i vs 1VU1 ■' '- ?
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l-r envoltura 1 rer alia de Ir volvíais 3 se encuentra une.pieza tu­
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vu 1 3 y <• secura! o alrededor de este extremo en el interior del ta­
ladre 3. El extreme opuesto, es mas pe queño y esta separado del 
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se ccntrr‘.e\ 1°^ pixs:  ̂ 54 ĉr-c se ve en 37 como un tubo V.nturi. 
Opuestamente a la contracción 37. la. envoltura 1 tiene un soliente 
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fie. -vr cntr-.r mas aire en 1 es mismas pr "porciones que se i¿i- pe­
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Pa obtener una -** y .  •* r*v i s v»  p  q  v  > '/*■ notante .de a iré p pasclina -CL.no

v»  <- 5  ^  s c r :  t o —  se debe aplicar r 1: pasclina, una presión constan-

te, sen el fin fe producir unr corriente repulan p constante; p 
une cerniente sem-e jarate n.c puede producirse cuando fluctúa el va­
cie e l "  presión de serpa i] ib re lo sobre 1c pe. solina.

E1 vccic en el ccnductc :1o eimir-icn de un motor le combustión in­
terna vario con 1? ventura c cierre ele lo valvulc de entrada de 
sire o nosv -le aire p asi el vaciado puede variar entre fin des­
via zr-mientc *e 20 "ulpodas de mercurio, cuando el paso de aire 
esta completamente cerrado hasta una 1/2 pulpada cuando esta eom- 
oietamente abierto. G1are es.que una presión equivalente a un 
do¿"lczamientc de n0 ^ul p° las de mercurio proporcionar? mas paso- 
lina en un meciente dado que una presión equivalente a una media 
pulpoppj ccr le tanto el v^clc normal no pued: producir une. co­
rriente reputar de' pasalina al carburador.

que
re -::i la válvula 17, queda expuesta a este
deposito le pasclina esta colocado mas baj

Se deduce per 1c tanto que
*e pasclina, no pue el e sur:
que proveer una presión o

ruc el carburador, hebra un exceso de pe.se-lina rl cerrarse el pase 
de entrada p, si el nivel de la parolina est,:- mas le seis pulpadas 
per boje del carburador, no se suministrara pasclina cuando el pa-

:1 va- 
.istrar 
istante

p no vr'ri°bl'T sobre la pasclina que no puede ser inferior que el 
equivalente si desplazamiento, de tres pul pedas le mercurio. O una 
elevación f e  combustible de G6 pulpadas cuando les automóviles es­
tán en prados.

El sistema do producir un vacio semejante, puede explicarse por
,1a fipuru I?; que íntico une envoltura la que tiene una válvula de 
entrada 2a, un o r i f i c io  de entre*0 da que conduce a un extreme de
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un tubo -la en- le- envoltura, estando abierto el otro extreme y a- 
rrcximadainente en el centro le 1?. envoltura. Un i i a s la envoltura 
se encuentra una bemba aspirante para extaer el aire.

Suponemos que la válvula 2a este cerrada y que nc haya o r i f i c io
de entrad0 3a. Entonces con la bomba se podría producir un vacio 
en la envoltura 1° igual, a un desplazamiento de 18 pulpadas ele 
mercurio, es d.enir,  si un manómetro que contiene mercurio tiene el 
extremo superior de un brazo unido a la envoltura y el extremo 
del otro brazo abierto a la etmesfera, la diferencia en el nivel 
del mercurio en los dos brazos sera de 18 pulpadas.

Si ahora re abre la entrada 2a desciende a. cero el vacio en la 
envoltura la. Mi objete es crear dentro de la envoltura la un es­
pacio en el que el vacio se encuentre constantemente igual a un 
desplazamiento de dos pulpadas de mercurio por ejemplo, sin tener
en .cuenta el vacio en otras martes de la envoltura la. Desde luego

, si 3 a. entrada 2a es bastante pequeña c por 1c menos cerrada en 
parte, y funcionante la bomba, se puede mantener en la envoltura 
la, un vacio de desplazamiento de 18 pulpadas de mercurio, durante 
un tiempo indefinido, es decir, cue per medio de la bemba se puede 
extraer el aire demasiado deprisa, para el aire que entra por la 
válvula 2a, pare, evitar este vacio.

Supcnpair.es ahora que la entrada. 3a y el tubo 4a existen, conti­
nuando la bomba su función y estando restringida, tanto como sea ne­
cesario, la válvula 2a. Entonces, dentro de la envoltura la, hebra 
un espacio adyacente ai o r i f i c io  3a y en el tubo 4a su qux el va­
cio desciende a un desplazamiento de des pulpadas de mercurio a- 
proximadamente, mientras que en resto de la envoltura es aun equi­
valente a 18 pulgadas.

Si ahora se abre el grifo 2a par admitir bastante aire, el ve§
v cic en la envoltura descenderá mas hacia cero a causa de 1a apertu** 

ra del grifo  2a. Entonces el vacie en el tubo 4a desciende a cero
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-oere nc empiezo. s descender -hesta que hspa descendido el vacie 
’ - wrvoltura ? un desplazamiento le unas des pulgadas de mer­

curio •
Asi se puede mantener dentro aei ludo 4a un vacio consrmnte 

hasta que, el vac-ic en la envoltura la descienda por bajo le un
des"lazPEientc de des culpadle de mercurio desde este muirlo

c cr 7- o pro y»p , el vacio en. rl tubo de variara lo  mismo que en Ir
.-i j-
\ J  J .

S i , '~or 7c t'mtc, es precise establecer dentro del tubo 4a un 
vacio cua ruede en un des-río zuñiente de. 2 nuliadas de mercurio
claro os, cu. uc ■lar el vacio dentro del tubo 4a c man
tenerlo a les pulgadas, losgues c en el memento en que el vacio 
en 1 ° cnTrr i+"ua ^cc^ienda p aqc, nulnal*-s iros be.-o.

S. rIcrnaz? este din per Ir construcción indicada en 7 •- f igura 
1 T.Cerne °nt cu* i cruente, se u t i l i z a  1: envoltura la con uní bomba 
p°r:- extraer el a ire .  Dentro le 1. envoltura, se encuentra un 
tubo 4a que comunica con 7c "tmerfere exterior  -r,cr un o r i f i c i o  

• Airead o'5 •• ?? Ic l  tubc 4a p -'entro de la envoltura, se encuentra
un tub: o c*, p-vq or i f ic io s  de entrada en 1<* envcltuX CA.

J. oenlucen O. e s-a ció •. rul ar entre lc¡; tubos 4-a p o a . E± extro
nc interno de este t U' c ic , dentro de do envoltura.

y esta co i >, •
- . 0 per l r vr1YU 1 ■' '7c moillc en fermo de cono 2b que enea¿a en
1c c  7 -j j  y*, p r* /  o  t  •** 5 f: . F ip s  a e-t- válvula, están las \o r i ] 1 a s e.c

cabezas 8a ect
r al ex i .r icr  1c lo -mmltura, donde terminan en

■. 1- ,
Ims curias ¿ la envoltura s e  encuentran les so­

para sugr-tr-r 1" vrIvula 8b, cerrándose norme 1 monte el
p a c i ó ■ u u i t 1 e r

J___
l- L;l o o  r. / . .

i

A l o c u o
t s  * .
■ J X _____ __ b o í l j . : b . u

. i .
U f u ñ a - ; •de ,  ̂ un decp1czumiento de 

va-cic de 18 pulgadas de mercurie cío 1' _nv

tubo i a un vacio le 1 esplaz-mie 
Si se obliga a abrirse 1: válvula

C I O  1 " : -iivcltura,
r  - *  -  r -  - ^ v , 1  - - o  . 1 r - : 

-o  u . r .  u  c-. mercurio.
2b, per ejemplo per medios me-
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El vacio : 
r r-l-VP'lc

.eseru.il i l r
este  espacie

T  ̂iré pue p^S" -c r ir  vadvulr 3 r* r s  - p  £

r  1 2?G "  r  r l . ' '  r ^  íT 1 cr o r i f i c i o s O  n - "uneutErí" 1u presión

--1 o . c  n- V ,  ^ &
r ^ r . ,  c* ■ ina, pero ■v̂  < i -r* r_ e l : i r é  puc entra en

• cr el ^asc 6* ’ • conducto 10 que en e s t '  case in-
t  c  *'*

- V

rner-e el t i r e ,  ocurre come antauu.nnentc. Asi por lin ncntrol

c ic lado  "’el aire se. puedo conservar el va en Ir ce more-
-pg "1 K¡ r-f ! líiP unes tros ruinadas te-las les  posiciones

do le val ■'•A'le de paso.
El reverte 15, puede tener un o r i f i c i o  1 5a p une ¿le l ° s  bcrui-  

11 °s 1 5 r»ur. le tener un cri f í e l e  15a rara rqp istrsr  con el  c r i f i -  
t w ipp ^usndc e sta, cerrad-' 1 a valvul° ? } °^ritiendo ■" s i  aire 
n royese. Los o r i f i c i o s  ?. 5a y ].0a rueden cooperar con el  espa­

c io  13 o rueden emplearse en su 1upar­
G _esc ewemplo. si  el t a b  '1 r o O 1̂ 0 ijíl diámetro le 1 \r 1/3

p ° i a ¿a  ̂ r .  w* £. - r t   ̂ r '  g "1 •. P de 1r> r ^ ̂ V O . -L V 1. ' •, puedo ser de 3/t '  d

una pul "ado. detand:> j W asi un p.a.so de aire alrededor ele 1- v° 1:

la. 3 ip 5/13 de una rul r'r * a de anchura. Se- ha coru'rcbnáG (pee 
este ^p.s- de aire es 1c suficiente pare suministrar aire l ib re ­
mente a una velocidad máxima para tc-dcs les motores que tienen 
un despi" sacíente de pisten de I f f  a 0,~Q púlpalas cubicas; y 
p°r.a proiucir un vacio suficiente para absorber el combustible 
del denosito en la parte trasera del coche; aun rr las cuestas
r  d -  - p i "  n f g  c  3 “  g  n  I  p r *  n  r  |u  r\  q  p  p  0 7 * 1 C  ^  ^  P  C  n  c* r> 0

En la envoltura so encuentra un reborde 51 pera, sujetar por 
rernes el carburador e l conducto de- •aJrlric-r de entrada al ro ­
t or .

S° ^urde también ^revee-r °1 carburador de melles ^ara abaste-
cer o1 meter :n el °rr:np ue. En el soporto 13 se encuentra una
prole  npo o icn hue c a ep --jr tiene deietrc una vsIvula r ? i con vas-
ppc-r-,r- p.4 , -[j-r, rece -*'+ r  F F.... • - j redes e-i v '̂-taf^o ’t~ se a-- oya centra el
extremo trasero 35 de 1- vsIvula 53., N^rmalm:nte. esta válvula
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cierna uti c r i d d c  67 l̂l un con

d " '  66 ccn el  cccduetc r-f / . Ad

tr^ un conducto 70 que ccn *e

comunica. ycr o r i f i

Un c c l l r i n  VI se enroses, en y rd cn y a c icn

6"
r i - rr/ Un col la rin 7!

ce  ̂re s ion sobre : i mué 1'
*] o r»in y 11eva un brf? -? r  a.; i-O f

s Ux.c r f  i cié dentea 5 r> 73 e:
c n. i ^ - brazo 71 . rety

• r C C- p a 1 :• ondú 4* 'v V ' nn .
j  i

; 1 tvira 1 • Es 1- prdon.qa

i esl P 1 0st a unido u ' + ro z

t i brao r*1G í '2. E t ... rescr

1 id orío 72. El c o id  rin 71. t ie -  
-- irnr- ruyern cíe si enees o* en ~u extreme externo, le manera

.  .  -* *i. r- f -i _____"us si
pC v.,cPÍ ¿r  i  .-.nduct:

.curación 72, se encuentra un* ore;'?
’e alambre le muelle 75. ene

,ne^e t i  craso r z .  m retti-ut solic ita  ríen.5re e ru yosicicn 
X hr PZ. 72 a?. liben- -ve '-ste, yc-rs permitir C1 resorte 56 s- 

traer 1 * vslvulr 63 " ‘‘■rs o errar el conducto 07. P~r lo  tente, 
repe o’-c.c-+:• ne-r r 1 130ter -r ? r ■- - .1 arranque . se tira de una yc.ian— 
es unida al Erase 72 hasta cue haya entrado bastante gasolina 
en el carburador ^cr el **nr]uetc 70 y entercas se : noIta; sobre
:. Stc 1 T v ' n  - 1 : ✓ •  ̂̂  o± TT.Uc ± .■ t- i 0 trae el brazo n ̂

i . 1/
r i  1p que ct.tre mas ya salina en el e

Ndu r a i me n t e  ̂° r * ar-'T-ucs r para el

b r i •" n 0  ] ] r- n.0 1 a ve.Ivul-a 5.
•oimiento. se debe

El cubo :6q tiene un < a liente  76 que enea's en los  leyes 77 y 
78 y limita. .1 movimiento de 1?. válvula 3 en le y c s ic i cn  de ayer- 
tura y de c ie r re .  El tope 78 puede asustar se .-

El reyerte 15 yus de l lev a r  un t o r n i l l o  69 yon se extiende en 
. la, abertura 15a , y restr ir .q ir  . agrandar esta, abertura. ¿4 o ™ < L u h  <U

G ' IuáíAí t 'J WWÍLvn*> 6 * Jtl owríA G. ULnH í 4 i. QaMPI'Z/ ,( M A í y

Aúnen-: tn esta memoria se
'h M A .<5[e, ( J a M P V

naye. hablado de ya; olina, se ruede
también emylear cualquier otro l iquido combustible c h idrocar­
buro v o l á t i l .

N O J J  ^
La presente invención comprende las siyuientes re iv in d ica d o -



nes:
1.2 l«. narte que encierra ana camera dentro de la envoltura 

teniendo la cercara una salida que comunica con el interior de 
dicha envoltura y que esto prevista de una entrada independien­
te, remitiendo la salida el establecimiento de ciertas condi­
ciones en dicha envoltura, para crear y mantener un vacie cons­
to nte en dicha enmara.

21 La envoltura tiene en ella, una c mas piezas tubulares 
ccntraibles unidas elrededcr de un extremo en el interior de Is 
envoltura y separadas de esta en el extreme opuesto, con i l  f in  
de formar un espacio anular per medie del cual al pasar un l i ­
quide vaporizado explosivo por dicha pieza desde el extremo pri­
meramente mencicna'o si extremo opuesto,.se puede suministrar 
aire por dicho espacio con el fin de émpujar las partículas de 
dicho liquido hacia el eje le dicho taladro y fa c i l i ta r  la di­
visión y absorción ."e dichas partículas.

PE Un carburador según las reivindicación 2, pero que tiene 
un dispositivo de válvula conveniente para admitir a dicha pie­
za una mezcla de aire y de liquido carburante pulverizado en 
prcpcrcicnes substancialmente constantes, pero en cantidades va­
riables .

42- Un carburador tal como se reivindica en 2 que tiene una 
válvula en el lado le la envoltura, adyacente a dicha pieza, 
para suministrar mas c menos aire, según las necesidades, por 
dicho espacio anular, ai interior de la envoltura.

52- La envoltura tiene un dispositivo de válvula para la en­
trada de aire y un liquido combustible pulverizado en propor­
ciones substancialmente f i ja s  y una válvula de admisión de aire 
adicional a la mezcla de aire y liquido, estando unidos para 

« moverse al unisono todos los indicados dispositivos de válvula
62 La envoltura tiene un válvula esférica oblata de control
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de la corriente que pasa por ella
7£ Un carburador según la reivindicación precedente, en el 

cual, la válvula tiene una camara un ranura de salida y una 
entrada independiente de admisión de combustible a la camara

8£ Un válvula hueca de admisión del liquido combustible 
con una abertura de entrada de forma, tal,  que entra mas liquido 
en proporción al grado de movimiento de la válvula, teniendo 
también dicha válvula una entrada de aire fresco.

92 Un carburador con ls válvula que se reivindica en 82- 
en el cual, la válvula hueca es cil indrica y comprende seccio­
nes de forma de boquilla unidas borde con borde para moverse 
al unisono con la abertura de entrada periférica triangular.

102- Una envoltura con una válvula hueca de admisión de l i ­
quido combustible, teniendo dicha válvula o r i f i c io s  de entrada 
de liquido y de aire y una entrada de aire adicional para re­
gistrar o controlar con una abertura en la envoltura la admisión 
de aire de reposo.

112- Una envoltura que tiene los conductos adicionales unidos 
al conducto de liquido combustible, para el arranque, a las 
válvula de control de dichos tubos, el brazo y el denteado pa­
ra abrir dicha válvula y el muelle para atraer el brazo y l ibe­
rar la válvula.

122- En resumen, reivindico como de mi exclusiva invención y 
como objeto sobre el que ha de recaer la patente que se s o l i ­
c ita  por veinte años en España PERFECCIONAMIENTOS EN LOS CARBU­
RADORES.

Todo conforme queda descrito en la presente Memoria que cons­
ta de quince hojas escritas a maquina por una sola cara y dibu­
jos que se acompañan a la misma.

Madrid 30 de Junio de 1925 ;
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