MBMORIA DESCRIPTIVA
del MODEIO DE UTILIDAD, cuyo registro se goli~
cita a favor de D. BMILIO KUHBI, domicilisdo
en Madrid, calle Aralar, n® 6, por: “PLATAFOR-
WA THIVERSAL mcvxi aoN strosxmxvé Bz'ﬁzéﬁk-
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Hearto conqoida es la importancia que
el trensporte de wehfculos en general: De auto- |
mdviles, motos y similares, realizados por me- :
dio de otros vehfeulos de gran tonelaje & por
medio de remolques, al objeto de poder trasla~-
der varies uhidedes simulteneamente, presentar

en la actualided,

El empleo de tales medlos de transporte,|
se ha hecho imprescindible, toda vez que el
ugo de otros medios, como ferrocarril o barcos,

resultan sumamente complejo.

Existirfe iguslmente, la posibilidad
del tresledo individuwal y directo de los refe-

rido vehfculos desde fdbrica a los lugares de

distribucidn, pero ello swpone wna serie de
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invonvenientes, entre los que cebe gue enumerar:
12,-Uh gasto considerable en cuento a carburante,

204-El1 precisar disponer de un nvmero elevadfsimo

de conductores y meodnicos, en constante movimiento
de traslado deade les fdbricas a los centros destri-
bufdores, Y retorno de tal persona a fdbrica, por

medio de fmrrocarril J lineas de autocares.

3¢,-Tgualmente que en muchos casos, debido & la dis=-
tancia demssiado grande entre fdbrica y loe centros
destribuldores, tales vehfculos sobrepasarfen los
500 kildmetros en su cuenta-kilometros y en tales

casos, los compradores no lo conslderaria como nuevo,

Ahore bien, pera la realizacidn y tramgporte

de varies widedes de vehfculos por estos medios, ello

lleva consigo el precisef acopler al vehfculo trans-

portedor d 8 los remolques de estos, pletaformes apro-?

pledas a estos fines, asfmismo como dispositivos de

carga y descargt.

v Hagta el momento actuasl, todes las diversas
instelaciones de plataformes pesra el transporte de
vehfculos, vienen pecando de wna serie de defectos

substanciales,entre los que cebe que enumerears:

Existe wa sistema, en la gue la plateforma dis-i

pohe de wn dispositivo de elevacidn y descenso en fore!

ma de ascensor, en el que la caja haja 8l suelo, Pero

dicho sistema presenta los siguientes inconvenientes:

NS 8, S

s,




55

60

65

04305

a).-El de precisar de dos ejes, con lo que se recar-
g2 el peso muerto del remolqwe, en mucha mayor inten=

sidad que cuwando se dispone de wm solo ejee

b)e=El que al disponer de dos ejes se préduce con
facilidad torsiones longitudinales, que pradticémen-
te le inhebilita, restandole vida al rémolque.

Existe otro sistema que dispone de wmo o dos
ejes, llevendo wm dispositivo en forme de ascensor
vertical con platsforma @batible, Pero el mismo pre=

sente los inconvenientes siguientes:

»

e ).=Recargar excesivamente el peso sobre la parte

trasera del vehfoulo,

b).~Que sopena de grandes y peligrosos esfuerzos,
resulta diffcil logrer baje la plataforme haste el

nivel del suelo,

¢)s=h preciser en su cansecuencis, disponer de rem=

pés de @cceso para su funcionemiento normal.

A poslayar todos los anteriores ineonvenlen~
tes y otros muchos inherentes o derivadoa, viene la
plataforma uwniversal mdvil con dispositivo de elevg-
eidn y descenso para vehfculos y remolques, objetp
del presente Modelo de Utilided.

Consiste esta, en wn cwerpo armazdn, consti=
tufdo por dos pises, wio superior y otro inferior,

que dispone de wnos carriles con sus vias, por donde

el vehfoulo a trasladar se desliza y se coloca en su
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Dicha pletaforme mdvil lleve dos brezos ele~
vadoreé, los cusles disponen de wa cremallera en
forma de sector, accionado por una gerie dé”piﬁbnea
¥y ruedas con dientes, componiendo un reductor de
potencia, y, obteniendose esf, que los brazos, con-

sigan dar wn arco de circulo adecusdo,

En le parte de las vfas, estas llevan wma se-
rie de ondulaciones, que tienen por finalided, el
que los vehfculos & transportar, queden las ruedasfiﬁlg
de los mlsmo®, fijes sobre dichas ondulaciones, sir-£‘ 
viendo esf estes, a sitwsr al vehfoulo en la posicidn |
exacta sobre las vias de los vehfculos a trensportar
Yy en ciertos casos, & bejar la elture total de la

cargs,

Ia plateforme mdvil, lleva en su eje de sugten=
tacidn, w dispositivo de cadems, que tiene por fine
lidad el mentener a las plataformas en posicidn pera=~

lels a8l nivel del suelo,

Pere ol movimiento de elevacidn de los Brazos,
la plataforma lleva wne palsnca de mendop con la que
se consigue poner en movimiento de giro & los susodi=-

chos brazos, los cuales llevan uhes piezas en forma

~ de garres, que sch los que aprisionan adecusdamente

al vehfoulo en su elevacidn y descenso,

El diaspositivo de elevacidn eatd caracterizado
por ir colocado de tal forme que & su vez, sirve de

base del piso superior,
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Naturelmente, el dispositivo de elevacidn, que
iguelmente sirve de descenso, actus prdcticemente co=-
mo grue o ascensor de los vehfoulos & trensportar,
pudiendo dispener de wn motor corriente, que le dd

fuerze impulsora para su cometido.

A tftulo expositivo pero no limitativo se ecom=
pafien wos Planos en los que por dms diversas figures
se pueden apreciar las caracteristicas mds esenciales

de le Plataforma,

Las Plgures 1& y 28, representen una viste ge=~
neral de 1a plataforme, en la 18 en posicidn de ele-
vacidn o descenso y en la 23, cwendo ya ha sido ele-
vado el ¢ltimo vehfoulo @ tremsporter y en su conse-
cwuencia, con el dispositivo de elevacidn y descenso,
totalmente elevado y en condiclones de transporte,

el camidn o remolgue.

En dichas figuras se sefialen con(BA) &l bagti-
dor del venfculo transportador, que puede consistir

en camicn o remolgues

Con (A), se sefiala al piso inferior, Con (A' ¥y

ey -

A'') respectivamente, 8l piso superior, en posicid]

de descenso y de elevacidn,

Con (0-0'), se sefialan a las ondulaciones ca~
rriles de los 53.303 superior e inferior respectiva-

mentes

Con (OP), se sefiela a las ondulaciones carriles

de la plataforme.
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con (E), a la estructura. Con (H), se se=
fiala & 1a menivela o motor que acciona los brazod, :
Con (W Jge sefiala a la menivela en posiocidn de accionar |
a 1osﬁci18posi£ivos de elevacidn y descenso del piso :

superior,

Con (S8), se sefiala al Sector de dlentes de
los brazos. Y e":on (B), a 1a estructura de taleas bra-

208,

Con (C), se sefizls e las cadenss, Con (P),

los piriones accmnados por el tren de en.granajes.
Oon (PL), se sefiala a la pleteforme mdvile

con (x), al dngulo de recorrido del movimien= |
to de elevacion del dispositivo elevador y de descen~-

80,

Gon (V), finalmente, se sefiala a los vehicu-

los a trane parfar.

Gomo se pwede percibir de la anterior descrip~ |
¢idn de los Plenos, 1a sencillez de la plataforms es |
por deméa enorme, permitiendo que los vehfculos sean
elevados y colocados, posados en el suelo o & la in=-
versa, elevados y posados en el remolque o vehiculo
transportador, en perfectes condiciones y con mdxima
rapidez y seguridad,

El fwcioneamiento es rudimentario y efdiasz,

ye que el piso de erriba, es mdvil en su sendido ver=

ticel y ello a€ origen, 2 que wna vez cargado el piso
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inferior y sujetados los vehfeulos debidamente, se ba= |
| 150 ja el piso superfor por medio de las manivelss (') has<
ta la posicidn compatible y mds baja, al efecto de te- “

ner menos altura de carga,

Asimismo como el de conseguir wn dewcenso en

el centro de gravedad de la c8rgs.

155 Esta plateforme sirve iguslmente pars wn ce=-
midn o pera su sdppiecidn a remolgues ecoplados & ca=
miones, Igualmente se les puede adoptar & wn trem com=—

puesto de wa eemidn mds wn remolqwe, pudiendo llever

-/

cada wno de ellos su elevador propio. %

160 El recorrido sngular y total de la plateforma

es varisble y va en relacidn directa con la altura,

ad¢ptendo posilciones adecuasdes, en relacidn con las

diverses meniobras de cerga y descarga,

Queda ssf descrite y representada la Platefor-

165 me wniversal mdvil, con dispositivo de elevacidn y

descenso perz vehiculos y remolques trensportadores,

objeto del presente Modelo de Utilidad, la cual podrd

febricarse en tode clase de materiales idoneos & l18g ‘
finalidades propias e introducirselas cuentas varianﬁes,;
170 la prdotica aconsejen, siempre que las mismes no alte-
ren las ceracteristicas ésencisles de la Plataforma
que se patente, reservendose el invertor los derechos
8 proteger con sucesives patentes o Modelos, en cusn=

to a las mejoras que introduzoa,

195 N O T A, Se reivindica la propiedad de este MODELO DE UTTLIDAD

por:
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PRIMEEA ,~Plataforme wniversal mdvil, con dispositivo
de elevacidn y descenso pare vehfoulos y remolques
transportebles, caracterizada por consistir en wn cuerpo%
armezdn, constitufdo por dos pimos, wno superior y otro |
inferior, los que disponen de wnos carriles con sus
vies, por donde el vehfculo & transporter se deslize,
colocéndose en su $itio previsto, llevando dicha plate= '
forme mdvil dos brezos elevadores, los que dispcnen |
de wna cremallera en forma de sepdor, gue es eccionade
por wma serié de pifiones y ruedem con dientes, compo~
niendo wn redwdtor de potencis y consiguiendo eef, que
los brazos, gracias & los engrenejes de qué disponen,
den wn arco de cfremlo mayer o menor, segin las necesiw!

dades Py

SEGUIDA.-Ja plataforma wniversal mdvil de la reivindi~-
éaeiéﬁman%erior, ceracterizada porque les vias, dispo=
nen de wne serie de ondulaciones, gque tienen por fina~-
lided, el que los vehfculos a trmnsportar, gueden sus
ruedag,fijas en tales ondulacliones, con lo que se evi-
te el desplezamiento de los vehfoulos a tremsportar
dutente el trasledo, asfmismo como & conseguir en cter=|

tos cesos, bajer la carga totel,

TERCERA,~la pletaforme wniversal mdvil de las reivin~
dicaciones eanteriores, caracterizada por llevar en su
eje de sustentaciéﬁ, wn dispositivo de cadene, gue tie= |
ne por finalidad el mentener & 1aa;plataformas en posl~- |

cidn perealela al nivel del suelo.

CUARTA,~Ie plataforma wmiversal mdvil de les preceden-

tes reivindicaciones, caracterizada porguwe para el mo-
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vimiento de la elsvacidn de los bragoa, la platafor-
me lleve wna palence de mendo, con le gue se obtleme
tal movimiento, disponiendo tales brazos de wnes ple=-
zas en forme de garras, que son las gue aprisionen

adecwadamente a8l vehfeulo en su movimiento de eleve=

cidn y descenso a las plateformes superior e inferiors |

QUINTA ,~Ie plateforma wniversel mdvil de les reivindi= |

&cioﬁes‘ precedentes, caracterizada porque el disposi- |

tivo de elevacidn, va colocado de tal forme, que & su
vez, sirve de base del piso swperior, actusndo prac-
ticpmente como grua o asfensor de los vehfculos y
puwdiendo disponer de wn motor corriente pare el sumi~-

nistro de fuerza impulsora, pudiendo llevar en cesos

en que exista simulteneemente, vehfculos de gran tone= |

laje y remolque, pletaformes individuwales, ocada wna

de los mismos,

SEXTAY=PIATAFORMA UNIVERSAL MOVIL, CON DISPOSITIVO
DE ELEVACION Y DESCEVSO PARA vmcmoa Y momtms
@mbpomwm. -

Este Mgmeria Descrip‘biva_ constq de nueve
hojas foliedes y mecam;graﬂadas por wneé sol2 ceray y
de wme hoja doble de Plenos,

Madrid, 2 0 JUL 1962
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