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ZT1 presente invento se reficre & un nue-
vo sistema Ge propulsidén para los bugues, por meéio
de propulsores de hélices, de un nuevo tipo, coloca-
dos en posicidn especial con el fin ue eliminar las
vibraciones de los bugques mercantes y de los paque~-
bots y especialmente de los que estédn provistos de io-

tores de turbina ¢ de combustién interna, y evitar la




meyor parte de las averias en los édrboles ¢ ejes
de estos barcos.

Yz es sabido que la aplicacidn en la na-
vegacidén de les maquinas de turbinas lia proporcionado
varias ventajas, especialmente en el rendimiento y
la direccidn, pero no se realizan las previsiones en-
caminadas & eliminar las vibraciones, penosas para
los pasajeros y perjudiciales pars el buque mismo,
Bsto resulta del hecho de no ser solamente el motor
el que dé& las vibraciones, sino también las Léli-
ces, cuyas aletas actuan en el agua de una manera
diferente y alternativa durante su rotacidn, dando

asi lugar & esfuerzos discontinuos que, aun teniendo

una menor intensidad, actuan principalmente sobre

los cojinetes Ce los ejes; y puesto que las expresa=-
das hélices estén Cispuestas en la parte posterior

de los buques y muy alejadas de su centro, esos es-
fuerzos se producen en la extremidad de sus brazos de
palanca y determinan asi, con su alternatividad cons-
tante, vibraciones extensas en el cuerpo elastico

de loz huques.

Como los barcos rodernos de greaii ve-
locidad se construyen con formas de lineas de quilla
muy finas para ofrecer le menor resistencia al agua,
cuendo el mar esti agitado, las hélices colocadas en
lg extremidad posterior del buque producen, en el ca-
beceo, precipitaciones é irregularidsdes muy graves en
el movimiento de rotacidn de los érboles & ejes de las
méquinas, que aumentan considerallemente las vitracio-
nes antes mencionadas. Estas vibraciones son muy

desagradables y penosas para los pasajeros, especial-

mente para los que estén alojados en la extremidad




posterior Gel barco, y causar también con frecuencia
dafios & las estructuras del buque y & las lineas de
los arboles é ejes, propulsores y méquinas, y dafios
importantes & los #rtoles de las hélices -miltiples
gue, en el caso de formas de linea de quilla muy fina
de los barcos répidos, son, por consiguiente, muy
largos, sufriendo estos arktoles un desnivel alterna-
tivo que es la causa de averias mu=y graves.

Estos inconvenientes se acentuan mds
en los tarcos que tienen miquinas de turtinas y moto-
res del tipo Diesel con reductores de vueltas, que en
los barcos provistos de maguinas de vapor del tipo
elterno, derivéndose estos inconvenientes del hecho
e que con la adopcidn de estos tipos de miquinas se
tienen hélices ce didmetro més pequefio con rotacidn
84 mayor velocidau.

liste invento tiene por objeto la eli-

minacidn de diclhios inconvenientes, utilizando n
obstante un propulsor de nélices construido y dis-
puesto de manera que se aumenta el rendimiento en la
propulsidén total del buque,

En los dibujos adjuntos, designan:

La figura 1, une vista lateral, esque-
mitica, de un paquebot de vapor & de turbina, provists
del sistema de propulsidén, objeto del presente in-
vento,

La figura 2, un corte horizontal del
paquebot ilustraao en la figurae 1, representado tam-
bién esquemiticauente, en el que se vé la disposicidn
. del sistema cCe propulsidn y su emplazamiento en el

cuerpo wel buque;

La figura 3, ura vista vertical del




mismo paguetot que muestra las modificaciones intro-
ducidas en la parte sumergida del casco para hacer
posible la aplicacidn del nuevo sistema de propul-
sidn;

Las figuras 4 y 5, unas secciones se-
@in cortes dados en la figura 2 por las lineas x-x é
y=¥;

La figursa 6, & mayor escala, la vista
externa horizortal de un propulsor,;

La figura 7, una vista transversal, &
mayor escala, de uno ée los propulsores en proyec-
cidén axial;

La figure 8, ura vista lateral, par-
cialmente en corte, del propulsor dispuesio con arre-
glo al invento; y

Las figuras 9, 10, 11 y 12, unos deta-
lles de construccidn de las diferentes formas de los
cuvos de ala de hélice.

En los lacos de bavor y estribor, por
debajo de lea linea de flotacidn en carga, simétrica-
mente con relacidn al centro de quilla del barco, se
establecen unos nichos ¢ cavidades A cuyas formas y
dimensiones permiten alojar al propulsor correspon-
diente conforme se veré mis adelante.

E1 propulsor estéi Gispuesto de tal ma=-
nera con relacidn & laz lineas de gquilla del buque,
que el agua entra en el nicho A como consecuencia de
la aspiracidn Gel propulsor de tal modo que su flu-
jo hnacia atrés del casco sumergido no determina nin-
gune resistencia de quilla adicional durante la ac-
cién de la hélice propulsiva.

Las formas y disposiciones de estos ni-




chos de :elice se establece: de una manera especial
para cada tipo ‘e quilla y en relacidén con la veloci=-
dad normal de navegacidn del buque; para este objeto
me hace uso de los datos bien conocidos de 1la quilla
en movimiento 4 mids bien se determinarédn éstos por
experimentos en una estacidn "Froude" para el ensa-
yo de modelos de buques.

En cada nicho A se monta el propulsor
de hélice, de un tipo cuelquiera, soore un értol
porta~hdéiice B. &1 propulsor lleva tres § mas
alas de hélice; su eje se coloca en un plano para-
lelo ¢ inclirado sezin los casos, con relacidn al

plano vertvical lonsgitudinal del bugue y & una pro-

<k fundidad tal gque las extremidades de las alas de hé-
lice no salgan del nivel de flotacidn incluso duran-
s - .
g@%&ﬁég' te los movimientos 2e vaivén mayores, en el balanceo
4

aliernativo de un lado & otro en el sentido de la
anchure, por un mar agitado.,

Bl arbol 6 eje de hélice R penetra en
el interior del bugue & través de un prensa-esto-
Pas sosienicdo por urn tipo de tubo de codaste C y
se conexiona en el interior de las cdmatras de miqui-
nas, con un soporte de estribo & tope S y con unos
mecanismos reductores de engranajes D, gue reciben
la transnisidn del movimiento de las turdinas T,

Il arbol porta-hélice B lleva en la
otra extremidad un soporte de érgol de hélice i,
Sobre el arkol Ge hélice comprendido en el espacio
existente entre el tubo C y el soporte I se disponen,
ensamblacas en la mortaja, las alas de hélice I, y

los liferentes cubos L que llevan las alas I se su-

jetan al &4rbol meaiante clavetes G de manera gue el




conjunto de las zlas se halle dispuestos sobre una
circunferencia completa.

Las ala@ﬁbélice estén asi colocadas &
une distancia igual entre si y son retenidas mediante

42

tuercas ¥ y otros accesorios X de tipo conveniente,
Las alas de hélice, en mimero de ires § mis, estan asi
Cispuestas zeométricanente sobre una superficie heli-
coidal continua y para una espira completa,

Es evidente que la impulsidén del pro-
pulsor helicoidal as{ formalo se transmitira por el ar-
bol B al soporte de tope aproplado 5, figura 2.

En el caso de que la fuerza metriz que
actua sobre el 4rbol de hélices B no sea demasiado
grande, las alas I pueden ser de una sola pileza con
el cubo respectivo L, v en los casos de potencias
motrices superiores pueden aplicarse diferentes dispo-
siciones inciuso para alas mcvibles &6 de otros sis-
temas, comoc se indica en las figuras 9, 10, 11 y 12
6 tembién con otros sistemas conocidos, de manera
que, cuande llegue la ocasidn, se pueda dar & las
alas de hélice inclinaciones diferentes con relaciédn
al plano perpendicular al eje del &rtol B, al objeto
de cawbiar el paso de la hélice, En todo caso, los
pasos de las alas sucesivas de hélice més convenientes,
para cierto tipo de quilla y para una velocidad dada
de barco, &l objeto de obtener el mejor rendimiento
de propulsida, se determinarén en cada caso, va sea
meaiante calculo, ya sea mediante experiencia en una
estacidén destineda al ensayo de modelos de barcos,

La posicidn de los propulsores, que pue-
den ser también de un tipo de hélice cualquiera, de

acuerdo con este sistema, en las partes centrales de




vebor y estribor de los buques, es aecir, en su par-
te més fuerte y de manera que no puedan emergir del
nivel de la flotacidn - en el balarceo alternativo
de vaivenes, ni incluso durante el cabeceo, constituye
el mejor argumento para jusiificar la supresidn de las
fuertes vibraciones causalas por las reacciones de
las hélices colocadas en los bugues como al presente,
Si &4 esie hechio se agrega todavia el
ae que las alas sucesivas se nallan en plaros trans-
versales diferentes y aproximaiamente sobre la tra~
vectioria helicoidal del agua empujada por la parte
de atrés del buque, como consecuencia de la pro-
pul«sidn ejercida por las alas delanteras, resulta de
ello que con este gistema se eliminan las discontinui-
dades .e accidn de ias alas ¢e hélices sobre el azua.
Y conforme se ha dicho antes, como es=-
tas discontinuidaedes son la causa principal de las
vibraciones en los buques, eliminandec dicha cau-
sa, S5€ suprimen las expresadas vibraciones.
Claro es que para aplicar & los buques
el sistema de propulsidn que constituye el objeto
del invento, seréd preciso modificar converientemen=-
te la quillz en las lineas de agua, € incluso la dis-

’

posicidn de los motoX¥es desiinados & la propulsidn

de los barcos, Las ventajas de orden econdmico

gue dard la aplicacidén de este sistema, aparte del
mejor rendimiento del propulsor helicoldal y de la su-
presidén de las vibraciones en los buques, serén tan
grandes que convendrd su adopcidn, en un gran numers
de casos, incluso en los buques construidos y actual-

mente en uso.

Ep todo caso, la aplicacidn del propul-




sor helicoidal & los buques de nueva construccidn no
es en forma alguna Gificil. Il sistema de propul=-
sor es especialmente aplicable & los btuques de la ma-
rina de guerra en que, & mas de las ventajas precita-
das, los propulsores dispuestos de acuerdo con este
invento estarén mejor protegidos sobre tocdo contra
los atagues ae los submarinos.

Debe quedar entendido gue pueden intro-
ducirse en el sisteme de propulsor anteriormente des-
crito y que se deja representado, cualesquiera modifi-
caciones constructivas, sin por ello apartarse de los
principios del invento,

-0~ N OTA =~0-

Ios puntos de invencidn propia y nue-

ve. que se presentan para gque sean objeto de esta ﬁa—

tente de VEINTE afios, son los siguilentes:

1¢ - Un sistema de propulsidn de los
buques pera e€liminar las vibraciones en lcs barcos,
caracterizado por el recho de gue los propulsores
se establecen & lo largo del buque, hacia el centro
por debajo de la linea de flotacidn en unos nichos
lonzitudinales especiales 4 una profundidad tal gque no
pueden emergir durante los vaivenes méximos del buque,
teniendo dichos nichos una forme y una amplitud tal
que no impiden en modo alguno la rotacidén de los pro-
pulsores y el libre paso del agua de la proa & la po-
pe del bugue y no aumentan la resistencia del buque,

2¢ - Un sistema de propulsidén de los
buques de acuerdo con 10 reivindicado en el punto
19, caracterizado por el hecho de gue cada propulsor
eété constituido por un mimero conveniente de cubos

que llevan, fijas 6 movibles, las alas del propulsor




helicoidal, yendo calados los expresados cubos su-
cesivamente en un adrbol longitudinal de propulsidn &
une distencia longitudinal y circunferencial tal

que las superficies de las alas de propulsidon quedan
sobre una superficie helicoidal continua y para una
espira completa, disponiéndose las expresadas zlas,

en proyeccidén axial, sobre una circunferencia com-
pleta, yendo sosienido el arbol propulsor sobre el
cual van montadas 4 caladas las alas en su extremi-
dad de popa Por un brazo sujeto al casco & traveés de
un tubo de codaste que lleva un prensa-estopas, ¥y
transmitiéndose el erpuje de propulsidn & través de

un soporte de tope al interior y, por dltimo, montén-
dose en le exiremidad del mencionado &érbol en el inte-
rior del bugue un pifidn que forma parte de un engrana-
je de reduccidn que tiene una relacidn conveniente y
se acciona por el motor.

3% - Un sistema de propulsidn de los
buques, de acuerdo con lo reivindicado en los puntos
12 y 29, caracterizado por el hecho de que lds alas
dél propulsor, cuando son fijas, se construyen con un
paso conveniente establecido de acuerdo con la posi-
cidn longitudinal que ocupan y en relacidén con el ren-
dimiento méximo de propulsidn, & bien se establecen
de manera que puedan girar en derrecor del eje del
ala que es perpendicular al del cubo de modo que pue-
den girarse segin el angulo més conveniente, como se
ha dejado dicho,

4% - Un sistema de propulsidén para tu-
ques, de acuerdo con lo reivindicaco anteriormente,
esencialmente como se La descrito en lo que precede

vy segin se ha ilustrado en las figuras de los dibujos




adjuntos,
. - £¢ -~ _ejoraes en el sistema de propul-

sién de los bugques,

Tal y como se g descrito en la Lle-
moria que antecele, representado en los dibujos
que &se acompalian y con los fines que se Lar espe-
cificado,

Esta ilemoria consta de diez hojas

escritas por una sola cara.

Madrid 27 de junio de 1925
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