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Este invento se relaciona con los motores
o .l . . N . -
de explosion y en particular con los sistemas limpiado-
res de esos motores.

En los motores dael ciclo Ge dos tiempos, la

. . 4 4 . - .

limpieza mas completa y mas eficaz se hace cuando el aire
limpiador se introduce por un extremo del cilindro y los
orificios de salida van en el extremo opuesto de ese ci-

-1-




lindro, logréndose de ese modo que €l nuevo aire entran-
te empuje al gas por delante de é1 y limpie o barra al ci-
lindro c¢e uno a otro extremo con la menor mezcla posible.
Eso se puede hacer estableciendo unas vélvulas de admi-
sidén, de funcionamiento mecénico, en las cabezas, o me=-
diante unos émbolos opuestos en el cilindro, descubriendo
uno de esos émbolos los orificios de salida y el otro los
orificios de admisibn. Las vélvulas en las cabezas no
dejan de ofrecer inconvenientes, y los émbolos opuestos
hacen que los motores resulten muy altos y costosos.

El objeto que con el invento se persigue es
el de conservar la buena limpieza que se hace con el tipo
de émbolos opuestos, reduciéndose al propio tiempo la al=-
tura y el coste del motor.

Dicno invento lo ilustra el adjunto dibujo,
que de una manera més o menos diagramética representa el
sisteme limpiador mejorado, comprendiendo el motor de ex-
plosién que de por si constituye parte del mismo invento.

El expresado motor de explosion lo designa
en su totalldad 1. Tiene una c&ja 2 para los cilindros,
que puecde llevar una camisa de ar"a, de la manera usual,
yendo dicha caja 2 dividida en dos cilindros independien=-
tes 3 y 4. El cilindro 3 tiene un émbolo 5 que funciona
en é1, mientras que el cilindro 4 tiene a su vez un émbo-
lo 6 que funciona en el mismo. Una cabeza comin 7 para
los cilindros se sujeta a la mencionada caja 2 y propor-
ciona una cémara de combustidn 8 comun con respecto a los
dos cilindros 3 y 4 y a los dos émbolos 5 y 6. Estos ém-
bolos 5 y 6 se montan en unos respectivos véstagos 9 y 10,
y ambos véstagos se conexionan con una cabeza transversal
11 verticalmente deslizable, yendo esa cabeza conexionada
con unea biela 12 que a su vez Se conexiona con €l 3rbol

N ’ .
acodado 13, Se vera que dmbos émbolos se conexionan con
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el mismo &rbol acocado 13 y que funcionan 2l unisono en
la caja & cd¢e los cilindros, etctc es8, Gue los dos é€mbolos
hacen simultaneamente sus cerreras we trabajo y del mismo
modo sus carreras ae retorno.

El motor puecve ser cel tipo DIESEL v tie-
ne, por lo tanto, un inyector 14 para la inyeccidn del
combustible, de la manera corriente, en el aire muy com-
primido de la cémaia ce combustidn al comienzo ce la carve-
ra o tiempo ce fuerza. El nmecanismo cesiinaco a suminis-
trar combustible al inyector 14, y asimismo el mecanismo
que se emplea para su accionamiento, no se ilustra por no
formar parte del invento.

El sistema limplador que se ilustra com-
prence un insuflador o ventilador ce diversas etapas,

designado por 15 en cuanto & su conjunto. Los detalles

de ese ventllador o insuflacor no forman tampoco parte
¢el invento y no es preciso hacer su descripcion, siendo
suficiente tenecxr en cuenta €l hecho de yue proporciona
aire, con una preceterminaca presidn, por ua conducto 16
¥y por un tubo 17 abastececdor ¢e aire, al motor. El .
citado tubc 17 comunica con un orificio 18 de la caja de
los cilindros, y tembién con el intervior cel cilincro 4.
El mencionado orifiicio 18 es uno propio para cerrarse
por €l émbolo 6 en todo momento, exceplto cuando el émbolo
Se encuentra en las inmediaciones de la parte mas baja
ae su carrera. Dicho de otro modo, €l orificio 18 se
descubre precisamente antes de que €l émbolo 6 complete
su carrera de trabajo, y vuelve a quedar cerrado precisa-
mente después que Gicho eémbolo 6 comicnce a hacer su ce-
rrera de retorno.

Un tubo ce evacuacidn 19 se conexiona con
el orificio 20 de salida principal, existente en la cegja

- N N L = i - N .
¢e los cilindros y en comunicacion con el interior c«el ci-
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lindro 3. Ese orificio es uno que puece guedar al ces-

cubierto por medio cel énvolo 5 Jjustaniente antes ce que
éste complete su carrera ce Cescenso. Dicho tubo 19 se
une también con un orificio de evacuacidn auxiliar g1
que comunica con el cilincdro 3 en un punto o sitioc por
encima Gel orificio 20. Asimismo el referido tube 19 se
conexiona con un recentor 22 que ticne una salica 23 por
la gque se descarga el cas. Ese gas que se descarga por
la referida salica 23 hace que funcione una turbina cesig-
naca por 24 en cuanto a su conjunto, después ce lo cual
pasa a la atmbésfera por la salicda 25 ¢e la miswa turbina.
Dicha turbina 24 se conexiona con el ventilador 15 y ha-
ce que éste funcione con el fin de suministrer al motor
el aire limpiador y cargador, Segln ya hemos expuecsto.
La entracaz e aire para el citaco ventilador la incica &6.
Veamos ahora el funcionamiento Gel sistema
cocmpleto, que e€s €l sipuiente:
Fn el supuesto e que los émbolos 5 y 6
se encuentren en la posicidn guce indica el dibujo y que
ce ls manera ordinarisz se heya inyecteco combustible en
el motor, puesto que ambos émbolos tienen una cdmara de
combustion comin y se someten los dos a la presidn ce la
combustidn, simulténeaumente son llevaGos hacia avajo para
efectuay su ¢’ rrer: ce trabajo. Al cescencer los émbo-
los se descubre el orificio 21 y se reduce la precidn
dentro de ambos cilincdros, comc consecuencia c¢el heche
de que alghn gas parcialiente dilatado puece descargarse
en el receptor 22. El descubrimiento ce ese orificio
21 hace gue se reduzca la presiodn centro ce los cilindros
haste un punto cuanwo menos igual & la presion cel aire
limpiacor que se acrite al siguiente momento.

La continuaciodn cel movimiento descencente
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ce los émbolos hace que tantc el orificio ce ccmisidn 18
como €l orificic ce evacuaciodn principzl 20 queden al des=-
cubierto, despues c¢e lo cuval €l sire limpiador y cargacor
se admite por ese orificio 18 y se dirige hecis arriba,

ern el cilindro 4, por la cdmara e corbustidn, ¥y hecila
abajo por el cilincro 3, arrastrando a los procuctos cde

la combustidn que por los orificios 20 y 21 pacan al re-
cepior 22.

De ese receptor 22 escapa €l gas por ls
abertura 23 y hace que fuancione la turbine 24, que & su
vez hace que funcione el ventilador 15. La presién
que se mantiene en ese receptor Z& y en las otras partes
éel sistema, y la velocidac cel pes que obra en la turbi-
na, se pueden preceterminar por el debido tipo cel sistema
Yy Ge sus pértes. A las carreras de retorno e los émbo-
los 5 y 6 se clerran primero los orificios 18 y 20 y por
Gltimo el orificio 21. De esc modo se le suministrard
nuevo aire a los cilinaros, cuya presién inicial sea igual
e la presidn de la cémars Ce expansion 22. Los fmbolos
completcn entonces sus carreras de retorno o € compre-
sion, ce la maneia usual, y cuancc llegan al 1imite su-
perior Ce su carrcra se repite €l ciclo de operaciones
descritas.

Se observard gque al pasar el aire limpia-
dor cde lo acmisidn de zire a los orificios de sslica re-
corre todo el eépacio de los cilincros, esto es, entrea
por €l orificio 18 y sube por el cilindro 4, paseancc lue-
£o hacia abajo por la cérare de combustidn y por €l cilin-
aro 3, de manera que el gas gquemado veya por delante el
mismo. De ese moco se efectla una buens limpieza con

una centicad minime de aire.

¥l motor cdescrito constituye, en efecto,




una s0la unided que se puede duplicar para logar un nmotor
éde cualquier tamarlc que se quiers, esto es, pudienco tener
un arbol acodeco éomﬁn vy tantos paies ce cilindros y de
émbolos como Sc¢ CeSee. Sin embargo, caca par Ge émbolos
tencréd una cémara ce combustion comin y se conexionaréd

ce tal suerte que se moverdan simulténeamente y al uniso-
no ¢e la manera descrita.

S1 el motor descrito se utiliza con un
sistema limpiesdor como el expuesto, se car a y Se limpile
con una presidén que viene a ser algo superior a la atmos-
férica, pero cicho motor puede ser cel tipo generslmente
propio para limpiarse con la presién atmosiérica. En
ese caso quedea dentro del alcance ce la fase del invento
pertencciente al motor sdlo.

Este solicitud, que corresponce a la pre-
sentace en los Estacos Unides ce América en 2 ¢e Julio
ce 1924, bajo el numero723.841, se acofe a los beneficios
vel articulo 16 de la Ley (e Propiecad Industrial.

- NOTA -c-

Los puntos ce invencidén propia y nueva gue
se presenten para gue sean objeto ce esta Patente ce VEIN-
TE afios, son los siguientes:

. 192 - Un motor de explosion supercargaco,
del ciclo de dos tiempos, en combinacidn con un aparato
Ge expansion secuncario, comprendiendo ese motor unos ci-
linc¢ros establecicos en pares cooperantes; una cubierta
¢e cabeza para cada par «e cilindros, propila para {ormar
una cémnera c¢e combustidn comin & ese par; un mecio ce ad-
mitir aire, previamente comprimido, en un cilindro ce Ci-
cho par; un medio Que compren.e unos concucios «e evacug-
cibén que unen €l otro cilindro c¢el citado par con el re-
ferico apareto de expansién secuncario, con el fin ce li-

berar y sacar, con una presion esencialmente superior a
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la atmosferica y juntamente con el referido alre previa-
mente comprimido, el gas parcialmente cilelado dentro

v un medio de traslecar

del susociclio par c¢e cilindros; 3
ese gas al precitado aparato de exp:nsion secundaiio, con-
Ge se dilate més.

£2 - Un motor ce explosion del ciclo de
Gos tiempos, en combinacidn con un aparato de expansion
secuncario, comprendiendc ese motor unos c;lincros estable-
cicos en pares cooperantes; una cublierta de cabeza para
cada par de cilindros, propia para formar una cdmara de
combustidén comin a ese par; unos conductos de admisidn
adecuecos para adritir azire, previasmente comprimido, en
un cilindro del mencionado par; unos conductos ae evacua-
cidon para conexionar el otro cilindro ae ese par con el
referido aparato secuncario, logréncose ce esa suerte
gue el referido aire previamente cowmprimiao recorra la
longitud de ambos cilincdros y que los limplie con una pre=-
sion algo superior a la atmosferica; un medio de cargar
los referidos cilindros con una presidn esencialmente
superior a le atmosferica; y un medio de utilizar en el
expresaco aparato secuwicario el gas que sasle cel citado
motor.

32 - Un aparato como el reivindicado en
€l punto 22, caracterizaco por el hecho de gue los referi-
dos conductos de entrada o admision son apropiacos para
descubrirse y cubrirse por el émbolo de uno ée los cita-
¢os cilindros, en tanto ¢ue los conductos ce szlica se
descubren y se cubren por medic Cel émbolo éel otro ce
€s0os ciliadaros.

42 - Dn aparato como el reivindicado en
cualquiera de los puntes precedentes, caracterizaco ade-

’ . —— 7 .
mas por el hecho ¢e que aimbos €mbolos de los mencionados
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cilindros obran e¢a un cigtienal comun.

59 - La combinccidén ce un motor ¢e explo-

.7 - . - . - . .
sion cel ciclo ce dos tienpos, ue comprende unos cillin-
c¢ros establecicos en pares cooperantes; una cublerts de
cabeza para caca par e cilindros, prople para formar una

’ 4 4 A - . N
camere de combustion comun & ese par; un medio ae aamitir
aire, previamente comprimido, en uno we los cilincros ce
dicho par; un medio del que forman parte unos conductos
de salidaa para la descarca cel gas agotado; un medio de
comprimir el citado mire; y un medio gracias al cual el

gas que se cescargae el motor se utiliza para hacer que

funcione €l medio compresor.

62 - Un motor ¢e explosidn, del ciclo de
tos tiempos, que comprence unos cilindros establecidcos
en pares cooperantes; una cublierta de cabeza para cada
per ce cilindros, dispuesta pars formar una cémara e com-
bustidn comln a ese par; un cigflefal comin con €l que am-
bos émbolos se conexionesn a fin ce funcionar al unisono
en los referidos cilinuros; un medio ce admitir aire lim-
piador en uno de los citados cillindros; y un medio de
descargar cel otro cilindéro gas parcialmente dilatado.

7? - Un motor de explosion como el reivine-
diceco en el punto 62, caractexizado por el hecho de que
el orificio de admisidn para el aire limpiador va en la
pared de un cilindro, a fin ce que quede al descubierto
por €l correspondiente émbolo cuanao éste se acerca al fi-
nal de su carrera ae trabajo, y asimismo por €l hecho de
que el orificio de salicda cel oiro cilinuro es apropiado
pare descubrirse por el otro émbolo al acercarse igualmen-
te al final de su carrera cde trabajo.

82 - Un motor de explosidn con el sistemz
limpiador correspondiente.,

Tal y como se ha descrito en la lemoria que

-8




antecede, representado en €l dibujo que se acompaila y con

los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escri-
tas por una sols cara.

Madrid, <7 de Junio de 1925.-
P. A.
Alberto ée Flzabura
Por Poder
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