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Este invento se r e la c io n a  con lo s  motores 

destinados  á quemar a c e i t e ,  d e l  t ip o  general en que 

e l  com bustible se quema por medio del c a lo r  d e l  a ire  

comprimido por e l  émbolo en la  cámara de combustión 

d e l  c i l i n d r o .

Su p r in c i p a l  o b je to  es p rop orc ion a r  un 

motor quemador de a c e i t e  que suprima ó venza muchos
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de l o s  inconven ientes  y d e fe c to s  de l o s  motores quemado­

res  de a c e i t e s  de io s  t ip o s  en que l a  car¿a  de a c e i t e  

se in y e c ta  en la  cámara de combustión merced a una co ­

r r ie n t e  de a ir e  comprimido sum inistrada por un a la s t e -  

C6G.G r t e r i o r ,  como se hace en e l  conocido motor DIESEL, 

o en lo s  que l a  c ita d a  cagga se in y e c ta  en e l  espacio  

de com lustión  g ra c ia s  a una e x p lo s ió n  prelim inar en una

<"3'\'vj ,

cañara a u x i l ia r ,  como sucede en lo s  motores KVID o 

BR01S, o l i e n  en lo s  que una parte  de la  carga combusti­

b l e ,  o toda e l l a ,  pasa directam ente, en forma l íq u id a ,  

a i  esp acio  de combustión, por unos medios m ecánicos . 

Euestro metor posee muchas ue la s  v en ta ja s  ue esos t i ­

pos de motores y r e s u lta  más s e n c i l l o  y más e f i c a z  y 

económico en cuanto a su funciona-ciento, puede desa­

r r o l l a r  una gran fuerza , d i s f r u t a  de un marcado grado 

de f i e x i l i l i u a d ,  y se encuentra exento de lo s  inconve­

n ien tes  del carbono.

Teniendo en cuenta esos o b je t o s  c o n s is ­

te  e l  invento en determinadas muevas c a r a c t e r í s t i c a s  de 

co n s tru cc ió n  y de combinación de la s  p artes , como en de­

t a l l e  pasamos a d e s c r ib ir  con ayuda de l adjunto d ib u jo ,  

en e l  que designan;

La f ig u r a  i ,  una s e c c ió n  Xragmentaria v e r ­

t i c a l  por la  parte  de a rr ib a  de un motor de cuatro c i ­

c lo s ,  que i lu s t r a  l a  forma p r e fe r id a  de a p l i c a c ió n  del 

in ven to .

La f ig u r a  2, una p lanta, por i a  parte  de 

abajo , del miembro in t e r i o r ,  a modo de vaso, ele nuestro

in y e c to r ,  y

La f ig u r a  3, una s e c c ió n  fragm entaria  de 

un in y e c to r  con a rreg lo  a una m o d i f i c a c ió n .

En la  f ig u r a  1 aparece en co r te  la  parte

-  2 -
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de a r r ib a  ue un c i l in d r o  6 y de un émbolo r e c ip ro ca n te  

7 de un motor de cuatro c i c l o s ,  en e l  que a l o s  f in e s  

i lu s t r a t i v o s  se in d ica  l a  a p l i c a c ió n  de la  forma p r e f e ­

r id a  del in ven to . La v á lv u la  8 de admisión de a ire

y la  v á lv u la  de s a l id a  9 pueden ser de cu a lq u ier  cons­

t r u c c ió n  conven iente .

El in y e c to r  de com bustible comprende, en 

gen era l, un miembro ó tapón 1C, un empujador de e x p lo ­

s ión  11 que funciona  en la  abertura  ce n tra l  11’ de ese 

tapón, un miembro 12 a modo de vaso que va a quedar en 

derredor  de l extremo in f e r i o r  de ese tapón iC, un segun­

do miembro 13 en gen era l de igu a l forma que e l  12 y p ro -  

pro jjai’ a r e c u o r ir  a este , y una "valr u la  1̂ ¿ para la  ad­

m isión  de com bustible, que se monta en una abertura  15 

d e l  c itado  tapón. E l extremo in f e r i o r  de la  abertu ­

ra ce n tra l  de ese tapón lo cierre, l a  extremidad i n f e ­

r i o r  cón ica  de l vaso 12, de modo que cuando e l  empuja­

dor 11 se r e t i r a  o sube y pasa a ocupar la  p o s i c ió n  que 

in d ica  la  f ig u r a  1, una cámara 16 de p u lv e r iz a c ió n  o de 

v a p o r iz a c ió n  se forma por ba jo  de ese e.-ipujador 11.

El fondo de d icha  cámara, formado por e l  vaso 12, es có ­

n ico  y del mismo contorno que e l  del extremo in f e r i o r  

cónico  del c itado  empujador 11, a f i n  de formar un a- 

s ien to  para dicho extremo, y e l  v é r t i c e  del r e fe r id o  

as ien to  cónico  t ie n e  una pequeñísima abertura  17 en l a  

que entra la  extremidad puntiaguda d e l  c itado  empujador 

o embolo macizo 11 cuando és te  se encuentra en su p o s i -

c i o n  G . 6 S  C S r i C i i C t c L *

La cara i n f e r i o r  o de abajo d e l  extremo 

cón ico  de d icho vaso 12, como mejor se puede ap rec ia r  

en l a  f ig u r a  2, t ie n e  una parte s a l ie n te  c i r c u la r  y cen­

t r a l  18, con unas escotaduras 19 que raaiau  Lacra xuera 

de la  abertura  cen tra l  17, de modo que un espacio  anular

o -
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20 para e l  a c e i t e  va a quedar por e l  derredor de la  par­

te  18. De esa su erte  re su lta n  unos conductos f o r ­

mados por la s  escotaduras mencionadas 19, entre  l o s  va- 

boc o elementos 12 y 13, a l  quedar co to s  reu n idos .

"81 extremo i n f e r i o r  d e l vaso 13, que entra en la  cáma­

ra  de combustión d e l c i l in d r o ,  t ien e  unos conductos ó 

aberturas 21, muy estre ch os , que comunican con la  cáma­

ra  ce  combustión y rauian nacia  fuera  de l a  a cer ta ra  ce.¿-
4- -v» r* "l n

E l extremo in f e r i o r  cié la  v á lv u la  14 pa­

ra l a  admisión del com bustible  es puntia0udo y propio  

para cerrar  l a  extremidad superior  de un conductor 22 

que va a parar a l  espacio  a.j-uxar ¿*0 j  comunica con una 

gran escotadura  20* de l a  parte  .̂e a ta jo  d e l  suso aleño 

Uj.e:.n¿ o o vaso 12.

En e l  d ib u jo  no ce i lu s t r a n  en d e ta l le  

l o s  medios de hacer que funcionen  e i  empujador de ex-

S x G  ü  JLJ. j  X a. VciJL'V u l c i  ú C  ct o. I j.J.0 u a C Í O n -  Í 4 ,  o O ú c l  6 2

que ^e puede r e c u r r ir  a cu a lesqu iera  d i s p o s i t iv o s  conve­

n ie n te s .  Los brazos 26 y 27, que di agr asiáticamente

se in d ica n  con l ín e a s  d iscon tin u a s , pueden co n s id e ra r ­

se como miembros c o n s t i t u t iv o s  de l o s  mecanismos a c c i o ­

na dores i e s p e c t iv o s  partí e l  empujador y para la  v á lv u la .

En la  m o d i f i c a c ió n  del invento que i l u s ­

tra  l a  f ig u r a  3, e l  extremo in f e r i o r  de l empujauor 11 

t ie n e  un asiento  cóncavo que puede ser e s f é r i c o ,  como 

se in d ica , o c ó n ico .  dolo se emplea un miembro 23

a modo de vaso, e l  cual t ie n e  un as ien to  convexo 24, 

e s f é r i c o  como e l  que se i lu s t r a ,  o cón ico  en caso de que 

ex extremo i n f e r i o r  del r e fe r id o  empujador 11 tenga una 

extremidad cóncava cón ica .  Las aberturas 21 de ra ­

d ia c ió n  y d is t r ib u c ió n  desembocan en l a  cariara de vapo­
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r i z a c i ó n  16, contiguo a l  borde del as iento  24, y co n v ie ­

ne que sean ta n g en c ia le s  con resp ecto  a ese a s ie n to .

El conducto 22 para e l  com bustible pasa por e l  extremo 

i n f e r i o r  d e l  miembro 23 a modo de vaso y desemboca en 

e l  centro d e l  as iento  24, de donde se d ir ig e  h a cia  a r r i ­

ba para i r  a l a  cámara de v a p o r iz a c ió n  16 .

E l funcionamiento de la  forma p r e fe r id a  

d e l  invento es e l  s ig u ie n te :

Durante la  carrera  de a s p ira c ió n  d e l  ém­

b o lo  7 se in troduce  a ire  en e l  c i l in d r o ,  pasando por l a  

v á lv u la  8 para la  admisión de a ire ,  y durante esa m is­

ma ca rrera  sube l a  v á lv u la  14 para e l  com bustible , mer­

ced a su mecanismo acc ion ad or , separándose a s í  de su 

a s ien to ,  con lo  que una carga de com bustible, que se

in trod u ce  simplemente por gravedad, o por e l  interm e-
>

dio ue una bomba o de o tro  medio adecuado, pasa por e l  

conuucto 22 para e l  a c e i t e  y entr C b G L X 1 C-V cámara enrular 

20 y en i o s  conductos de ra d ia c ió n  19. Esa in tro d u c ­

c ión  de la  carga empuja a la  carb a ue a c e i t e  que ya se 

encontraba en ese espacio  y en lo s  conductos, para que 

pase a i  extremo puntiagudo de la  cámara de v a p o r iz a c ió n  

16 .

Esa carga que se d e p o s ita  en l a  cámara 

de v a p o r iz a c ió n ,  permanece en la  cámara anular- 20 y en 

lo s  conductos 19, desde que se hizo su depósito  en e l l o s  

durante la  a n te r io r  ca rrera  de a s p ir a c ió n .  Cada

carga de com bustible , a l  d ep os ita rse  en e l  espacio  anu­

la r  20 y en lo s  canales 19, s ir v e  para log ra r  e l  e n f r ia ­

miento del extremo s a l ie n t e  y puntiagudo d e l  in y e c to r ,  

ev itán dose , por con s ig u ien te , que se c a l ie n te  hasta e l  

punto ue provocar una ig n ic ió n  prematura, o de que se 

prouuzca un d ep ós ito  de carbono en e l l a ,  y a l  propio

-  5 -
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tiempo la  a b sorc ión  de l ca lo r  por l a  carga c a l ie n t a  a l 

a c e i t e  y lo  nace más f á c i l  y completamente v a p o r iz a b le .

Desde e l  comienzo del periodo en que la  

carga de l iq u id o  se d e p o s ita  en e l  extremo i n f e r i o r  de 

la  cámara de v a p or iza c ión ,  hasta después de ese comien­

zo, aunque próximo a la  parte  i n i c i a l  de la  ca rrera  de 

compresión del émbolo, conviene que suba lentamente e l  

empujador 11 pama pasai’ de su p o s i c ió n  más b a ja  a la  

p o s ic ió n  r e t r a id a  que in d ica  la  f ig u r a  1, a f i n  de que 

se cree  un v a c ío  p a r c ia l  en la  cámara de v a p o r iza c ió n  

16 y e v ita r  de ese modo e l  va c ío  p a r c ia l  en la  cámara 

de combustión, con la  con s ig u ien te  entrada de l íq u id o  

com bustible  en esta  ú lt im a  cámara. Esa c a r a c t e r í s -

nrvi .

t i c a  la  consideramos muy im portante.

El susodicho empujaaor 11 se mantiene en­

ton ces  en su p o s ic ió n  r e t r a id a  durante e l  resto  de la  

ca rrera  de compresión, y durante e l l a  una parte  de l a i ­

re  c a l ie n te ,  comprimido en la  r e f e r id a  cámara de combus­

t ió n  y calentado merced a su compresión, t ie n e  que pa­

sar por las  aberturas 21 a la  cámara de v a p o r iza c ió n  16p 

Las co r r ie n te s  de a ire  c a l ie n te  y muy comprimido que 

sa len  por la s  expresadas aberturas 21, barren  a l  a c e i t e  

c a l ie n te  del extremo in f e r i o r  de la  cámara de v a p o r iz a ­

c ión  16, con e l  resu ltad o  de ser ese a c e i t e  arrastrado 

poi' dicho a ir e  y quedar completamente mezclado, pu lve ­

r izad o  y vaporizado con é l  en la  mencionada cámara de 

v a p o r iz a c ió n  16.

Poco antes de l comienzo de la  ca rrera  de

fu erza  del émbolo, e l  empujador 

con rap idez  hasta que su extremo 

a s ien to ,  murante ese movimiento 

l e  rápidamente l a  m ezcla gaseosa 

y arre , de la  camara 16, pasanuo

11 avanza o desciende 

i n f e r i o r  entre  en su 

del c ita do  empujador sa- 

seca, de com bustible 

por la s  aberturas ra d ia -

6
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l e s  estrech as  21 a l a  cámara de combustión del c i l i n d r o .  

Al in yécten se  o in t r o d u c ir s e  esa carga gaseosa  y sec% 

en la  cámara de combustión, se enciende o hace ex p los ión , 

con lo  que aumenta mucho la  p res ión  en l a  p rec ita d a  cá ­

mara de combustión y e l  embolo es l lev a d o  hacia  a b a jo .

Es muy importante que la  carga de combus­

t i b l e  l íq u id o  entre  en e l  in y ecto r  por un punto o s i t i o  

donde sea b a rr id a  o arrastrada  por e l  a ir e  de compresión 

que penetra  en la  cámara de v a p o r iz a c ió n  y no por un 

s i t i o  o punto apartado del a s ien to ,  puesto que una p ar­

te  del com bustible , o todo é l ,  no se v a p or iza  o d i s t r i -  

ouye por Í£,uul en la  camara a u x i l ia r ,  con e l  resu ltado  

de que una parte  se in y ecta  en la  cámara de combustión 

en estau .0 l íq u id o ,  con l o s  con s ig u ien tes  e f e c t o s  p er ­

ju d i c i a l e s ,  como por ejemplo, unas grandes p res ion es  su- 

mamente momentáneas, una comoustion ta r d ía  de una parte  

de l a  carga, una d ism inución uejcuerza, un d epósito  de
i

carbono, y una d is t r ib u c ió n  d es ig u a l de l a  carga en la

susouicha cámara de combustión.

Cuando e l  empujador 11 desciende para in ­

y e c ta r  l a  carga en la  r e f e r id a  cámara de combustión, 

avanza por completo, de modo que su extremo i n f e r i o r  v u e l ­

ve a entrar en e l  a s ien to  para log ra r  l a  in y e cc ió n  de 

toda la  carga gaseosa  seca  procedente de l a  cámara de 

v a p o r iza c ió n ,  a f i n  de que se pueda obtener e l  ,má.ximun 

ue e f i c i e n c i a  y se e v i t e  la  form ación  de carbono en d i ­

cha cámara de v a p o r iz a c ió n  y en lo s  conductos e s tre ch o s  

P CvX Cb J. Ch com unicación. Eso co n s t itu y e  también un de­

siderátum im portante d e l  invento, y a ese f i n  la s  aber­

turas 21 conviene que sean todo lo  más corta s  y pequeñas 

que sea p o s ib le .

E l funcionamiento con a rreg lo  a l a  forma

7
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m od ifica d a  v iene  a ser esencia lm ente e l  mismo que en la  

forma p r e fe r id a  ya d e s c r i t a .  E l a ir e  comprimido pa­

sa impetuosamente, durante la  ca rrera  de compresión, por 

la s  aberturas 21 y a r ra s tra  a l  a c e i t e  depositado  en de­

rred or  d e l "borde del as ien to  24, con e l  resu ltad o  de que 

ese a c e i t e  se a g ita  por completo y asimismo se v a p o r i ­

za enteramente, a f i n  de formar con e l  a ire  c a l ie n te  una 

m ezcla gaseosa  seca  que en esa forma entra en e l  espa­

c io  de la  cámara de combustión cuando desciende  e l  em- 

pu¿ouor 11.

Esta s o l i c i t u d ,  que corresponde a la  

presentada en l o s  Estados Unidos de América en 30 de 

j u l i o  de 1924, "bajo e l  número 729.143, se acoge a l o s  

"b en e fic ios  d e l  a r t í c u lo  16 de l a  Ley de Propiedad Indus- „ 

t r i a l .

- o  -  i T O T A  -  o -

Los puntos ue in v en c ión  p rop ia  y nueva 

que se presentan para que sean o b je to  de e s ta  Patente 

de YEI1TTE años, son lo s  s ig u ie n te s :

19 -  Un método de in y ecta r  una carga 

com bustib le  de a c e i t e  g a s i f i c a d o  y de a ir e  en e l  espacio  

de combustión de un motor de ex p los ión , que comprende 

la s  etapas de descargar a c e i t e  en e l  a ir e  comprimido que 

pusa ue l a  cámara de combustión del c i l in d r o  del motor 

a una cámara de v a p o r iza c ió n ,  a x in  de que ese a c e i t e  

sea a rrastrad o , agitado y v a p or íza lo  en ciicLo. camara, 

y de Lacer que mecánicamente pase la  m ezcla de a ir e  y 

de a c e i t e  de l a  expresada cámara de v a p o r iz a c ió n  a la  

cámara de combustión del c i l in d r o  de l motor.

8



29 -  Un método de in y ecta r  una carga com­

b u s t ib le  de a c e i t e  g a s i f i c a d o  y de a ire  en e l  espacio  

de combustión de un motor de exp los ión , como e l  r e i v i n ­

dicado en e l  punto a n te r io r ,  que comprende la  etapa de 

hacer que pase a ir e  del espacio  de combustión d e l c i l i n ­

dro d e l  motor, por unas aberturas es trech a s , a l a  cá­

mara de v a p o r iz a c ió n  en la  cual se haya depositado  e l  

a c e i t e .

39 -  Un método de in y ecta r  una carga com­

b u s t ib le  de a c e i t e  g a s i f i c a d o  y de a ire  en e l  espacio  

de combustión ae un motor de ex p los ión , como e l  r e i v i n ­

dicado en lo s  puntos precedentes , que comprende la  e ta ­

pa de hacer que l a  m ezcla de a c e i t e  y a ir e  pase, me­

d ia n te  un empujador, por la s  mismas aberturas estrech as , 

a i  e sp a cio  de combustión del c i l in d r o  d e l motor, por 

la s  que e l  a ir e  comprimido de ese espacio  entró en la  

cámara de v a p o r iz a c ió n .

49 -  Un método de in y ecta r  una carga com­

b u s t ib le  de a c e i t e  g a s i f i c a d o  y de a ir e  en e l  espacio  

de combustión de un motor de ex p los ión , como e l  r e i v i n ­

dicado en l o s  puntos 19 y 39, que comprende l a  etapa de 

crear  un v a c ío  en l a  cámara de v a p or iza c ión , en tanto 

que e l  a ir e  pasa del espacio  de combustión del c i l in d r o  

del motor a dicha cámara de v a p o r iz a c ió n ,  para e v ita r  

que e l  a c e i t e  s in  g a s i f i c a r  de la, mencionada cámara en­

t r e  en e l  r e f e r id o  esp acio  de combustión del c itado  c i ­

l in d r o ,  que comprende l a  etapa de crear sucesivamente 

una p re s ió n  en l a  cámara de v a p o r iz a c ió n  r e fe r id a ,  a 

f i n  de hacer que l a  m ezcla g a s i f i c a d a  pase por la s  a b er ­

turas estrech as  a l  p rec ita d o  c i l in d r o  d e l motor.

59 -  Un método de in y ecta r  una carga com­

b u s t ib le  de a c e i t e  g a s i f i c a d o  y de a ir e  en e l  espacio

9
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de combustión de un motor de e x p lo s ió n ,  como e l  r e i v i n ­

d icado en l o s  puntos 19 a 4?, que comprende l a  etapa 

de d e p o s ita r  e l  a c e i t e  en un extremo de l a  cámara de v a ­

p o r iz a c ió n  y de crear un v a c ío  en esa cámara, y mante­

n er lo  in s t a  e l  comienzo de l a  ca rre ra  de com presión del 

émbolo d e l  motor, creándose después una p re s ió n  en d i ­

cha cámara ue v a p o r iz a c ió n ,  poco antes d e l  comienzo de 

l a  ca rre ra  ue compresión d e l  c i l i n d r o  d e l  motor, para 

in y e c ta r  en ese esp acio  de combustión toda  l a  m ezcla  v a ­

por izaua .

6$ -  Un método de inyecta,!' una carga 

com bu stib le  de a c e i t e  g a s i f i c a d o  y de a i r e  en e l  espa­

c io  de combustión de un motor de e x p lo s ió n ,  como e l  r e i ­

v in d ica d o  en e l  punto 1 ° . ,  que comprende l a  etapa de in ­

t r o d u c ir  una carga de a c e i t e  en un esp a c io  expuesto a i 

c a lo r  de com bustión del c i l i n d r o  d e l  motor, a f i n  de l o -  

¿ ra i  e l  ~aieutamiento p re v io  de l a  c i ta d a  carga antes 

de su entrada en l a  cámara de v a p o r iz a c ió n ,  pasando d es ­

pués esa carga  previamente ca len ta d a  a la  c o r r ie n t e  de 

a ir e  comprimida y c a l ie n t e  que s a le  d e l  r e f e r id o  espa­

c io  de com bustión.

79 -  Un moten ue a c e i t e  ue i t ip o  e*¿ que 

una ca ig a  ue a c e i t e  va p orizad o  y ue a ir e  se in trod u ce  

b a jo  p r e s ió n  en e l  e sp a c io  de com bustión d e l  c i l in d r o  

de un motor, para quemarse en c¡l b a jo  p res ión , que com­

prende una cámara de v a p o r iz a c ió n  p ro p ia  para comunicar, 

por u.xas aberturas e s tre ch a s , con e l  esp a c io  de combus­

t i ó n  d e l  c i l i n d r o ;  un empujador que fu n c ion a  en esa ca ­

ñara ; y un medio de d escargar a c e i t e  en l a  c i ta d a  cá­

mara, de v a p o r iz a c ió n ,  en un punto o s i t i o  que se encuen­

t r e  en e l  r e c o r r id o  que hace e l  a ir e  c a l i e n t e  que por 

medio d e l  émbolo del motor se l levo , d e l esp acio  de com­
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b u s t ió n  a e l  c i l in d r o  a l a  susodicha  cá.mara de v a p o r iz a ­

c ión , siendo ese a ir e  adecuado para ca len ta r  e l  combus­

t i b l e  que se encuentra en la  cámara, y para v a p o r iz a r lo ,  

r e cu rr ión d ose  además a un medio de sacar la  m ezcla ga ­

s i f i c a d a ,  por e l  conducto de comuxmeación estrech o , a 

f i n  de que pase de la  p re c ita d a  cámara de v a p o r iz a c ió n  

a l  espacio  de combustión del c i l in d r o  d e l motor.

3S -  Un motor de a c e i t e  como e l  r e i v i n ­

dicado en e l  punto 7?, que t ie n e  una cámara de v a p o r i ­

za c ión  con unas aberturas r a d ia le s  y estrech as  entre e l l a  

y e l  espacio  de combustión d e l c i l in d r o ,  siendo esas a- 

b ertu ra s  estrech as  e l  único medio por e l  que entra  a ir e  

en l a  cámara y por e l  que la  mezcla vaporizad a  de é s ta  

se puede descargar en e l  espacio  de combustión.

9S -  Un motor de a c e i t e  como e l  r e i v i n ­

dicado en lo s  puntos 7S y 8?, que t ien e  un empujauor p ro ­

p io  para fu n c ion ar  en una cámara que comunica con l a  cá ­

mara de v a p o r iz a c ió n  a f i n  de hacer que l a  m ezcla ga ­

s i f i c a d a  ue a ire  y de com bustible  sa lga  de esa cámara 

de v a p o r iz a c ió n ,  por la s  aberturas estrech as , y entre 

en e l  espacio  de combustión d e l c i l in d r o  del motor.

IOS -  Un motor de a c e i t e  como e l  r e i v i n ­

dicado en lo s  puntos 7S a 9S, que t ien e  un medio de 

l l e v a r  com bustible  l íq u id o  a l a  cámara de v a p o r iza c ió n ,  

en un punto o s i t i o  del r e c o r r id o  que hace e l  a ire  que 

sa le  del espacio  de combustión por lo s  conductos e s t r e ­

chos, y un medio de r e t i r a r  a l  empujador en tanto que 

e l  com bustib le  se está, depositando, después de lo  cual 

avanza d icho empujador para consegu ir  la  expu ls ión  de 

l a  m ezcla  de a ir e  y com bustib le .

US -  Un motor de a c e i t e  como e l  r e i v i n ­

d icado en io s  puntos 7S a IOS, en e l  que lo s  medios de 

d e p o s ita r  com bustible en e l  extremo de descarga de la
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cámara de v a p o r iz a c ió n  se encuentran a c t iv o s  durante la  

ca rre ra  de a s p ir a c ió n  d e l  émbolo d e l  motor, e x is t ie n d o ' 

también o t r o s  medios de hacer que se r e t i r e  e l  empujador 

en tanto que se esté  depositando com bustib le , y de man­

te n e r lo  r e t i r a d o  durante e l  r e s to  de l a  ca rre ra  de a s p i ­

ra c ió n ,  t ra s  lo  cual avanza e l  expresado empujador para 

lo g ra r  la  s a l id a  o e x p u ls ió n  de l a  m ezcla .

12? -  Un motor de a c e i t e  como e l  r e i v i n ­

d icado en io s  puntos 7? a 10?, que t ie n e  una s u p e r f i c i e  

de a s ien to  en l a  cámara de v a p o r iz a c ió n ,  ce rca  de su e x ­

tremo d.e descarga, en e l  que se apoya e l  extremo d e l 

empujador cuando avanza por completo y pasa a ocupar la

p O b l C i O * *  u.6 ¿ 6  S C ¿tX’ g  El «

13? -  Un motor de a c e i t e  como e l  r e i v i n ­

d icado en l o s  puntos 7? y 12?, en e l  que l a  cámara de 

v apo i ’ r zac i o n t ie n e  una su p e rx ic re  ue a s ien to  cón ica , con 

una a se r ta ra  c e n tra l  en e l  extremo de ues carga, en tanto 

que e l  empujauor t ie n e  una parte  term inal có n ica  y p ro ­

p ia  para entrar en e l  c ita do  a s ien to  cuando avanza por 

com p leto .

14? -  Un motor de a c e i t e  como e l  r e i v i n ­

d icado en e l  punto 7?, que t ie n e  un conducto a lim entador 

de a c e i t e  e l  cual va a parar a un punto o s i t i o  d e l  r e ­

co r r id o  que Lace e l  a i r e  que e l  émbolo d e l  motor saca 

de l a  cámara de combustión, yendo ese punto term inal s i ­

tuado de manera que someta e l  com bustib le  que se l e  su­

m in is t re  a i  c a lo r  de l a  combustión d e l  e sp a c io  de combus­

t i ó n .

15? -  Un motor de a c e i t e  como e l  r e i v i n ­

d icado en e l  punto 7?, que t ie n e  un miembro p rop io  para 

ce rra r  un extremo de l a  cámara de v a p o r iz a c ió n ,  y un 

segundo miembro en d erredor  d e l  prim ero, quedando entre
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y e x is t ie n d o  en ese s e ­agados un esp acio  para e l  a c e i t e ,  

gundo miembro unas aberturas  por la s  que l a  carga eom- 

b u s t ib l e  se in trod u ce  en e l  espacio  de combustión d e l 

c i l i n d r o .

16 ? -  Un motor de a c e i t e  como e l  r e i v i n ­

d icado en l o s  puntos 7? y 157, en e l  que l o s  miembros 

cerraa ores  ue l a  cañar a ce v a p o r iz a c ió n  se forman a 

moco de unos vasos , uno uentro d e l  o tro  y quedando en tre  

amo o s un conaucto que va a parar' a l a  caxara de v a p o r i ­

z a c ió n  y es apropiado para  dar acomodo a una carga de 

a c e i t e  d est in a d a  a ca le n ta rse  previamente por e l  ca lo r  

de l a  combustión d e l  c i l i n d r o  d e l  m otor.

17? -  Un motor de a c e i t e ,  esencia lm ente  

como e l  d e s c r i t o  con r e f e r e n c ia  a l  adjunto d ib u jo .

18? -  Un método de in y e c ta r  una carga com­

b u s t ib l e  de a c e i t e  g a s i f i c a d o  y de a i r e  en e l  e sp a c io  

de com bustión de un motor de e x p lo s ió n ,  esencia lm ente  

como e l  d e s c r i t o .

19? -  M ejoras en lo s  m otores de a c e i t e .

Tal y como se ha d e s c r i t o  en la  Me­

moria que antecede, representado en e l  d ib u jo  que 

se acompaña y con lo s  f in e s  que se han e s p e c i f i -

Ccld-O •

E sta  Memoria con sta  de t r e c e  hojas  

e s c r i t a s  por una s o la  ca ra .

Madrid 26 de junio de 1925
P . A»
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