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Este invento se relaciona con los motores
destinacos & quemar aceite, del tipo general en que
el combustible se qguema por meaio del calor del aire
comprimido por el émbolo en la camara ce combustion
wel ¢ilinuro,

Su principal objeto es proporcionar un

motor guemador de aceite gque suprima 6 venza muchos



/

de los iucounvenientes y defectos de los motores quemado-

)

res Ge aceltes we 1los tTipos el gque la calrga Ge aceite

g uina Cco=~-

£

se inyectaz en la cémara de comiustidn merce

aste-

Ty

rrierte {e alire comprimico swalulstreds por un &
cedor exterior, como se hace en el conocido motor DIESEL,
0 en los gue la citada capge se inyecta en el espacio

de combustidn gracias a una explosidn preliminar en una
cémars awiiliar, como sucede en los motores LVID o

BRCLS, o kienm en los gue una parte de lea carga combusti-
tle, o toda ella, pasa directamente, en loraa liguida,

&l espacio de combustidn, por unos medios mecdnicos.
Nuesiro .iotor posee muclics Ge 1las ventejas ue esos ti-
pos e motores y resulta més seacillc y mbds eficaz y
econdémico en cuanto a su funcionaaiento, puede desea-
rrollar une grau fuerza, disfruta de un uarcado grago

Ge fiexitilicved, y se encuentra exento e los iricounve-
nientes (el cearbono.

Teriendo e cuerta es0u oujetos consis-—
te el inveirto en determinaGas ruevac caracteristicas e
consbtruccion y Je combineacidi. Ge las partes, como en de-
talle peaoe.os & cescrivir con eyuda del adjunto ditujo,
en el gue decigrnan.

La figura 1, uce seccidu [ragmentaris vei-
ticael por le parte de arrika de wi wotor de cuairo ci-
clos, yue ilustra le forma preflerila de aglicacién ael
invento.

La figurae £, una pla.ta, Por la parite de
wbejo, Gel miembro interior, a 0.0 Ce vaso, dGe 1uestro
iryectior, ¥

La Tigure 3, uie seccidn f{ragmentaria de
uinl iuyector c¢on erreglo & una M0Giticacidn,.

En la figure zparece en corte la parte
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de arrita ue un cilindro 6 y ce ui émbolo reciprocante
7 de un motor Ge cuatro ciclos, en el gque & los fimnes
ilustrativos se iwdica la aplicacids de le iorma prefe-
rida el invento. La vélvula 8 de adaisidn de aire
v la vélvula de salida 9 pueden ser de cualquier cons-
truccidr conveniente,

El inyector de combustitle comprende, en
general, un miembro ¢ tapdén 10, un eapujador Ge explo-
siérn 11 que furciona en la avertula central 11 de ese
tapdi, un wiembro 12 a modo Ge Vaso gue va a quedar en
derrevor cel extremo inferior de ese tapén 1T, un segui-
Go .uiempro 13 en general de igual fornie que el 12 y pro-
Pi0 pare recubrir a éste, y una vilivula l4 parzs la ad-
misidi de combustilble, que ve moita en une abertura 15
del citaido tapodn. 1l extremo iunlerior de la avertu-
re centrel de ese tapdn lo cierrs la extremidad infe-
rior céiice Cdel vaso 12, Ge MOLoO yue cuandio el enpujéa-
dor 11 se retira o sube ¥y pase & oscupur 1a posicidn que
indica le ligura 1, una camare 16 Ge pulverizacidn o de
vaporizeacidn se forma por bajo de ese epujasor 1l.

Tl founco Ge dicha cémara, foruaco por el vaso 12, es cé-
rico y Cel mismo contoruno gue el del extremo infericr
cénico el citedo empujacor 11, a fin de formar un a-
siento para uicho extremo, y el vértice Gel referido
asiento cérnico tiene una pequelfiisiua abertura 17 en la
que entra la extremidad puntiaguda Gel citado empujador
o duvolo macizo 11 cuando éste se encuentra en su posi-
cidén Gescendida,

La carea inferior o de auajo del extireuno
cérnico de dicho vasc 12, como mejor se puede apreciar
er la fijure 2, tiene una parte salieate circular y cei-

tral 18, con unas escotaduras 1¢ que radisaa lLacia {uera

o

e la wrbertura central 17, de modo gue un espacio anular
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20 pearaz ei wcelte va & guedar por el Gerredor Ce la par-
te 12, —e ese suerte resultan unos conductos for-
mados por lai escotadures mencionwdas 19, entre 1los va-

y 13, al guedar (¢stos ieunidos.

el

®wOc ¢ elenentos 1
Tl extremo inlerior del vaso 13, yue entra en la cénea-
- UC s 3 . . R i . . - ’
re Ge contustion del cilindro, tiere wiwos comauctos o©
aterturas £1, muy estreclios, gue comusican con la cina-

abustidn y radien hacie fuera de la atertiura ce..-

Bl extremo iuferior de la véalvula 14 pa-
e le awnisidn del combustivle es puuntia,udo y propio
para cerrar la extremidac superior de un conductor 22
Gue ve a parer al espaclo auauler 20 y comunica con una
sren escotadura 20' de la parte ue albaj o wel susodiciio
Li€ellil 0 Vaso 1.

Bn el divujo .0 e ilustran en ldetalile
los melios dGe hacer gue fuwicicieu el empujator ue ei-
pulsidn 11y ia valvula o€ aiiideLiaciln 14, toda vez
gue e puele recurrir a cualesyuiera «ispositivos conve-
rlentes, Los brazcs 26 3y 27, que diagraméticanente
se irdicear con lineas discontinuas, pueden considerar-
se como ulembros coumstitutives de los mecanismos accio-
ne . orec :espectivos para el eanpujadol y para li&a vélvula.

fBn le modificacidn Jel invento que ilus-
tre le figure 3, el extrewo infericr del empujaudi il
viene un aJsiento cdncavo gue puede ser esférico, cono
ge iwndica, o cdnico. S01l0 se edpies un miexbro 293
& 0.0 (e Vuso, €l cual tiene ui aslento convexo 24,
esiérico como el gue se iiustla, 0 clnlco en caso de gue
e1 extremo infericr cdel referilo empujador 1l tenga una
extremidad cdéncava conica. Las aberturas 21 de ra-

- ’

Giacidn y distritucidn desemivccan en la camars de vapo-



rizecién 18, contiguo al borde Gel esiento 24, y convie-
ne yue sewn tangenciales con respecto « ese aslenio.

¥l coacucto 22 pera el combustible pesa por el extremo
iufericr del miembro £3 a moae ue veso y desemboca en

el centro del asiento 24, de donde se dirige nacia arri-

O~
[

>
*

ba pare ir a la camara de veporizacidn

El funcionaniento de la forma preferids
del invenito es el siguiente:

Durante la carrera de aspiracidn del ém-
Volo 7 se introduce aire en el cilindro, pasando por la
£1vula & para la admisidn de aire, y durante esa nmis-
me carrerz sube la véalvula 14 para el combustible, mer-
ceG & su mecanismo accionacor, separindose asl de su
aslento, cou 1o‘que une carga e convustible, gue se
introcuce simplemente por gravedad, o por el interme-

s

Gic Ge uiie vomba 0 Ge otro medio adecuawo, pasa por el
coiLulto Z¢ pare el aceite y entra eu la céamara anular
20 y en i1os conductos Ge radiacion 19, Esa introduc-
cidn G¢ la carge empuje & la cal a e aceite que ya se
ercouitravea en ese espacio y en los conauctos, parea gue
pase al extremo puntiagudo Ge la cémara de vaporizacidén
1€ .

Esa carga que se deposita en la cémare
e vaporizacidn, permanece en la cémara anular 20 y en
los conductos 19, desde gue se Lizo su depdsito en ellos
curante la anterior carrera Ge aspiracidn. Cada
carge Ge combustible, al Cepositarse en el espacio anu-
ler 20 y en los canales 19, sirve para lograr el eufria-
imiento del extremo saliente y puntiacudo del inyector,
evitanGcose, por comsiguiente, que se caliente hastae el
pul.to ue provocar une iguicidi predatura, 0 dae gue se

prouuzcs un depésito de carboro en ella, y al propio



tiempo le absorcidn del calor por la caria calients al
aceite y lo hace méds fécil y completaiente vaporizaktle.

Lesde el comienzo del periodo en que la
cerga de liquico se deposita en el extreno inferior de
la cénmure de vaporizacidn, hasta después de ese comien-
zo, aunque proximo a2 la parte inicial de la carrera de
compresidr del émbolo, conviene que suba lentarmente el
empujador 1l pare pasar de su posicidn mfs baja a la
posicion retraida que indica la figura 1, 2 fin de que
se cree un vaclo parcial en la cénara de vaporizacidn
18 y evitar de ese modo el vacio parcial en la cdmara
de combustidn, con la consiguiente eatrada de liguido
combustibie en esta Wltima CEIET & Bsa caracteris-
tica ia consideramos muy inportante,

El susodiclio empujador 11 se mantiene en-
tonces en su posicidn retrzida durarnte el resto ce la
carrera de compresidn, y Guraite ella una parte del ai-
re caliente, comprimido en la referide cémara de combus=
tic.. y calentado merced & su conpresicgu, tiene gue pa-
sar por las aberturas £1 & la cémera de vaporizacidn 16,
Las corrientes de aire caliente y muy comprimico que
salern por las expresadas eberturas 21, barren al aceite
caliente del extremo inferior de la cémara de vavoriza-
cidr 16, con el resultado de ser ese aceite arrastrado
Por dicho aire y quedar conmplietauente mezclado, pulve=
rizado y vaporizado con ¢l en la ameincionads céamara de
vaporizacidn 16.

Poco antes Gel comienzo de lz carrera de
luerze ael émbolo, el eapujeaduoyr 11 avanza o desciende
éou ra.ldez Lasta que su extremo inferior entre en su
asliento, wurante ese movimiento del citado empujador sa-
le répidamente la mezcla gaseosa seca, Ge combustible

vy aire, Ge le cémars 16, pasanco por las aberturas radia-



les estirechas 21 a la cémara de cowbustidn del cilindro.
Al inyectarse o introducirse esea curge osaseosa ¥y secyg

en la cémera de combustidn, se enciende o hace explosidn,
cor lo gue aumenta mucho la presidn en la precitada cé-
mara de coxbustidn y el émbolo es llevedo hacia akajo.

Es muy importante que la carga de combus-
tivle liquico entre en el inyector por un puntc o sitio
doude sea barrida o arrastrads por el aire de compresion
gue penetre en la cémara de vaporizacién' ¥ 110 por un
5itio o punto apartado del asiento, puesto que una par-
te ael combustible, o todo €1, 10 se vaporiza o distri-
buye por igual en la cémara auailiar, coa el resuliado
de gue una parte se inyecta en la cimara de combustidn
en estaao liguido, con los consiguientes efectos per-
Juaiciales, como por ejemplo, unas grandes presiones su-
masiente mowgentaneas, unéa combustidn terdia de uuna parte
Ge la cerga, una disminucidn dekuerza, un depodsito de
carbono, y una distribucidn daesiguzl de la carga en la
susocicha cémara de combustidn.

Cuando el empu, ador 11 desciende para in-
vecter la carga en la referides cémara de combustidn,
evanza por completo, de modo gue su extremo inferior vuel-
ve & entrar en el asiento pare lograr la inyeccidn de
toda la carga gaseosa seca procedente de la céumara de
vaporizacidn, a fin de gue se pueda oLtener el méximun
ue eliciencia y se evite la {ormacidén de carbono en 4ai-
clia cémars 6e vaporizacidéa y en los conductos estrechos
pars la comunicacidn. Eso coustituye tambieéen un de-
sideratum importante del invento, y a ese fin las eber-
tures 21 couviene gue sean todo 1o més cortas y pequelias
gue sea posible,

El funcionamiento con arreglo a la forma



moaificaca viene a ser esencialuente el misme que en la
forma preferida ya descrita. %l aire comprimido pa-
sa impetuosamente, durante la carrera de compresidn, por
las gterturas <21 y arrastra sl aceite depositado en de=-
rrecdor del borde del asiento 24, con el resultado de gue
ese gceite se agite por completo y asinismo se vapori-
ze. euteraunente, a fin de formar con el aire caliente una
mezcle gaseosa seca gue en esa lorma entre en el espa-
cio de la cémara de combustidn cuando desciende el em=
Pujawor 1l.

Esta solicitud, que corresponde a la
preseantaca en los HEstados UniGos ue américa en 30 ae
julio Ge 1924, bajo el numero 7x9.143, se acoge & los
beneiicios del articulo 16 de la Ley Ge Propiedad Indus-
trial.

-0~ HOTA -0 -

Los puntos we iuiveuncidn propia y nueva‘

gue se preseantan pal'a que seail ovjeto ue esta Patente

ge VRINTE alios, son los siguientes:
’ &

19 - Un método ce inyectar una carga
combustivle de aceite gasificato y Ge aire en el espacio
Ge combustidn de un motor de explosidn, que comprende
las etapas de descargar aceite en el eire comprimido gue
Puse Ge la cdmara de couvustidén del cilindro del motor
& un& conara Ge vaporizacidn, a .in de gue ese aceite
sea ariastrado, eglitado y veporizado en dicha camara,

Yy (€ hiacer que mecénicamente pase lé mezcla ae aire y
de asceite de la expresadsa cémar. Ge vaporizecidén a la

Cé.iele Ge combustidn del cilindro del :motor,



29 - Un método de inyectar una carga coi-
bustibie de aceite gas—~ificado y de aire en el espacio
de combustidén de un motor de explosidi, como el reivin-
dicudo en el punto auterior, que compie..de la etapa ae
hacer gue pase aire del espacio de combustidén del cilin-
aro del motor, por unas averturas estrechas, a la cd-
mare Ge vuporizacidén en la cual se haya depositado el
aceite.

3% - Un método de inyectar una carga com-
bustible de aceite gasificado y de zire en el espacio
de combustidn ae un motor de explosids, como el reivin-
dicado en los puntos precedentes, que comprende la eta-
pe de hacer que la mezcla de aceite y ai;e pase, me-
diante un empujador, por las mismas aberturas estrechas,
al espacio de combustidn del cilindro del motor, por
las gue el aire comprimido de ese espacio entrd en la
ciudra e vaporizacidn.

49 - Un método de inyectar una carga com-
vustivle de aceite gasificaco y ae aire en el espacio
de combustidn de un motor ce explosidn, coxo el reivin-
GicaGo en los puntos 19 y 32, gque comprende la etapa de
crear uun veclo en la camars de veporizacidn, en tanto
que el aire pasa'del espacio Ge combustidn del cilindro
del motor & dicha cémare de veporizacidn, para evitar
que el aceite sin gasificer de la mencionada cémera en-
tre en el referido espacic de combustidn del citado ci-
liuuro, que comprende la etapa ae crear sucesivemente
una presidén en la camers de vaporizacidn referida, a
fin de hacer que la mezcla gesificada pase por las aber-
turas estrechas al precitaco ciliiudro del motor.

59 - Un método de inyectar una carga com=

bustible de aceite gasificado y ae aire en el espauio



de combustion de un motor cCe explosidn, como el reivin-

dicado en los puntos 1% a 49, que comprende la etapa

de depositar el aceite en un extremo de lz cédmara de va-
porizacidia , Ge crear un vecio en esa canmera y mante-
nerlo L.usta el comienzo de ls carrera de compresion del
émbo 1o del motor, credndose después une presidén en Gi-
cha cédnars de vaporizacidn, poco antes del comienzo de
la cariera ae compresidn del cilindro del motor, para
inyectar en ese espacio de couwmbustion toda la mezcla va-
porilzede.

69 - Un método de inyectar uns carga
combustitle de aceite gasificedo y e zire en el espa-
cio de combustidn de un motor de expiosidim, como el rei=
vindicado ea el punto 1°,, que comprende la etapa de in-
troaucir ung carga de aceite e un espacio expuesto al
calor de combustidn del cilindio del motor, & fin de lo-
gral el .alenTaa.ento previo de le citada carga antes
de su entrada en la camars de_vaporizacién, pasanco des-
pués esa carga previamente calentada a la corriente de
aire comprimida y caliente que sale del referido esp:c-
cio de combustidn.

72 - Ui wotu. we acvelte uel Tipo e.. que
Us& Choe gl W@ aceite vaporizauwo y we alre se introduce
bajo sresidén en el espacio de comuustidn del cilindro
de un motor, pars gquemalrse e el vajo presidn, que cou-
prende una cémara de vaporizacidn propia para couunicer,
UoT u..as zberturas estrechas, coin el espacio de combus-
tidén del cilindro; un empujador gue funciona en esa céa-
mara; y un edio de descargar aceite en la citada cé-
mara de vaporizacidn, en un punto o sitio que se encuen-
tre en el recorrido que hace el aire caliente que por

medio el dubolo del motor se ileve del espacio de con-



tustidn del cilindro a la susodicha cémara de vaporize-
cidn, siendo ese aire adecuado pars calentar el combus-
tible gue se encuentra en la cémara, y paréa vaporizarlo,
recurric¢andose zdeméds a un medio de sacalr 1a mezcla Sam
sificaGea, por el conducto de comunicacidn estrecho, a
fin de gue pase de la precitada cémara de vaporizacidn
&l espacio Jde combustidn dei cilliméro del motor,

3% = Un motor dGe aceite como el reivin-
dicado en el punto 79, que tiene 'wna camara de vapori-
zacidén con unas sberturas radiales y estrechas entre ella
y el espacio de combustidn del cilindro, sieando esas a-
berturss estrechas el dnico medio por el que entra aire
en la cimare y vor el que la mezcla vaporizada de ésta
se puede Gescarsar en el espacio de comuvustion.

9¢ - Un motor de aceite como el reivine
diczdo en los puntos 7% y 89, que tienre un eapujacor pro=-
pio para furncionar en una cémara que coaunica con la ca-
mara Gae vapdrizacién a fin de hacer que la mezcla ga-
sificada we aire y de combustible salga de esa cémara
Ge Vagorizacidn, por las aberturas estrechas, y eatre
en el espacio de combustion del cilinaro del motor.

109 = Un motor de aceite como el reivin-
Gicado en los puntos 79 a 9%, gue tiene un medio de
llevar combustible 1liquido & la c/mara de vaporizacidn,
eri ulr puiitto o sitio del recorrilo gue aace el aire que
sale del espacio de combustidén por los conductos estre-
chios, ¥ un medio de retirar al empujador en tanto gue
el comiustitle se estd depositando, gespucs de lo cual
avanza Giclo eapujador para conse,uir la expulsioa de
ia mezcla Ge aire y compustivle.

119 - Un motor de sceite como el reivir=-
dicado en Los puntos 7¢ a 109, en el que los mecdios de

Gevooitar compustible en el extremo de descarga de la

- 11 -



cémara Ge vaporizacidn s€ encuentran activos durante la
carrers Ge aspiracidén del émiolo del :0tor, existienco’
tadvién otros medios de lucer gue se retire el empujador
en tanto gue se esté depositando coubustible, y de wn-
tenerlo retirado durante el resto de la carrera de aspi-
racidn, tras lo cual avanza el expresado empujador para
lograr le salida o expulsidn de la mezcla.

129 - Un motor cde aceite como el reivia-
dlcado en los puntos 7¢ a 109, que tiene une superficie
de ziziento en la camara de vaporizacidn, cerca de su ex-
tremo Ge descargsa, en el yue se apoye el extre.ao del
enpujeutl Ccuallad avanzea por oo.ipleto y pasa a ocupar la
oosicionl e descarga.

153¢ - Ui motor de aceite coiio el reiviin-

4

dicado en los puntos 79 y 129, ern el gue la cémara de
Vaporizacidén tiene una superiicie de asiento céuica, con
ule. aoergura central en el e.ntieno e uescarzs, en taiito
qae el espujador tiene unw parte terminal cduica y pro-
Pila pare eatrar en el citado asieuto cuanto avanza Por
completo.,

149 - Un mmctor de aceite como el reivin-
dice.co en el punto 79, que tieme ul couaducto alimentador
‘de zceite el cual va a parar & un punto o sitio del re-
corriso gue Lace el aire yue el ¢mlolo del motor saca
de l. cénmar: de combustidn, yendo ese punto terminal si-
tuadc de menera gue someta el combustivle que se le su-
ministre ol cwlor de la comtustidn Gel espacio de combus=
tidit.

159 -« Un motor Ze aceite como el reivin-
dicado ern el punto 79, que tlene un niembro propio pars
cerral uil extredo de la cémarsa Ge vaporizacidn, ¥y un

sesundo .aiemkbro en Gerredor del pri.aero, guedando entre



albos uil espacio para el aceite, y existiendo en ese se-
gundo .iiedbro unas aberturas por las qgue la carga come-
Tustitle se introduce en el eipacio de combustidn cel
cilincro.

1

(6]

9 - Un motor de wceite como el reivin-
dicudo en los puntos 7% y 15%, ex el gue los miembros
cerraiores de la cémara Ge vaporizacidn se forman a
MowC we U.0E Vabos, uno uentro del otro y quedando entre
&mO0S UNn CONGUCTo que Va & palaél & ie cémarsa de Vapori-
Zecldnn y es apropiado pars dar acoiodo & una carga ae
aceite uestinada a calentarse previamnente por el cealor
Ge li combustidn del cilindro del motor,

17¢ - Un motor Ge aceite, esencialmente
conio el descrito con referencie al adjunto aibujo.

189 - Un nétodc de i.yectar una cerlsa coMi-
lusitilie de aceite gasificudo y de wire en el espacio
de comtu.tidn de un motor de explosidn, esenciclmente
como el descrito,

19¢ - liejoras en los motores de aceite.

Tal y como se ha descrito en la lie=-
moria que antecede, representaco en el dibujo que
cse acompafia y con los fines gque se han especifi-
cado.,

Esta Memoria consta ue trece hojas
escritas por una sola cara.

Medrid 26 de junio de 1925
P. A.

Alberto Ge filzaburu
Por Poder
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