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¥l presente invento tiene por objeto un dispositivo
que permite variar la compresion en los motores de explosiobn,
siendo ésto muy ventajoso en particular en los wmotores
destinados a la aviacion, en los cuales e€s muy conveniente
aumentar la relaci6n de compresidn, cuando el avidn se eleva
a bastante altura. Fsta variacidén se obtiene ginmplemente
obrando sobre la regulacidn,

#l dispositivo se caracteriza particularmente por
el hecho de que el arbol de levas comprende unas levas Ge
adinision divididas en dos partes que difieren entre si por
€l perfil de los cierres y _.uede ser degplazado longitudinal-
mente, en sus soportes cojinetes, ya sea por medio de gobierno
hecho a meno o por un gobierno automaticec, utilizando la
diferencia de presién que existe entre la oresidén atmosférica
del medio o lugar y la que reina en una cagssula herwética
provista de un diafragma flexible, asegurandose por medio de
ma palanca oscilante a modo de balancin, la estabilidad en
las dogposiciones extirenas, efectuandose la transmisidn del
movimientc del sistema de gobierno del arbol, por el inter-
nedio de un dispositive eladtico.

Fn el adjuntc dibujo, uue representa, a titulo de
ejemplo, un modo de realizacidn del invento:

La ¥ig. 1 representa un diagrama del motorde
explosidn, en el que la escala de presiones esta muy exagerada.

La Fig. 2 mucstra, por una parte el arbol de levas
provigto de topes o levas de dos pistas de rodadura para el
accionanientc de las roldanas de las valvulas de adnision, y
por otra parte, el goblerno, ya sea a mano o automatico Que
sirve para desplazar longitudinalmente el &rbol de levas.

B el dibujo se han representado con objeto de dar

mayor claridad al mismo, todas las levas en la misma posicidn



de ¢alado o calce, pero sobreentendi€undose que en el terre..o
préctico se debera cbservar la orientacidn relativa de las
leves entre sf, con objeto de asegurar una regulacién,
convenilente de los diferentes cilindros del motor.

La Fig. 3 es un corte transversal, practicado segin
2-2 de la Fig. 2, cel sistema de gobierno del desplazauiento
longitudinal del arbol de levas.

La Tig. 4 muestra en mayor escala una leva vista
de frente, con la varilla o vastago de la valvula que gobierna.

81 se estudia €l diagrama del motor representado en
la Fig. 1, se vera yue el punto que represeuta la presién en
el cilindro recorre durante 1os periodos de escape y aduisidn
el dlagrama e.. el sentido que indican las fiechas. Hasta el
punto a tiene lugar el régimen de expansidn y de a a b, tiene
lugar €l escape. A partir de b, tieme lugar la admisicn.
durante l1la cual, reina en el cilindro un ligero vacio., Si se
desea @lcanzar una grail compreésion, se cortara la acmisidn
enel punto correspondiente al punto ¢ del diagrama y entonces
la curva de compresibn seri c-d, y la de encendido seguiré la
marcha ind icada por trazos de puntos,

Si se quiere reducir la compresidn se retarda el
cierre de la valvula hasta €l punto €, y entonces la curva de
compresion, sigue la trayectoria e, £, (indicada por trazos
mixtos en la Fig. 1). ubsérvese que en ninguno de los dos
cascs ha y cambio alguno en lo que afecta al momento ¢de aperturs
¢e la admisién que se hace siempre por b.

Yara obtener practicamente el resultaco ind icado por
€l diagrama se dispone sobre el &4rbol de levas A unas levas
de aduision B, (Figs. 2 y 4), las cuales van talladas en la
totalidad de su espesor con objetc de coincidir wn el punto

de cierre e, indicado en €l diagrama, de las vdlvulas de



adnisidn y sobre la otra mitad con objeto de responder al
punto de cilerre ¢c. 1os wos perfiles de la leva B son B E,

por wic parte y W-C por otra parte, (Fig. 4), siendo €l punto
de apertura D de la valvula el mismo, cualyuiera que sea la
Parte de la leva Gue se emplée.

#1 arbol de levas A puede desplazarse longitudcinal-
mente en los soportes gue le sosgtienen, yendo animado de un
movimiento de rotacion transmitido por el pindén G. Fl gobierno
de este movimiento longitudinal se puede obténer con la ayuda
de una maniobra a mano. Xmn este caso la horquilla H lleva
unas ruedecillas que se introducen en la garganta del ma..guito
1 que arrastra el arbol de levas A por el intermedio del wmuelle
J y de la tuerca K atornilliada y fijada (or medio de un pasa-
dor sobre uha extremidad del arbol ce levas, (Figs. 2 y 3.

Fl gobierno de éste movimiento longitudinal, puede
ser autom&tico. ¥n este caso, el sombrerete o cofia L soli-
dario del mingulto L va unido a una capsula fija M por wn
diafragma N de tal manera que la capacidad o cémara comprendida
entre la chpsula y el diafragma no pueda tener ninguna
comuiicacion con €l aire exterior. Resulta, pués, en virtud
de ésta dis.osicidn cuaudo el avién slcanza e€levadas al tures
la presidn exterior disminuye y el aiie contenido en 1la camara
tiende a expansionarse estableciéndose una diferencia de pre=-
sibn entre el interior de la camara y la atumdsfera, teniendo
£sto por objeto empujar €l arbol de levas hdcia la derecha
de la figura y poner en juego el saliente de leva de rayor
compresidn; pero cuwenco el avidn vuelve a descencer la presién
exterior aumenta, corriendo de nuevo la cofia o sombrerete L
vy vor consiguiente el manguito L hiacia la izquierda, volviendo
a dejar de esta manera ¢l motor en el régimen de compresidn

recducids.



Ysra estabilizar, en el caso del mando automatico,
las»dos posiciones extremas del &rbol, se disponen sobre la
caja M unos muelles . Estos muelles obra:a sobre la palanca
P, 1la cual, por su otra extremidad se introduce por nedioc de
unas ruedecillas, o roldanitas en la garganta del manguito 1.
Tan luego~como, por virtud de la diferencia cde presién, entre
la cépsula y la atmbsfera, la palanca haya rebasado, la posicidn
de eyuilibrio,(es decir, perpendicular el eje del arbol de levas)
al ejercerse la presién de los muelles sobre la palanca, vuelve
a correr a fondo; de un ladé o del otro el manguito 1, €l cual
a su Ve€z, arrasfra Srogresivane.nte, o sea directamente el Arbol

Ge levas A.

[

Se vé, pués, gue ya sea medlante wa maniobra a mano
c wien autémﬁticamente, es posible desplazar longitudinalmente
el arbol A Eon ovjete de poner debajo de las ruedecillas R ya
sea la parte de las levas de admisidn B correspondicnte a las
fuertes comsresiones, (caso revresentado en la Fig. 2)o ya la
parte que corresponde a las compresiones debiles. Para que se
pueda efectuar £ste paso de una posicion a ctra, ¥ en el caso de
qQue se trate de pasar de las comprcsiones fuertes a las débiles
es decir, de desplazar el Arbol A, de derecha a izquierda,
(Fig. 2), es necesario, que el ancho de la parte de la leva
co.respondiente al régimﬁn de alta compresién, 110 sea €l
amismo para todas las levas de admisién. K1 juego S establecido
entre la leva y ia ruedecilla R, es uds debil para €l primer
salie..te de la izquierda y V4 en progresion crec iente, aumentandc
as!{ Los va.ores en S° S°7, etec.. para las levas sucesivas, de
tal manera que cuaido €l piloto ejerce presién sobre la maniobra
cprima el muelle J y tan pronto como la leva més estrecha se
presenta sobre su ulclec, es decir, en €l sector U, V, W, (Fig.4)

’ .
el arbol de levag _uede desplazarse hasta el momeito en que la



ruedecilla o roldsna de 1la leva que se halla todavia eu la
parte baja tropieza. Pero tan luego como €l Arbol de levas

na efectuado ung revoluc ién, las difereutes ruedecillas, se
habrdn podido desprender una tras otra y al continuar 1la accion
del muelle coloca en un solo tiempo el &rbol de levas en la
posicibén de marcha de compresidén reducida.

Bu la maniobra inversa, el mangulto L se agpoya
d irectamente sobre €l espaldén, lo cual en este caso no
ofrece ningun inconveniente puesto que no se trata de fran-
guear o salvar ningln obsticulo.

Como es natural, pueden introducirse distintas
modificaciones cens tructivas en €l dispogitivo descrito, sin
ana.tarse cor e€llo del espiritu del invento., ™ particular
5. suelen disponsr sobre el Arbol de levas A las levas destina-
¢es »1 escape, bastando para €llo con darles una aichura sufi-
ficiente para ywe dichas levas no puedail obrar sobre las
véivulas de escape, cualguiera gue sea la posicidn tomada por el
arbel A. T1 invento, es evidente, que se puede aplicar a ios
motores que tengan varios arboles de levas, como ocurre con

los motores en V o W,

N o T A

o wn e s D s as sy me - = -

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de mi invento, &si como la manera de llevario a
cabo en la practica, debo hacer constar nuevamente que las
disposiciones anteriormente descritas son suscediivles de
1 geras modificaciones en sus dimeusiones y detalles, sin que
Por ellc se altere el »drincipio fundaisental del invente, y lo
¢ue constituye la esencia del mismo y por lo que solicito
patente de introduccidu por cinco aiios eu ¥3pana €S poOY:

.

"Un dispositivo que pemite variar la coxmresiéu en los motores



de explosibn”; carscterizandose por lo sigulentc:

1%,~ Por el hecho de que ¢l arvol de levos lleve
unas levas de admislén, divididas en dos partes, que Jiriere.
entre s{ por el perfil d« clerve, pudiendo dicho arbol des-
vlezarse lougitudinalmente en sus goportes por un goblerno, ya
gea a mano o bleu autonftico, bajo la accili de la sresidn
atrnosférica a 1z alturs en que funcions el :0tor a fin de
poder modificar 1la corpresili: del motor por desplaza.iunzo
¢el pmto de clerre de lo2g v&lvulas de anisibu,

22, Un otor segun la reivindieacibn ls, caracteri-

zindose poryue dicho gobierno autc ‘tico, se efectfic sov
sedio de una cdpsula herulsica de « rogé flexivle, mo de
cuyes fonfoa 3€& ajoya en lag extire ‘<2 <& dql £ tol d: levas.

37%. - Un motor segluy lo espscirficado en lasreivindi-
c cioiies 1w - Oe, carncterizdnaose Dorque €1 arbol de levas
8¢ wmasbliae €L cudz uns ¢ sus dos cosicicnes exsrenas, sou
tna ptlanca coseilaite e uelle,

4%,« Un .iotor G. compustidén interna, tal y como
queda substancialrente desorito J repregentado eu sl dibujo
acjunto.

*U: ciapositive que penuite varlar 1a compresibn
en 108 motores de¢ exyloeidn~; tal y como gueda subsiailcislmen-
te dezcrito en la presente wemoria e ilustrado en el cibujo
gME Se acompana.

Fsta memo;'ia oonsta cde sels hojas escritas _;or
una s%la ¢avrsk,

Tadrid-25 de Juulo de 1925,

rexius Jean~Taptiste Harbarou.
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