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El presente  invento t iene por o b je t o  un d i s p o s i t i v o  

d e sm u lt ip l i ca d o r  para motores de a v ia c ió n .

21 punto c a r a c t e r í s t i c o  de la  d i s p o s i c i ó n  que se vá 

a d e s c r i b i r ,  es  e v i t a r  que se transmita e l  empuje de l a  h é l i c e  

a l  árbol  que la a c c io n a  y además, en el caso en que por una 

razón u otra la  h é l i c e  no e s tu v iese  perfectamente e q u i l ib ra d a ,  

b ien  sea en e l  sentido  del pa so ,  o b ien  desde e l  punto de 

v i s t a  de l a  fuerza  c e n t r í fu g a ,  e v i t a r  al á r b o l  de transmisión 

l o s  e s fu e rz o s  r e su l ta n te s  de e'stas i r r e g u la r id a d e s  lo s  cuales  

cansan a l  á r b o l  y t ienden a m o d i f i c a r  lo s  e n t r e e je s  de los  

engranajes ,  l o  cual  l e s  pone en malas c o n d ic ion es  de r e s i s t e n ­

c i a  y de s i l e n c i o .

j?l d ib u jo  adjunto representa ,  a t í t u l o  de e jemplo,  

una forma de e j e c u c ió n  del  d i s p o s i t i v o ,  según e l  invento.

Jfl árbo l  acodado a termina en su parte  a n te r io r ,  

por  una corona dentada p r o v i s t a  de una pro lon gac ión  c i l i n d r i c a  

y sobre ésta  p r o lon g a c ión  c i l i n d r i c a  hay centrado un piñón que 

l l e v a  independientemente de l o s  d ien tes  que engranan con el  r e ­

ductor  de v e lo c id a d  d ientes  in te r io r e s  que enlazan con lo s  

d e l  á rb o l  acodado y están destinados a l  a r r a s t r e .

Eara mantener, en e l  sentido l o n g i t u d i n a l  la  

p o s i c i ó n  del  árbol  acodado se ha d i sp u es to  un tope f. de doble 

h i l e r a  de b o la s  cuyo a n i l l o  c e n t r a l ,  s i r v e ,  además, de roda­

miento para e v i t a r  toda f l e x i ó n  de e s t a  parte del á r b o l .

Jfl engranaje reductor  a r r a s t r a  e l  árbol  de levas ;  vá 

unido a éste  árbol de levas  con l a  ayuda de l o s  pernos d, 

mientras que e l  p l a t i l l o  m l l e v a  por su parte  e x t e r i o r  unos 

d ien tes  _e que penetran en o t ro s  d ien tes  análogos ta l lados  

en e l  pinón c_, l o  cual t iene  por o b je t o  t ra nsm it ir  e l  par o 

es fuerzo  motor.



Para sop or ta r  e l  empuje de l  engranaje , éste  l l e v a  

un rodamiento que vá centrado en la  extremidad de un tubo de 

acero £  sólidamente f i j a d o  a l  c á r te r  del  motor;  es te  soporte  

queda completado por o t ra  p a r t e ,  por un soporte  l i s o  que 

sustenta  directamente e l  á rb o l  de leva s .  Sobre la  cara 

a n t e r i o r  de l  motor hay una p ie z a  de acero h centrada a lrededor  

d e l  e je  del  á r b o l  de levas  y formada con un ensanche con 

ob je to  de sos ten er  e l  rodamiento d e l  á rb o l  acodado, y és ta  

p i e z a  l l e v a  por o t ra  p a r te ,  una pro lon gac ión  c i l i n d r i c a ;  

sobre é s ta  pro lon ga c ión  c i l i n d r i c a  van d ispuestos  unos 

a n i l l o s  de acero  duro o de acero  cementado i__ sobre los 

cu a les  ruedan la s  ro ldan!  tas ¿  que pueden ser c o n s t i tu id a s  ta l  

como se representa  en el  d i b u j o ,  en forma de muelle o de una 

s o la  p ieza .

ÍTstas r o ld a n i t a s  ruedan sobre e l  diámetro e x t e r i o r  

en unas guarnic iones  hechas también de acero  duro o templado.

para sostener  el empuje debido a la  h é l i c e ,  se ha 

d isp uesto ,  en la  parte  c e n t r a l ,  entre la s  dos f i l a s  de r o ld a -  

n i t a s  un tope _c¿, de doble h i l e r a  de b o l a s .

ifl arrastre  de la  h é l i c e  se r e a l i z a  de l a  manera 

s i g u i e n t e :  la  extremidad d e l  á r b o l  de levas  l l e v a  unas canales

k en l a s  cua les  viene a enca jar  e l  sombrerete 1, e l  cu a l ,  por 

otra parte y por medio de unos d ie n te s  e s p e c i a l e s  a r ra s tra  

e l  cubo de la h é l i c e  p r o v i s t o  también de ranuras.

na h é l i c e  _t propiamente d ich a ,  es arrastrada ,  por 

una p a r te ,  por  e f e c t o  de la  p r e s ió n  o apriete entre la s  dos 

paredes d e l  cubo, y por o t r a  p a r te ,  por lo s  pernos u que 

a trav iesa n  la  h é l i c e ,  s iendo  l a  pared a n te r io r  v s o l i d a r i a  del  

cubo por l a s  canales ,  con ob je to  de asegurar un arrastre  

ob l igado y d i r e c t o  de l o s  dos lados  de la h é l i c e .

i f l  engrase se e f e c t ú a  de l a  manera s ig u ie n t e :  e l  ace ite



ba jo  p r e s ió n  que l l e g a  a l  soporte l i s o  del  á rbo l  de leva s  

es recog ido  por e l  conducto n y  sale por e l  o r i f i c i o  _o a 

l a  cámara de rodamiento. Desde a l l í  y después de haber 

engrasado i o s  elementos de rodadura y e l  tope vuelve a l  

c á r te r  por e l  o r i f i c i o  £ .

Se ha p r e v i s t o  un obturador de f i e l t r o  d ispuesto  

con ob jeto  de e v i ta r  que el  ace ite  pueda escapar  por  la 

parte  d e la n tera  a l  e x t e r i o r  de la  cámara de rodamiento.

Una p la c a  p r o t e c t o r a  _c se h a l la  c o lo c a d a  en la  

parte a n t e r i o r  d e l  cubo de la  h é l i c e .

M u T A .

Habiendo ya d e s c r i t o  y d e ta l la d o  con toda amplitud 

l a  natura leza  de nuestro  invento,  as i  como la  manera de 

l l e v a r l o  a cabo en l a  p r á c t i c a ,  debo hacei constar  que l a s  

d i s p o s i c i o n e s  anteriormente d e s c r i t a s  son s u s c e p t ib le s  

de l i g e r a s  m o d i f i ca c io n e s  en sus dimensiones y d e t a l l e s  

s in  que por e l l o  se a l t e r e  e l  p r i n c i p i o  fundamental del  

invento, y lo  que const i tuye  la  e se n c ia  d e l  mismo y por 

lo  que s o l i c i t o  patente de in trod u cc ión  "por c inco  años en 

"España es p or :  "Un d i s p o s i t i v o  d e s m u lt ip l i c a d o r  para 

motores de a v ia c ió n " ;  caracter izándose  por lo  s i g u i e n t e :  

l 2. -P or  e l  hecho de que la  h é l i c e  vá centrada 

sobre un r o d i l l o  o manguito concéntr ico  a l  á rb o l  de levas  

d e l  motor y arrastrado por éste  ú lt imo,  llevando éste árbol 

un piñón de gran diámetro ,  que engrana con un piñón de 

menor d iámetro l levado  por el á rbo l  acodado.

2 ^ . -  Un d i s p o s i t i v o  d e s m u lt ip l i c a d o r  segiln la 

r e i v i n d i c a c i ó n  1 ¿ ,  cara c ter izá n d ose  por e l  hecho de que el 

cubo de la h é l i c e  y el manguito p o r t a - h é l i c e  se unen por 

e l  intermedio de un elemento de s a l i e n t e  anular y de un
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doble  tope de b o la s ,  de manera que se ev i te  todo desp la ­

zamiento ax ia l  del  cubo sobre e l  manguito.

3 U. -  Un d i s p o s i t i v o  d esm u lt ip l i ca d or  según l a  

r e i v i n d i c a c i ó n  l a ,  caracter izán dose  por e i  hecho de que 

e l  á rb o l  de levas a r r a s t r a ,  por medio de canales  p r e v i s t a s  

en su extremidad, un sombrerete,  que a su vez ,  es s o l i d a r i o  

de la s  canales engranando con lo s  d ien tes  de l  cubo de 

la  p o r t a - h é l i c e .

4 0 . -  Un d i s p o s i t i v o  d e s m u lt ip l i c a d o r  según la  

r e i v i n d i c a c i ó n  3», caracter izándose  por e l  hecho de que 

e l  cuerpo d e l  cubo p o r t a - h é l i c e ,  presenta  unas canales  

lo n g i tu d in a le s  en la s  cua les  encajan l o s  d ie n te s  p r e v i s t o s  

sobre l a  pared amovible de d icho  cubo.

5 2 . -  ün d i s p o s i t i v o  d esm u lt ip l i ca d o r  según l a  

r e i v i n d i c a c i ó n  1'* caracter izán dose  por e l  hecho de que el 

cubo de la  h é l i c e  vá d isp ues to  sobre e i  manguito p o r ta -h é ­

l i c e  por el intermedio de un elemento de rodadura con 

r u e d e c i l l a s  en e l  que la s  ruedas pueden ser  reemplazadas 

por un muelle •

6 2 . -  Un d i s p o s i t i v o  desrnu lt ip l i cador  según l a  

r e i v i n d i c a c i ó n  l a ,  caracter izándose  por e l  hecho de que 

l a  extremidad d e l  árbo l  acodado presenta unos d ie n te s  que 

engranan con otros  d i e n t e s  in ternos ,  formados en e l  

pequeño piñón de l  d e s m u lt ip l i ca d o r ,  descansando en un tope 

de bolas  que forma rodamiento en e l  manguito p o r t a - h é l i c e .

7 2 . -  Un d i s p o s i t i v o  desm ult ip l icad or  según l a  

r e i v i n d i c a c i ó n  1», caracter izándose  por e l  hecho de que e l  

árbo l  de levas  rev o lu c ion a  en un tubo s o l id a r i o  del cár ter  

y sobre e l  cua l  e l  gran piñón d e l  d e sm u lt ip l i ca d o r  vá 

d ispuesto  sobre un rodamiento de b o la s .

8 2 . -  un d i s p o s i t i v o  d e sm u lt ip l i ca d o r  según la
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reivindicación 1«, caracterizado porgue el manguito porta- 

hélice presenta un reborde que agarra con el cubo de 

la hélice 'para retener el aceite, y vá perforado per un 

agujero para que Vuelva éste aceite al cárter,

*Un dispositivo de «multiplicador para motores de 

aviación"; tal y como queda substanc talmente descrito en 

la presente memoria e ilustrado en los dibujos que se 

acompañan.

ffsta memoria consta de cinco hojas escritas por 

una sola cara*

Madrid<=̂ />de Junio de 1S25,

Marius Jean-Baptiste BartParou.
Per fu-i 
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