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. Memoria Jeseriptiva qué se acompafia 4 1a Solicitud de Pa-
tente de Invencidn por VEINTE afios & favor de N i ¢ o1 a i

Gr ibojedaof f, Ingeniero, residente en nagtatt i, Baden
(Alemania), por "UN MOTOR DE COMBUSTION", presentada en el Minis-

terio de Trabajo, Industris y Comercio,

El presente invento age refiere & motores de ecombustidn con
cilindro rotatorio y especi2lmente & su digpositivo de encendido,

Segun el presente invento el electroimén de campo se cong-
truye de forma anular con electroimanes individualsg en forma de
segnentos anuléareg, 1log cualeg ge recubren 3esde los lados opues-
tos con polos de igual nombre, De egta forma se crea un electro-
iman de campo gue teniendo una intensidad suficiente exige poco
espacio y por 1o mismo puede ceolocarse con facilidad en cualquier
parte giratoria del motor, Al mismc tiempo se hace posible el
¢onstruirlo e¢on uno ¢ eon varios pares de polos 8in ninguna ai-
fiecultad y segun eonvengza,

log diversos segmentos anulares pueden hacerse c¢on anillosg
en canto c¢on superfiecies e¢ilindricas de¢ solapa, Se oObtiene una
construccidn especialmente ventajosa cuando los segmentos anula-
res planos se ordenan entre 8i axiglmente, De esta forma no solo
¢ada polo magnético se halla directamente frente al indueido, con
10 que se evita la aispersidn, sino que tembién las diversas la-
minas estando aislajag eléctricamente entre 8i obtienen una per-
feeta proteccidn contra la formacidn de corrientes ae Faucoult,
Finalmente gracias 4 esta disposicidn se permite el hacer pasar
una corriente refrigerante entre las diversas laminas,

Se consigue mna forma de ejecucidn especialmente ventajosa
cuando se construye el iman de campo giratorio y el inducido fijo

apoyéndoge dicho electroimén sobre un cilindro del motor girato-



ric glrededor de su eje, Para esto el nuevo electroimian se adap-
ta egpecialmente bien gracias & su construceidn compendiosa y
dezde €l inducido fijo se derivan los conductores para la corrien
te de encendido con especial facilidad, La conformacidn puede
ventajosamente adoptarse de suerte gque el inducido vays c¢oloeado
en una corredera giratoria que sirva para el desplazamiento del
momento de encendido y 81 mismo tiempo lleve orificios medisnte
l1os cusles regule en su giro 18 corriente de aire para la com~
bustién, De esta suerte se consigue un manejo sencillo y eficaz
de 10s 308 dispositivos de maniobra mAs importantes para el ser-
vicio, Fn este easo sin embargo, puede adoptarse también tal dis-
posieidn que 1z corredera giratoriz maniobre simulténcamente los
cangles de admisidn del sceite y cuando la carga sea mayor deje
llegar al motor uns correspondiente mayor cantidad de aceite lu-
brificante, Gracias finalmente 4 la corregpondiente disposicidn
de los orificiog de aire de 1l& corredera respecto-al electroimén
se hace pogible el atravegear el aire, que penetrg desde dentro

gl cerburador, por el electroiman y enfriar este antes ae que
dicho mivre psnetre en el carbursdor,

Kegpeeto 4 los carburadores ¢onocidos para 10g motores de
combustidn en el que es objeto del presente invento, 1la gasifi-
cacidn del combustible es muy eficaz, 10 que se consigue por el
hecho de que una boguilla hendida compuesta con preferencia ade
rartes cénices se dispone para el c¢as0 y wuna parte de dicha bo-
quills se coloca de manera que pueda girar libremente respecto
4 1a otra perte de la misma que eg fija y que contiene el tubo
de entrada del combustible, Diecho combugtible que pasa por la
parte fijs de 1l& boquilla se ve forzado por la parte giratoria
& recorrer en las bogquilla un camino en forms espiral, de manera
gue ya en ella se provoque la gasificacidn, Esta se activa aln
mis porque 1l& parte rotatorig de la boquilla va prevista sobre 18
cabeza del eilindro del motor y asi recibs de este una calefae-

¢ién previa. Por el hecho de que el combustible atraviesa & esta
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bogquilla en le forma deseritg en recorridos espirales, se coloea
también en un estado de presidn reducide, por el que se favorecs
eun mas la gasificaeidén, A consecuencia de esto puede gasi ficarse
tanto el c¢ombustible que aun sin mezecla de aire desplace &l motor
al estado capi&z de prestar servicio,

Segun 10 anterior, l1la cabeza del c¢iliandro rotatorio glrede~
dor de su eje&¢ lonzitudinal se ceonstruye de suerte que digponien-
dc la conduccidn del combustible hacia su centro, Fforme la parte
rotatoria de 1l&a bogquilla del carburador; Disponiendo una condue-
¢ién de aire anular y ranuras anulares recortedas en el cilindro
pPuede llevarse la mezcla de aire y combustible al eilindro de
mznera uniforme y por el ce¢amino més breve, de maanersa gue se evi-
te €l que posteriormente pueda deshaceirse lg mezecle, Fn esto
ofrece egpeciales ventajas el disponer las bujias directamente
en la cabeza del cilindro de manera que su superficie exterior
forme simultédneamente la parte rot2toria de la boquilla & sea
la bafiada por el combustible; A consecuencia de esto, se consgigzue
que la bujia de encendido se aisle con mis seguridad y se refri-
gere bien, Para esto es conveniente gue la punta de contacto que
conduce la corriente de encendido vaysa c¢oloeczads dentro del con-
duecto de admisidn del ecombustible, de manera gue dicha punta
quede también perfectamente aislada por el mismo combustible,

Asi se consigue el combinar muy sencillamente el ce¢arburador y le
bujia de encendido, eomo también el poder disponer bujias de en-
cendido considerablemente pequefiag y de accidn segura, Como la
punta de contacto que se halla bajo la presién de un muelle, for-
ma al mismo tiempo el cierre de la admisidn de combustible & le
boquilla, se consigue un fuerte calentamiento del combustible que
pasa por delante de este cuerpo de cierre,

La bujia de encendido solo necesita entonces esencialmente

el tamafio de un tapdn roscado ordinario sin tener partes salien-

tes hacia fuera y solo un aislamiento, el cual s0lo pogee la pPro-



—— 4 -

1cngac16n exterior precisamente necesaria paras impedir 1ls trans-
misién de las chispasg, Por el hecho de que en este punto 1la parte
rotatoria de la boquills estd construida como carburador y bafia-
da por la corriente dael combuatible, se consigue una egpecle dae
cubierta que la protege contra suciedades y contra log precipi-
tados de humedad, Al migmo tiempo se consigue por el combustible
que corre sobre ells exteriormente, el que el enfriamiento de 1lz
bujia sea efieaz, Por el hecho de que 1lg bujia va inserts en 1=
cabezs del ¢ilindro ge consigue otra ventajs consistente en que
el cilindro posee una parte central salisnte haciz ¢l induciado,
Segun el invento se da también a1l fondo del pistdn una ogquedaa
curvada al modo de¢ une elipse, Oquedad gque en su borde exterior
se une aproximadamente 4 otra curvatura andloga eliptica dsl fon-
do del eilindro,

Asi ge origina una cimsra de combustidn con una forma ex-
traordinariamente fevorable para lg formgeidén de torbellinos en
la mezcla de aire y ecombustible, encontrandose la bujia en el
centro de la carga de explosidn,

Ias lineas axiales del manto del e¢ilindro y del pist5n sa
cubren por consiguiente en sus bordes asproximademente en el mismo
sentido, 1o que permite una radical mezcla en torbellino de 1la
mezcle de aire y combustible con poquisimo consumo de tiempo y
fuerza,

Si el pistén egmerilado lleva aun c¢ansles anuleres entonces
se consigue otra ventaja congistente en que estos canales anula-
res 1llenog de lubrifieante hacen de junta lgberintica, reforzando
més esta junta el sceite remanente que desde la carga de explo-
sién en la camara de esta, se proyecta 4 los canales,

En los dibujos adjuntos se representan diversas formas dae
ejecuecidn del invento,

la figura 1, presenta una seecidn longzl tudinal por la parte

. ¥
superior de un motor de combustiOn segun el invento, con un ci-
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iindro rotatorio alrededor de su sje,

La figura 2, es una sececidn media por la parte superior del
motor en un plano situado vertiealmente & 1la figura 1,

ILa figura 3, es un pormenor de un sistema de electroimanes
segun el invento compuesto de laminas planas, y

La figura 4; un? seceidn con un sistema de electroimanes
con 1léminas de canto,

TLas figurag 5 a 7, presentan diversas formas de ejecuci6n
del carburador en vistasg individuales, —

Fn la forma de ejecueidn segun la figura 1, el eilindro 11
del motor va colocsado de manersa giratoria en una caja 12 de va-
rias partes y va apoyado hacia arriba en la cabeza de la c¢aja me-
diante un cojinete de bolazs 13, La eagbeza del cilindro 11 va con-
venientemente provista de nervieduras 14 en espiral, sgobre las
que va coloeado firmemente un anillo 15 de forms angular, Este
anillo sirve simultineamente como soporte para el platillo inte-
rior del cojinete de bolas 13, Al anillo 15 va atornillado otro
anillo angular 16, sobre el que se fija el electro-iman de cam-
po 17,

Fl electro-iman de campo se compone de diversos segmentog
6 ldminas de scero 17 a, 17 b, de forma semicircular, las cuales
se recubren alternativamente por lados Opuestog eon los polcs de
igual nombre, de suerte gque constituyan un cuerpo anular laminago
atravegado por ranuras { figuras 3 y 4);mediante pernos no repire-
sentados U otras uniones cualesquiera se mantiene bien acoplado
el todo y se le une con un anillo 6 soporte 16 que va colocado
sobre el c¢ilindro 11 del motor girgtorio alrededor de su eje lon-
gitudinal, Una parte 18 de 1la caja del motor forma wma corredera
anular 19 para maniobrar 1los orificios de admi-sidn y escape 20,

’

22, 23 al cilindro 11, y lleva una caperuza fija 24,

v

21 ©
Fn la caperuza 24 va colocada una corredera giratoria 25 que

lleve un condensador 26 y un indueido magnético 27 vuelto al ei-
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lindro ael motor. En este Indueido 27 se fijan primeramente ( fi-
gura 2) dos polos des contacto 28, 29 del interruptor primarioc y
Lno de los polos de contacto 29 lleva una excéntrica 30 que al
caer en una depresidn 31 del anillo soporte 15 girgtorio, req-
liza 1a formacidn de la chispa de ruptura; Ademis va fija en el
inducido 27 una egeobilla 3e alta tensidn 32 que se apoya 4 una
parte 33 de coniuccibn de una aguje elidstica 34; Esta aguja 34
conduce la corriente al polo interior de la bujia de encendido 35
atornillada en el fondo del cilindro, Fn tanto que l1la otra unidn
de la 2lta tensidn se establece, como de oriainario, mediante el
cierre del cuerpo,

Fl indueido 27 lleva como prolongacidn hacia el eilindro une
cabeza 36 de carburador construida & modo de cono, 4 la que por
un orifieio central 37 llega el combugtible de suerte que entre
la cabeza de carburador 36 y la bujia de encendido 356 se mueva
en torbellino & la corriente aspirada de aire, lLa corriente de
aire de combustidn penetra por los orificics 38 de 1z caperuza
24 y por los orificiog 39 3e la corredera giratoris 35 a la ca-
mara interior, entre las 1dminas del electroimén 17%, 17° al in-
dueido 27 y al anillo soporte 16 y luego por eantre la cabeza del
cilindro y el anillo soporte 15 4 1la corredera anular 18 y final-
mente gl c¢ilindro 11, Esta corriente de aire enfria por ceonsi-
guiente las partes magnéticas y puede regularse mediante una l1lla-
ve 40 haciendo girar la correders giratoria 25; Esta regule in-
medietamente también el punto del encendido, pues en ella va fijo
el interruptor 28, 29, 30,

La corredera giratoriz 25 se congtruye ademas para regular
la 2dmisidén de combustible, yendo unido al canal de este 37 otro
canal radial 41, con un csnal corto anular 42, gue se halla fren-
te 4 una tubuladura de zdmisidn de combustible 42 de la caperuza

24, El canal anular 42 se construye de tal manera con fondo desg

montable que €n las diversas posiciones 3e giro de la correders
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25 deja libres diversas secciones transversales para el paso del
combustible, De esta suerte, a la seccidn transversal para el
aire de combustibn se adapta constantemente 1la seceidn transver-
sal pars el combustible, Finalmente la corredera giratorig 25
gsirve también para rezular el aceite lubrificante presentando
para €llo, frente 4 la tubuladura de este 44, otro canal anular
45 de fondo desmontable y unido 4 este otro canal 46 el cual per-

3

mite gotear el aceite lubrificante sobre €l cojinete de bolas 13,
desde donde pasa &1 cilindro a través de la corredera anulsar 18,

En 1s forma de ejecucidn ael electroimén#énCEndido, gsezun 1a
figura 4, puede quedar todo inglterasdo, solo gque aqui se indica
como las léminas del electroimén 17‘,1'7d ge construyen ecomo par-
tes tubulares de canto, Eats Fforms de ejecucidn pusde ser venta-
josa, cuando otras relaciones espaciales recoﬁienden el introju~
cir axislmente el aire lubrificante i través s las léminas del
electroiman,

Fn el motor segun el invento 1a mezcls de combustibls se
reeliza en la cabeza del c¢ilindro dentro de 1l& corredera &nular
18, Para este objeto en el centro de la cabeza del cilindro 1la
bujia de¢ encendido 35 ge construye por su parte situada hacie
arriba de forma cdniea correspondiente & la cabeza de carburador
36 conformada cénicamente hacia abajo, Gracies por tanto & esta
disposicién se crea una boquilla bi-partida, una de cuyas partes
35 gira con el cilindro giratorio y se halla frente 4 esta otra
cara e¢dnica de 1a boguilla no giratoria en la cabeza del carbu~
rador 36; Fl combustible que corre & través del orificio central
37 de la cabeza de carburgdor, atraviesa por el canal que envuel-
ve a la aguja eléstica 34 y arrestrado por la cara exterior gi-
ratoria de la bujia de encendido 35 se ve formzado & aeseribir
trayectorias espirales dentro de lss rendijas de la bogquilla y

asi se gasifica por la bujia de encendido 35, ya caliente, Gra-

cias A las nerviaduras espirales 14, existentes en la cabeza 3el

e
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cilindro, el aire de 1la combustidn es llevado & la rendija exte-
rior de 1la bhoguilla, en donde se mezcla c¢on el combugtible gasi-
ficado que sale de la rendija, L.a mezela de combustible se lleva
luego & través de 1as nerviaduras espirales 14 & los orificios
de entrada 20, 21 del eciliadro,

Fn l= forma de ejecuciln segun la figura 5, la disposicidn
es esencialmente la misma que en el ejemplo de ejecucidn seain
las figuras 1 y 2, solo que el eanchufe del cable encendido 47 se
dispone lateralmente en lugar de hacerlo en el ejs 3Jel cilinaro,
¥ se une mediante un canal transversal 48 al cand8l central 3%
para el combustible, Ademis la bujia de encendido 35 posee un sa-
liente central 49 y 1la superficié?%?ja 36 una depresi5n correg-
pondiente, de suerte gque el combustible tiene que recérrer un
camino mas largo entre ambas partes céniCas; Esto da por resul-
tado que el combustible se caliente mas energicamente y que re-
corra un eamino mas lsrgo, de manera que aun los ecombustibles mas
difieilmente volatilizables, se gasifican suficientemente,

Fn 1g figurz 6, la bujia de encendido lleva un collar 50 sa-

)

liente, el cual & su vez presenta un revestimiento metélieo 51,
Sobre esta roza una escobilla 52 conduecetora de corriente, La par-
te fija 36 de la boquilla envuelve c¢on un embudo 53 al collar 50,
Agi se consigue prolongar mis el recorrido del combustible y co-
rregpondientemente el obtener mna vaporiZacién mejor aun de acei-
teg muy pesados,

Fn la forma de ejecucidn segun la figura 7, la superficie
;6nica fija 36 esti construida con un gran canal para €l combus~
tible, con el fin de mantesner 1la condueeidn del vapor previamente
Formado del combustible y la bujia de encendido 35 posee un co-~
1lar 54 con el fin de gque cuando el aislamiento no sea del todo
eficaz se svite el pago de la chispa por el mismo vapor del com-

bugtible, E1 polo interior de la bujia de encendiao lleva aqui

un muelle rozante $5, que frota sobre un anillo 56 unido 4 1la



condueceidn de corriente dentro 3e la parte cbnieca 36,

Fl cilindro 11 esta incomunicado por la cabeza, cuya forma
en seceidn longitidinal se construye segun una curva espiral, ha-
llaniose situado el radio mas corto de eurvatura de egta espiral
en €1 punto 57 ( figura 1), en el que 1l espiral pasa a la peri-
feria del c¢ilindro, en tanto qué el radio mayor de curvatura ge
ha previsto en el punto 58, en el que uwna parte saliente 21 4in~
terior del eilindro lleva la bujia a@e encendido 35, De forma ana-
loga también el pistdn 59 esta conformado eon la superficie de
su fondo 60 gegun una eurva espiral, que en la periferia exterior
presenta el radio mas pequefio de curvatura y en el centro el ra-
dio mayor, de suerte que en este panto lag curvas de las egpira-
les se confunlen y asi el fondo del silindro posee una seceidn
transversal andloga A una semi-2lipse, El pistén 59 va unido 2
la varilla de pistdn no dibujada mediante un gorrdn 61 esférico,
De esgsta manera se peirmite el que el pistén 59 geg arrastrado en
el gservicio por rozamiento por el cilindro giratorio 11, A ceconse-
cuencia de e3to se impide por un lalo 21 que sea excesivo el ro-
zegmiento del pistdn 59 en el c¢ilindro 11 y por otro se favorece
la formacidn de torbellino en la cdmara de combustidn existente
entre el interior de la cabeza del cilindro y €l fondo del pistdn

Fl pistén 59 1leva en su periferia otras ranuras anulares
62 y canales 63, mediante los gque se establece 1la unidn de 1los
canales con la csmara de combustidn, Los zages de esta proyec-
tan 4 los canales 63 el aceite remanente en ls camara de com-
bustidn, de suerte que en 10g canales anulares 62 se tiene una
cantidad de aceite y gas en torbellino, la cual, favorece la jun-

¢

ta laberintica hermética formada por lus canales anulares 62,

lmlel~lml=l=i=t=:=s NOTA t=i=i-i~i--1-2-2-2
- 3 0”
Se reivindica como nuevo y de propia ianveneion:

1°- Un motor de combustidn con e¢ilindro giratorio alrededor
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de su eje longitudinal, caractsrizado por uns disposicién del
electroimidn de encendido, en la que, el electroimidn de campo se
compone de slectroimanes individuales (17a, 17b, & 17¢, 174a) que
3e recubren por los lados opuestos c¢on polos de igual nombre y
estdn heechos de segnentos anulares,

2°- Un motor de combugtidn segun lo reivindieado en el punto
1, caracterizado porque 1los electroimanes indiviauales se 3ispo-
nen entreg%xialmente en nimero mayor que 10s segmentos enularss
planos,

3%°- Un motor de combustidn gsegun 10 reivindicado en los pun-
tos 1 § 2, caracterizado porque el electroiman de campo (17) va
colocado gobre el c¢ilindro (11) del motor rotatorio slrededor de
su eje, en tanto que el inducido (27) es fijo,

4°- Un motor de combustidn segun lo reivindicado en el punto
3, caracterizado porque el inducido (27) y dado el caso un con-
densador (26) van colocados sobre el lado alejado del c¢ilindro
del inducido, &l una corredera giratoria (25) que sirve para jes-
plazar el punto del encen*ido y estd perforada por orificios (39)
por los gue corrs al motor el aire de 1la combustidn de manera
que pueda regularse,

5°— Un motor de combustidn segun 1o reivindisado en el punto
4, cargcterizado porque la coreedera giratoria (25) se construye
para regular la entrada de combustible, estando para ello frente
4 uni tubuladura de entrada de combustible (43) con un canal cor-
to analar (42) de profundidad variable y estando este c¢anal anu-
lar wnido 4 1la tuberia(37) de conduccidn al carburador.

6°- Un motor de combustidn sezun lo reivindicedo en los pun-
tos 4 & 5, caractsrizado porque la correders giratoria (25) se
construye para regular la admisidn de aceite 1lubrificante, estan-
do para ello frente 4 una tubuladura de entrada de lubrificante
(44) eon un canal cofto anular (45) 3de profundiiad variable, el
cual se une a otro canal (46) que conduce & los cojinetes (13)

’

y c¢ilinaro (11),



7°- Un motor ie combustidn segun lo reivindieado en los pun-
tos 1 & 6, caracterizado porque el aire de combustifn se lleva
por entre las liminas (17a,17b 6 17c¢, 17d) del 2lectroiman de
cempo (17) =2stanio para ello dicho electroiman (17) aispuesto
dentro de una caperuza (24) que regula la aimisibén de a2ire de 1a
combustién y habiendose previsto la salida del aire, al smsifi-
¢cador, por el lado del inducido,

8°- Un motor de combuatidn segun 1o reivindieado en los pun-
tos 1 & 7, caracterizado por un c¢arbuwrajor de forma de boquilla
hendida, compuegta preferzntemente de partes o6nicas, ung de eu-~
yas partes (35) se dispone, de manera que pueda girar libremente
respecto 4 1a otra parte (36) fija, que contiene ls aamisidn (37)
del combustible,

9°- Un ﬁotOr de combustiifn segun lo reivindicado en el pund
to 8, caracterizado porque la parte (35) 3e la boquilla ednica
y hueca- fija posse un aAnznlo aguio distinto de 1la parte (36) gira
toria ecdnica y maciza de la boquilla, con el fin de ensanchar 1la
hendidura de esta dentro de 2 fuera;

10°- Un motor de combustidn segun 1o reivindicado en los
puntos 8 y 9, ecaracterizado porque l1la parte giratoria (35) de 1la
boquilla esta conformada en las lineas de su manto segun una
curve espiral,

11°- Un motor de sombustidn segun 1o reivindicado en los
puntos 8 § 9, caracterizajo porgque la parte giratoria (35) de 1la
boguilla agdrra en la parte fija (36) de la misma, con un salien-
te (50) & manera de sorrdn (49) & 3e abultamiento anular, con ol
fin de aumentar 1las longitud 3iel recorrido en 1la boquilla hendida
de 1los combustibles dificilmente zasificables,

12°- Un motor de combustidn sezun 10 reivindicado en los
puntos 10 4 11, caracterizado porque la parte giratoria (35) Je
la boquillé estd dispuesta en 1la cabeza del cilindro (11) ael

motor, y la parte (36) fija de 1a misma, va asegurada en la caja
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del motor y colocada frente 2 la primera,

12°~ Un motor a& combustidén segan lo reivindicado en los
puntos 8 & 12, caracterizado porgme juntamente con 1la parte fija
de 1a boquilla (36) la bujisg de encendido (35) estd congtruida en
la cabeza del cilindro (11) 3el motor, con su cara exterlor &
modo de parte giratoria de boquilla, y 12 aimisidn de la corrien-
te 4 la bujia se realiza mediante una punta de contacto (34) con-
tenida en el orificio de sa2lida 3el combustible;

14°- Un motor de combustidn sezun lo reivindicado &n los
puntos &, 11 y 12, caracterizado, porque el saliente 4 manera de
abultamiento anular (50) de 1la parte giratoria de boquilia que
forma al mismo tiempo 1la bujia de encendido, estd provisto de una
capa metédliea (51), con 12 que coopera para la bujia de encendido
une escobilla (52) de conduecidn de corriente, colocada en 1a
perte fija(36) de 1a bogquilla,

15°- Un motor de combustidn earacterizado por una bujia ade
encendido, cuyo aigslamiento no se¢ extiende haciz afuera mas que
10 necesario para impedir se transmita libremente 12 chispa y me~
diante una envoltura exterior protectora (capa de combustible)
impide se debilite 1la 2¢cidn del aislamiento por deposicidn de
cuerpos extrafios, .

16°~ Un motor de combugtidn sezun 1o reivindicado en el pun-
to 15,caracterizado porque para conjucir 1la corriente 281 polo in-
terior de la bujia 3e encerndido (35) sirve un tubo (37) que llev2
combustible, desde el cual, este sale en forma de anillo alrede-
dof de 12 punta (34) que realiza 1la condueceidn ae 1a corriente,
de maner& que bafia exteriormente & la bujia de encendido,

17*- Un motor de combustidn segun 1o reivindicaio en los
puntos 15 § 16, caracterizaio porque la bujia estd acoplada con
un carburador{36) , estando 18 punta de conduccidn de corriente
(34) eanvuelta por una tuberia de combustible, y habiendose c¢onsg-~
truido alrededor de estas partes, concéntricamente, la tuberia

de admisidn y saliaa del aire,
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18°-~ Un motor e combustidn earacterizado, porque 1a cabsza
del cilindro (11) posee una conformaecidn andloza & una superficis
abul tada, de t2l guerte, que su parte central sobresalgas hacis
la cédmara interior del e¢iliniro, en tanto que el fonio del pistdn
presenta una oqueédsd analogs 4 una semi-elipse.

19°- Un motor de combustidn sesun 1o reivindicado en el pun-
to 18, caracterizado porque la parte ceentral saliente hacia 3sn-
tro de¢ la cabeza del c¢ilindro lleva inserta lg bujia 3e encen-~
digo (35),

20%. Un motor de combustidn sezun 10 reivindicado en los
puntos 18 y 19, caracterizalo porque los‘orificios de aamisidn
y escape se han previsto en 12 periferia 3del cilindro como ranu-
ras maniobradas & modo de correderas (20, 21, § 22, 23),

91°~ Un motor de combustidn segun lo reivindicado en 1los
puntos 18 § 20, caracterizaio porque las lineas de bombeado de
la cabeza 3el c¢ilindro y del Ffondo del pistdn se construyen con
seccifn transversal como curvas egpirales, las euales poseen 108
radiocg de curvatura més cortos en 1la periferia ael cilinaro y ael
pistén, y tenisndao alli aproximadamente igual daireccidn se convi-
erten en las linsas axiales del manto del ciliniro y del pistdn,

22°- Un motor 3de combustidn segun 1o reivindiecado en los
puntos 18,19,20 § 21, caracterizado porque el pistdn esmerilado
(59) lleva canales anulares (62) que efectuan una junte laberin-
tica y que mediante otros cenales (63) se unen con la camara de
combusg tén,

Fsta patente reecas sobre "UN MOTOR DE COMBUSTION", como que-
da descerito en 12 presentée memoria, caracterizado en la anterior

Nota y representado en los adjuntos 3dibujos,

Madrid &4 ae Junio ae 1925,
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