
1

y

Tercer Grupo -  Olase 24.

Memoria d e s c r ip t iv a  que se acompaña á la  S o l i c i tu d  de Pa­

tente de Invención por VEINTE años á favor de N i e o l a i  

G r i b o j e d o f f ,  Ingeniero , res id en te  en ¿vagtatt i .  Badén 

(Alemania), por "UN MOTOti DE COMBUSTION", presentada en e l  M inis­

t e r i o  de Trabajo, Industria  y Comercio.

El presente invento se r e f ie r e  á motores de combustión con 

c i l in d r o  r o t a t o r io  y especialmente á su d i s p o s i t iv o  de encendido.

Según e l  presente invento e l  e lectroim án de campo se cons­

truye de forma anular con electroim anes in d iv id u a les  en forma de 

segnentos anulares, lo s  cuales se recubren desde lo s  lados opues­

tos  con polos de igu al nombre. De esta  forma se crea un e l e c t r o ­

imán de campo que teniendo una intensidad s u f i c ie n t e  exige poco 

espacio  y por lo  mismo puede co lo ca rse  con fa c i l id a d  en cualquier  

parte g ir a to r ia  ael motor. Al mismo tiempo se hace p o s ib le  e l  

c o n s tr u ir lo  con uno ó con va r ios  pares de po los  s in  ninguna d i ­

f i c u lta d  y según convenga.

Los d iversos  segmentos anulares pueden hacerse con a n i l lo s  

en canto con s u p e r f i c ie s  c i l i n d r i c a s  de solapa. Se obtiene una 

con stru cc ión  especialmente venta josa  cuando lo s  segmentos anula­

res planos se ordenan entre s i  axialmente. De esta forma no s o lo  

cada polo magnético se h a lla  directamente frente a i inducido, con 

l o  que se ev ita  la  d isp ers ión , s in o  que también la s  d iversas lá ­

minas estando a is la d a s  e léctricam ente entre s i  obtienen una per­

f e c t a  p ro te cc ió n  contra la  formación de co rr ie n te s  de Eaucoult, 

Einalmente gracias  á esta d is p o s ic ió n  se permite e l  hacer pasar 

una co rr ien te  re fr ig e ra n te  entre las  d iversas láminas.

Se consigue una forma de e je cu c ió n  especialmente venta josa  

cuando se construye e l  imán de campo g ir a t o r io  y e l  inducido f i j o  

apoyándose dicho electroim án sobre un c i l in d r o  d e l  motor g ir a to -
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r i o  alrededor de su e je .  Para es to  e l  nuevo electroim án se adap­

ta especialmente bien gracias á su con stru cc ión  compendiosa y 

desde e l  inducido f i j o  se derivan lo s  conductores para la  co rr ie n  

te de encendido con e sp e c ia l  fa c i l id a d .  La conformación puede 

ventajosamente adoptarse de suerte que e l  inducido vaya co locado 

en una corredera  g ir a to r ia  que s irv a  para e l  desplazamiento de l 

momento de encendido y a l  mismo tiempo l le v e  o r i f i c i o s  mediante 

los  cuales regule  en su g iro  la  co rr ien te  de a ire  para la  com­

bustión . De esta  suerte se consigue Tin manejo s e n c i l l o  y e f i c a z  

de lo s  dos d i s p o s i t iv o s  de maniobra más importantes para e l  se r ­

v i c i o ,  En este caso s in  embargo, puede adoptarse también ta l  d is ­

p o s ic ió n  que la  corredera g ir a to r ia  maniobre simultáneamente I 03 

can21es de admisión de l a c e ite  y cuando la  carga sea mayor deje  

l l e g a r  a l  motor una correspondiente mayor cantidad de a c e ite  lu ­

b r i f i c a n t e .  ( ira d a s  finalmente á la  correspondiente d is p o s ic ió n  

de lo s  o r i f i c i o s  de a ire  de la  corredera resp ecto  a l  electroim án 

se hace p os ib le  e l  atravesar e l  a ir e ,  que penetra desde dentro 

a l carburador, por e l  e lectroim án y e n fr ia r  este antes de que 

d icho  a ire  penetre en e l  carburador,

Kaspeeto á los  carburadores conocidos  para lo s  motores de 

combustión en e l  que es o b je to  d e l presente invento, la  g a s i f i ­

cación  de l combustible es muy e f i c a z ,  l o  que se consigue por e l  

hecho de que una b o q u il la  hendida compuesta con p re feren c ia  de 

partes cón icas  se dispone para e l  caso y una parte de dicha bo­

q u i l la  se c o lo c a  de manera que pueda g irar libremente resp ecto  

á la  otra parte de la  misma que es f i j a  y que contiene e l  tubo 

de entrada del com bustible. Dicho combustible que pasa por la  

parte fi je , de la  b oq u il la  se ve forzado por la  parte g ir a to r ia  

á re co rre r  en la  b o q u il la  un camino en forma e s p ir a l ,  de manera 

que ya en e l la  se provoque la  g a s i f ic a c ió n .  Esta se a c t iv a  aún 

más porque la  parte r o ta to r ia  de la  b oq u il la  va prev ista  sobre Ia 

cabeza d e l c i l in d r o  d e l motor y asi re c ib e  de este  una c a le fa c ­

c ión  previa . Por e l  hecho de que e l  combustible a trav iesa  a esta
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b o q u il la  en la  forma d e s c r i ta  en re co r r id o s  e s p ira le s ,  se c o lo c a  

también en un estado de pres ión  reducida, por e l  que se favorece 

aun más la  g a s i f i c a c ió n .  A consecuencia de e s to  puede g a s i f ic a r s e  

tanto e l  combustible que aun s in  mezcla de a ire  desplace a l  motor 

a l  estado capaz de prestar s e r v ic io .

Según lo  a n ter io r ,  la  cabeza d e l c i l in d r o  r o ta to r io  a lred e ­

dor de su e je  lon g itu d in a l se construye de suerte que d isponien­

do la  conducción del combustible hacia  su cen tro , forme la  parte 

r o ta to r ia  de 1& b oq u il la  d e l carburador. Disponiendo una conduc­

c ión  de a ire  anular y ranuras anulares recortadas en e l c i l in d r o  

puede l le v a rs e  la  mezcla de a ire  y combustible a l  c i l in d r o  de 

manera uniforme y por e l  camino más breve, de manera que se e v i ­

te e l  que posteriormente pueda deshacerse 1$ mezcla. En esto  

o fre ce  e s p e c ia le s  venta jas  e l  disponer las  b u jia s  directamente 

en la  cabeza del c i l in d r o  de manera que su s u p e r f i c ie  e x te r io r  

forme simultáneamente la  parte r o ta to r ia  de la  b oq u illa  ó sea 

la  bañada por e l  combustible. A consecuencia de e s to ,  se consigue 

que la  b u jia  de encendido se a i s l é  con más seguridad y se r e f r i -
i

gere bien. Para esto  es conveniente que la  punta de contacto  que 

conduce la  c o rr ie n te  de encendido vaya colocada dentro d e l  con­

ducto de admisión de l com bustible, de manera que dicha punta 

quede también perfectamente a is lada  por e l  mismo combustible.

Asi se consigue e l  combinar muy sencillam ente e l  carburador y la 

b u jia  de encendido, como también e l  poder disponer b u jias  de en­

cendido considerablemente pequeñas y de acc ión  segura. Como la  

punta de con tacto  que se h a lla  ba jo  la  presión  de un m uelle, fo r ­

ma a l  mismo tiempo e l  c ie r r e  de la  admisión de combustible á la  

b o q u il la ,  se consigue un fu erte  calentamiento d e l  combustible que
i

pasa por delante de este cuerpo de c ie r r e .

La bu jia  de encendido s o lo  n eces ita  entonces esencialmente 

e l  tamaño de un tapón roscado ord in ario  s in  tener partes s a l ie n ­

tes  hacia fuera y s o lo  un a islam iento , e l  cual s o lo  posee la  pro-
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icn ga ción  e x te r io r  precisamente n ecesar ia  para impedir la  trans­

m isión de las  ch ispas. Por e l  hecho de que en este  punto la  parte 

r o ta to r ia  de la  b o q u il la  está  construida como carburador y baña­

da por la  co rr ie n te  d e l com bustible , se consigue una esp ec ie  de 

cubie i ’ ta que la  protege contra suciedades y contra lo s  p r e c ip i ­

tados de humedad. Al mismo tiempo se consigue por e l  combustible

que corre  sobre e l l a  exteriorm ente, e l  que e l  enfriam iento de la
>

b u j ia  sea e f i c a z .  Por e l  hecho de que la  bu jia  va in serta  en la  

cabeza de l c i l i n d r o  se consigue o tra  venta ja  con s is ten te  en que 

e l  c i l in d r o  posee una parte c e n tra l  s a l ie n te  hacia  e l  inducido. 

Según e l  invento se da también a l  fondo d e l pi stón una oquedad 

curvada a l modo de una e l ip s e ,  oquedad que en su borde e x te r io r  

se une aproximadamente á otra  curvatura análoga e l í p t i c a  del fon- 

do d e l c i l in d r o .

Asi se o r ig in a  una cámara de combustión con una forma ex­

traordinariamente favorable  para la  formación de t o r b e l l in o s  en 

la  mezcla de a ire  y combustible, encontrándose la  b u jia  en e l
t

centro  de la  carga de exp los ión .

Las lin ea s  a x ia les  d e l  manto d e l  c i l in d r o  y d e l p istón  se 

cubren por con sigu ien te  en sus bordes aproximadamente en e l  mismo 

sen tid o , l o  que pexmite una r a d ic a l  mezcla en t o r b e l l in o  de la  

mezcla de a ire  y combustible con poquísimo consumo de tiempo y
i

fuerza.

Si e l  p is tó n  esmerilado l le v a  aun canales anulares entonces 

se consigue otra  venta ja  con s is ten te  en que estos  canales anula­

res l le n o s  de lu b r i f i c a n t e  hacen de junta la b e r ín t ic a ,  reforzando 

más esta junta e l  a ce ite  remanente que desde la  carga de exp lo ­

s ión  en la  cámara de esta , se proyecta  a lo s  canales.

En lo s  d ib u jos  adjuntos 3e representan d iversas formas de 

e je cu c ió n  del invento.

La f igu ra  1, presenta una se cc ió n  lon g itu d in a l por la  parte 

superior  de un motor de combustión según e l  invento, con un c i -
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l in d ro  r o ta to r io  a lrededor de su e je .

La f igu ra  2, es una se cc ió n  media por la  parte superior  del
t

motor en un plano situado vertica lm ente á la  figu ra  1 ,

La f igu ra  3, es un pormenor de un sistema de electroim anes 

según e l  invento compuesto de láminas planas, y

La figu ra  4¿ una se cc ió n  con un sistema de electroim anes
)

con láminas de canto.

Las figu ras  5 á 7, presentan d iversas formas de e je cu c ió n  

d e l  carburador en v is ta s  in d iv id u a les .

En la  forma de e je cu c ió n  según la  figu ra  1, e l  c i l in d r o  l l  

d e l  motor va co locado  de manera g ir a to r ia  en una ca ja  12 de va­

r ia s  partes y va apoyado hacia  arr ib a  en la  cabeza de la  ca ja  me­

diante un c o j in e te  de bolas  13, La cabeza del c i l in d r o  11  va con­

venientemente p rov is ta  de nerviaduras 14 en e s p ir a l ,  sobre las
i

que va co locado  firmemente un a n i l l o  15 de forma angular. Este 

a n i l l o  s irv e  simultáneamente como soporte  para e l  p l a t i l l o  in te ­

r i o r  del c o j in e t e  de bolas 13. Al a n i l l o  15 va a to rn i l la d o  otro  

a n i l l o  angular 16, sobre e l  que se f i j a  e l  e le c tro -im á n  de cam-
i

PO 17.

El e lectro -im á n  de campo se compone de d iversos  segmentos 

ó láminas de acero 17 a, 17 b, de forma sem ic ircu la r ,  la s  cuales 

se recubren alternativam ente por lados opuestos con lo s  po los  de 

ig u a l nombre, de suerte que constituyan  un cuerpo anular laminado 

atravesado por ranuras ( f ig u r a s  3 y 4)^ mediante pernos no repre­

sentados ú otras uniones cualesquiera  se mantiene bien acoplado 

e l  todo y se le  une con un a n i l l o  ó soporte 16 que va co locado 

sobre e l  c i l in d r o  11  de l motor g ir a t o r io  a lrededor de su e je  lon ­

g itu d in a l. Una parte 18 de la  ca ja  d e l motor forma t o a  corredera 

anular 19 para maniobrar l o s  o r i f i c i o s  de admi—sión  y escape 20, 

21 ó 22, 25 a l  c i l in d r o  11, y l le v a  una caperuza f i j a  24,

En la  caperuza 24 va colocada una corredera g ir a to r ia  25 que 

l l e v a  un condensador 26 y un inducido magnético 27 vu e lto  a l  c i ­



l in d ro  d e l motor, En este inducido 27 se l i j a n  primeramente ( f i ­

gura 2) dos po los  de con ta cto  28, 29 d e l in terru p tor  primario y 

uno de lo s  po los  de contacto  29 l l e v a  una ex cén tr ica  30 que a l 

caer en una depresión  31 del a n i l l o  soporte 15 g ir a to r io ,  rea­

l i z a  la formación de la  chispa de ruptura. Además va f i j a  en e l 

inducido 27 una e s c o b i l la  de a lta  tensión  32 que se apoya á una 

pa rte  33 de conducción de una ajjuja e lá s t i c a  34, Esta aguja 34 

conduce la  corr ien te  a l  polo  in t e r io r  de la bu jía  de encendido 35 

a to rn i l la d a  en e l  fondo del c i l in d r o .  En tanto que la  o tra  unión 

de la  a lta  tensión  se e s ta b le ce ,  como de ord in a r io ,  mediante e l  

c i e r r e  d e l cuerpo.

El inducido 27 l le v a  como prolongación  hacia  e l  c i l in d r o  una 

cabeza 36 de carburador construida á modo de cono, á la  que por 

un o r i f i c i o  ce n tra l  37 l l e g a  e l  combustible de suerte que entre

l a  cabeza de carburador 36 y la  bu jia  de encendido 36 se mueva
)

en to r b e l l in o  á la  corr ien te  aspirada de a ire .  La co rr ie n te  de 

a ire  de combustión penetra por lo s  o r i f i c i o s  38 de la  caperuza 

24 y por lo s  o r i f i c i o s  39 ae la  corredera  g ir a to r ia  35 á la  cá­

mara in t e r io r ,  entre la s  láminas del electroim án 17a, l7 b a l in ­

ducido 27 y a l  a n i l l o  soporte 16 y luego por entre l a  cabeza de l 

c i l in d r o  y e l  a n i l l o  soporte 15 á la  corredera anular 18 y f in a l ­

mente a l  c i l in d r o  11, Esta co rr ie n te  de a ire  e n fr ia  por c o n s i­

guiente las  partes magnéticas y puede regu la rse  mediante una l l a ­

ve 40 haciendo girar  la  corredera g ir a to r ia  25, Esta regula in ­

mediatamente también e l  punto d e l encendido, pues en e l l a  va f i j o  

e l  in terru p tor  28, 29, 30,

La corredera g ir a to r ia  25 se construye además para regular 

la  admisión de combustible, yendo unido a l  canal de este 37 otro  

canal ra d ia l  41, con un canal corto  anular 42, que se h a lla  fren­

te á una tubuladura de admisión de combustible 42 de la  caperuza 

24, El canal anular 42 se construye de t a l  manera con fondo des­

montable que en la s  d iversas  p os ic ion es  de g iro  de la  corredera



25 deja l i b r e s  d iversas se cc ion es  transversa les  para e l  paso del 

combustible. De es ta  su erte , á la  se cc ión  transversa l para e l  

a ire  de combustión se adapta constantemente la  se cc ión  transver­

s a l  para e l  combustible. Finalmente la  corredera g ir a to r ia  25 

s ir v e  también para regu lar  e l  a ce ite  lu b r i f i c a n te  presentando 

para e l l o ,  fren te  á la  tubuladura de e s te  44, otro  canal anular 

45 de fondo desmontable y unido á este  o tro  canal 46 e l  cual per- 

mite gotear e l  a ce ite  lu b r i f i c a n t e  sobre e l  c o j in e te  de bo las  13, 

desde donde pasa a l  c i l in d r o  á través de la  corredera  anular 18 .

En la  forma de e je cu c ió n  del electroimán^éncendido, según la  

figu ra  4, puede quedar todo in a lterado , s o lo  que aqui se ind ica  

como las  láminas de l electroim án I 7 * , l7 d se construyen como par­

tes tubulares de canto. Esta forma de e je cu c ió n  puede ser venta­

jo s a ,  cuando otras  r e la c io n e s  esp a cia les  recomienden e l  in trodu­

c i r  aiialmente e l  a ire  lu b r i f i c a n te  á través de la s  láminas del
t

e lee  tr oimán.

En e l  motor según e l  invento la  mezcla de combustible se 

r e a l i z a  en la  cabeza d e l  c i l in d r o  dentro de la  corredera anular 

18, Para este o b je to  en e l  centro  de la  cabeza del c i l in d r o  la  

b u j ía  de encendido 35 se construye por su parte situada hacia  

arr iba  de forma cón ica  correspondiente á la  cabeza de carburador

36 conformada cónicamente hacia  abajo, Gracias por tanto á esta  

d is p o s ic ió n  se crea una b o q u il la  b i -p a r t id a ,  una de cuyas partes 

35 g ira  con e l  c i l in d r o  g ir a to r io  y se h a lla  frente á esta  otra  

cara cón ica  de la  b o q u il la  no g ir a to r ia  en la  cabeza del carbu­

rador 36. El combustible que corre  á través d e l o r i f i c i o  cen tra l

37 de la cabeza de carburador, a trav iesa  por e l canal que envuel­

ve á la  aguja e lá s t i c a  34 y arrastrado por la  cara e x te r io r  g i­

ra to r ia  de la  b u jia  de encendido 35 se ve formzado á d e s c r ib ir  

t ra y e cto r ia s  e s p ira le s  dentro de las  ren d ija s  de la  b o q u il la  y
4

a s i se g a s i f i c a  por la  b u jia  de encendido 35, ya c a l ie n te ,  Gra­

c ia s  á la s  nerviaduras e s p ira le s  14, ex is ten tes  en la  cabeza de l



c i l in d r o ,  e l  a ire  de la  combustión es llevado  á la  ren d ija  exte ­

r i o r  de la  b o q u il la ,  en donde se mezcla con e l  combustible gasi­

f ica do  que sa le  de la  ren d ija , la  mezcla de combustible se l le v a  

lu ego  á través de la s  nerviaduras e s p ira le s  14 á lo s  o r i f i c i o s
i

de entrada 20, 21 de l c i l in d r o .

En la  forma de e je cu c ió n  según la  figura  5, la  d isp o s ic ió n  

es esencialmente la  misma que en e l  ejemplo de e je cu c ió n  según 

la s  figuras 1 y 2, s o lo  que e l  enchufe del cable encendido 47 se 

dispone lateralmente en lugar de h a cer lo  en e l  e je  del c i l in d r o ,  

y se une mediante un canal transversa l 48 a l canal cen tra l 3$
i

para e l  combustible. Además la  b u jia  de encendido 35 posee un sa-
COtlJjA ,l ie n  te cen tra l  49 y la  s u p e r f i c ie  ¿'Ti ja  36 una depresión corres ­

pondiente, de suerte que e l  combustible tiene que re co rre r  un 

camino más la rg o  entre ambas partes cón icas . Esto da por r e su l­

tado que e l  combustible se ca l ie n te  más enérgicamente y que re ­

co rra  un camino más la rgo , de manera que aun lo s  com bustibles más
t

d i f íc i lm e n te  v o l a t i l i z a b le s ,  se g a s i f ica n  suficientem ente.

En la  figura 6 , la  b u jía  de encendido l le v a  un c o l la r  50 sa-
i

l í e n t e ,  e l  cual á 3U vez presenta un revestim iento  m etálico  51, 

Sobre esta  roza una e s c o b i l l a  52 conductora de c o rr ie n te .  La par­

te f i j a  36 de la  b o q u il la  envuelve con un embudo 53 a l  c o l la r  50, 

Asi se consigue prolongar más e l  r e co rr id o  del combustible y co­

rrespondientemente e l  obtener una va p orizac ión  mejor aun de a c e i -
i

tes  muy pesados.

En la  forma de e je cu c ió n  según la  f i  gura 7, la  s u p e r f i c ie  

cón ica  f i j a  36 está construida con un gran canal para e l  combus­

t i b l e ,  con e l  f in  de mantener la  conducción del vapor previamente 

formado d e l  combustible y la  b u jia  de encendido 35 posee un co ­

l l a r  54 con e l  f in  de que cuando e l  aislam iento no sea de l todo 

e f i c a z  se ev ite  e l  paso de la  chispa por e l  mismo vapor del com­

b u s t ib le .  El po lo  in te r io r  de la  b u jia  de encendido l l e v a  aquí 

un muelle rozante $5, que fr o ta  sobre un a n i l lo  56 unido I  la



conducción de co rr ie n te  dentro de la  parte cón ica  36,

El c i l in d r o  11  está incomunicado por la  cabeza, cuya forma 

en secc ión  lon g itu d in a l se construye según una curva e s p ir a l ,  ha­

llándose  situado e l  radio  más corto  de curvatura de esta  e s p ir a l  

en e l  punto 57 ( figura  1 ) , en e l  que la  e s p ir a l  pasa á la  p e r i ­

f e r i a  de l c i l in d r o ,  en tanto qué e l  rad io  mayor de curvatura se 

ha p reM sto  en e l  punto 58, en e l  que una parte s a l ie n te  a l ln -  

t e r i o r  d e l  c i l in d r o  l le v a  la  b u jía  de encendido 35, De forma aná­

loga  también e l  p istón  59 está conformado con la  s u p e r f i c ie  de 

su fondo 60 según una curva e s p ir a l ,  que en la  p e r i f e r ia  e x te r io r  

presenta e l  rad ío  más pequeño de curvatura y en e l  centro e l  ra ­

d io  mayor, de suerte que en este punto las  curvas de la s  e sp ira ­

l e s  se confunden y asi e l  fondo d e l c i l in d r o  posee una secc ión  

tra n sversa l análoga á una se m i-e l ip se .  El p istón  59 va unido á 

la  v a r i l l a  de p istón  no dibujada mediante un gorrón 61 e s fé r ic o .  

De esta  manera se permite e l  que e l  p istón  59 sea arrastrado en
i

e l  s e r v i c i o  por rozamiento por e l  c i l in d r o  g ir a to r io  11, A conse­

cuencia de e s to  se impide por un lado e l  que sea exces ivo  e l  r o ­

zamiento de l p istón  59 en e l  c i l in d r o  11 y por otro  3e favorece 

la  formación de t o r b e l l in o  en la  cámara de combustión ex is ten te  

entre e l  in te r io r  de la  cabeza de l c i l in d r o  y e l  fondo del p istón  

El p istón  59 l le v a  en su p e r i f e r ia  otras ranuras anulares 

62 y canales 63, mediante lo s  que se e s ta b le ce  la  unión de lo s  

canales con la  cámara de combustión. Los gases de esta  proyec­

tan á lo s  canales 63 e l  a c e ite  remanente en la  cámara de com­

bustión , de suerte que en lo s  canales anulares 62 se tiene una 

cantidad de a c e ite  y gas en t o r b e l l in o ,  la  cual, favorece la  jun­

ta la b e r ín t ic a  hermética formada por los  canales anulares 62,

N O T A

Se r e iv in d ic a  como nuevo y de propia invención :

1*- Un motor de combustión con c i l in d r o  g ir a to r io  alrededor



de su e je  lo n g itu d in a l ,  caracter izad o  por una d isp o s ic ió n  de l 

e lectroim án de encendido, en la  que, e l  e lectroim án de campo se 

compone de electroim anes Ind iv idu a les  ( 17a, 17b, ó 17c, l7d) que 

se recubren por los  la d o3 opuestos con polos  de igu a l nombre y 

están hechos de segmentos anulares.

2*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 

1 , ca ra cter iza d o  porque lo s  electroim anes in d iv id u a les  se d isp o ­

nen entre^axialmente en número mayor que lo s  segmentos anulares
t

planos.

3*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  pun­

tos 1 ó 2, caracter izad o  porque e l e lectro im án de campo (17) va 

co locado  sobre e l  c i l in d r o  ( 1 1 ) de l motor r o ta to r io  a lrededor de 

su e je ,  en tanto que e l  inducido (27) es f i j o .

4 #-  Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto

3, caracter izad o  porque e l  inducido (27) y dado e l  caso un con­

densador (26) van co locados sobre e l  lado a le jad o  d e l c i l in d r o  

d e l inducido, e l  una corredera  g ir a to r ia  (25) que s irve  para des­

plazar e l  punto del sncen’ id o  y está  perforada por o r i f i c i o s  (39) 

por lo s  que corre  a l  motor e l  a ire  de la  combustión de manera 

que pueda regu larse .

5*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto

4, ca ra cter iza d o  porque la  corredera g ir a to r ia  (25) se construye 

para regular la  entrada de combustible, estando para e l l o  frente 

á una tubuladura de entrada de combustible (43) con un canal cor ­

to  anular (42) de profundidad va ria b le  y estando este  canal anu­

la r  unido á la  tuberia (37 ) de conducción a l  carburador.

6*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  pun­

tos  4 ó 5, ca ra cter iza d o  porque la  corredera g ir a to r ia  (25) se 

construye para regular la  admisión de a ce ite  lu b r i f i c a n te ,  estan­

do para e l l o  frente á una tubuladura de entrada de lu b r i f i c a n te  

(44) con un canal co rto  anular (45) de profundidad v a r ia b le ,  e l  

cual se une á otro  canal (46) que conduce a lo s  c o j in e te s  (13) 

y c i l in d r o  ( 1 1 ).



7#- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  pun­

tos  1 á 6, ca ra cter iza d o  porque e l  a ire  de combustión se l le v a  

por entre las láminas (17a,17b ó 17c, I7d) de l electroim án de 

campo (17) estando para e l l o  dicho electroim án (17) dispuesto  

dentro de una caperuza (24) que regula  la  admisión de a ire  de la  

combustión y habiéndose p rev is to  la  sa lid a  de l a ire ,  a l  g a s i f i -  

cador, por e l  lado de l inducido.

8*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  pun­

tos 1 á 7, caracter izad o  por un carburador de forma de b o q u il la  

hendida, e x p u e s ta  preferentemente de partes cón icas , una de cu­

yas partes (35) se dispone, de manera que pueda g irar libremente 

resp ecto  á la  otra parte (36) f i j a ,  que contiene la  admisión (37)
t

del combustible.

9*- Un motor de combxistiión según lo  re iv in d ica d o  en e l  pun* 

to  8 , caracter izad o  porque la  parte (35) de la  b o q u il la  cónica  

y h u e c a - f i ja  posee un ángulo agudo d i s t in to  de la  parte (36) gira 

t o r ia  cón ica  y maciza de la  b o q u il la ,  con e l  f in  de ensanchar la  

hendidura de esta  dentro de á fuera.

1©*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  

puntos 8 y 9, caracter izad o  porque la  parte g ira to r ia  (35) de la  

b o q u il la  está  conformada en la s  lin ea s  de su manto según una
i

curva e s p ir a l ,

11#-  Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  

puntos 8 ó 9, caracter izad o  porque la  parte g ir a to r ia  (35) de la  

b o q u il la  agarra en la  parte f i j a  (36) de la  misma, con un s a l ie n ­

te (50) á manera de gorrón (49) ó de abultamiento anular, con s i  

f in  de aumentar la  lon gitud  del r e co r r id o  en la  b o q u il la  hendida 

de lo s  combustibles d i f íc i lm e n te  g a s i f lc a b le s .

12*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  

puntos 10 ú 11, caracter izad o  porque la  parte g ir a to r ia  (35) de 

la  b o q u il la  está  dispuesta en la  cabeza d e l  c i l in d r o  ( 1 1 ) de l 

motor, y la parte (36) f i j a  de la  misma, va asegurada en la  ca ja
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del motor y colocada frente á la  primera.

13*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  

puntos 8 á 12, caracter izad o  porque juntamente con la  parte f i j a  

de la  b o q u il la  (36) la  bu jia  de encendido (35) está construida en 

la  cabeza del c i l in d r o  (11) del motor, con su cara e x te r io r  á 

modo de parte g ir a to r ia  de b o q u il la ,  y la  admisión de la  c o rr ie n ­

te á la  b u jia  se r e a l iz a  mediante una punta de contacto  (34) con­

tenida en e l  o r i f i c i o  de sa lid a  d e l combustible.

14*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  

puntos SÍ, 11 y 12, cara cter iza d o , porque e l  s a l ie n te  á manera de 

abultamiento anular (50) de la  parte g ira to r ia  de b o q u il la  que 

forma a l mismo tiempo la  b u jia  de encendido, está p rov is to  de una 

capa m etá lica  (5 1 ) ,  con la  que coopera para la  b u jia  de encendido 

una e s c o b i l la  (52) de conducción de c o rr ie n te ,  colocada en la  

parte f i j a ( 3 6 )  de la  b oq u il la ,

15*- Un motor de combustión ca ra cter iza d o  por una b u jia  de 

encendido, cuyo aislam iento no se extiende hacia afuera más que 

l o  necesar io  para impedir se transmita libremente la  chispa y me­

diante una envoltura  e x te r io r  p rotectora  (capa de combustible) 

impide se d e b i l i t e  la  acc ión  del aislam iento por d ep osic ión  de 

cuerpos extraños,

16*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en e l  pun­

to l 5 ; caracter izad o  porque para conducir la  co rr ie n te  a l polo  in ­

t e r i o r  de la  b u jia  de encendido (35) s irve  un t\ibo (37) que l le v a  

combus t ib i e ,  desde e l  cual, este sa le  en forma de a n i l l o  a lred e ­

dor de la  punta (34) que r e a l i z a  la  conducción de la  co rr ie n te ,
t

de manera que baña exteriormente á. la  b u jia  de encendido,

17*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  

puntos 15 ó 16, caracter izad o  porque la  b u jia  está  acoplada con 

un carburador(36) , estando la  punta de conducción de co rr ie n te  

(34) envuelta por una tubería de combustible, y habiéndose cons­

tru ido  a lrededor de estas  partes, concéntricamente, la  tuberia
t

de admisión y sa lid a  de l a ire .
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18*- Un motor de combustión cara cter iza d o , porque la  cabeza 

de l c i l in d r o  (11) posee una conformación análoga á una s u p e r f ic ie  

abultada, de ta l  su erte , que su parte cen tra l sobresalga hacia

19#-  Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en e l  pun­

to  18, caracter izad o  porque la  parte cen tra l  sa lien te  hacia den­

tro de la  cabeza del c i l in d r o  l le v a  in se r ta  la  b u jia  de encen­

dido (3 5 ) ,

2©-- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  

puntos 18 y 19, caracter izad o  porque lo s  o r i f i c i o s  de admisión 

y escape se han p rev is to  en la  p e r i f e r ia  de l c i l in d r o  como ranu­

ras maniobradas á modo de correderas (20, 21, ó 22, 23),

21*- Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en los  

puntos 18 ó 20, caracter izad o  porque la s  lin ea s  de bombeado de 

la  cabeza del c i l in d r o  y d e l  fondo del p is tón  se construyen con 

se cc ió n  transversa l como curvas e s p ir a le s ,  la s  cuales poseen lo s  

rad ios  de curvatura más co rtos  en la  p e r i f e r ia  del c i l in d r o  y del 

p is tó n , y taniendo a l l i  aproximadamente igu a l d ir e c c ió n  se convi­

erten  en las  lin ea s  ax ia les  d e l  manto de l c i l in d r o  y del p istón , 

22*~ Un motor de combustión según lo  re iv in d ica d o  en lo s  

puntos 18 ,19 ,20  ó 21, caracter izad o  porque e l  p istón  esmerilado 

(59) l l e v a  canales anulares (62) que a fectuan  una junta la b er ín ­

t i c a  y que mediante otros canales (63) se unen con la  cámara de 
?

c ombus tán,

F3ta patente recae sobre "UN MOTOR DE COMBUSTION", como que­

da d e s c r i to  en la  presente memoria, caracter izad o  en la  a n ter ior  

Nota y representado en los  adjuntos d ib u jos .

la  cámara in t e r io r  del c i l in d r o ,  en tanto que e l  fondo d e l  p istón
i

presenta una oquedad análoga á una sem i-e lip se .

Madrid cí'k de Junio de 1925
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