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Correspondiente a l reg istro  de Modelo de u tilid ad  que, por 

veinte aKos, se so lic ita  para EspaSa y sos Colonias, a favor 

de Don Antonio RIERA CORTES, de nacionalidad española, r e s i­

dente en Barcelona, c a lle  de Córcega, ns 337 - - - —  - - -
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"CARRITO DE SERVICIO"

B1 presente Modelo de U tilidad se re fiere  a un carrito  

de serv icio  coya novedad viane determinada por ana idónea or­

ganización de la s  partes y elementos que lo integran, an el 

emitido de que e l carrito  pueda ser completamente plegado 

cuando no se u tilic e , sin  que por e llo  pierda ninguna de sus 

condiciones que precisamente lo establecen como un sólido y 

e fic ien te  medj.0 de transporte de multitud de elementos ta le s  

como serv ic io  de tó , v a j i l l a ,  lib ro s , instrumentos quirdrgi-
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gicoa y sim ilares, en sn posición abierta o desplegada en la 

que quedan armadas automáticamente dos o más estan terías en 

forma de cubetas o bandejas.

A t a l  efecto, e l nuevo carrito  de servicio  cemprenda 

fundamentalmente una armazón en forma de marco, a ouyos mon­

tantes v ertica le s se unen articuladamente unos elementos com­

plementarios cuya forma es la  apropiada para quá entre cada 

dos de e llo s opuestos queden abiertas la s  nombradas estante­

r ía s .  E stas mismas estan terías ae presentan divididas en dos 

partes por una línea longitudinal, y disponen de sendas a r t i­

culaciones de bisagra que, tomando apoyo en los montantes 

v ertica le s del marco prin cipal, permiten que esta s semiestan- 

te r ía s  puedan variar angularmente su posición alrededor de 

dichas articulaciones hasta quedar completamente abatidas 

una contra la  o tra , permaneciendo indefinidamente en esta 

posición plegada marcad a la  presión qus sobre su dorso e je r­

cen aquellos elementos complementarios que, a t a l  efecto, se 

hallan conjugados con los oportunos medios e lá st ic o s , s itu a ­

dos en unos puntos muy próximos a la base de l ca rr ito , aun­

que a mayor altura que la  ocupada por unas ruedas que favo­

recen e l cómodo traslado del mismo, tanto en su posición 

abierta como plegada.

Las particularidades sucintamente indicadas como ca­

ra c te r ís t ic a s  del carrito de servicio  que motiva el presen­

te Modelo, pueden ser apreciadas con mayor d e ta lle  a travás 

de la  descripción de una forma preferida de realización prác­

tic a  que, a solo títu lo  de ejemplo y sin carácter lim itativo 

se expone a continuación, referida a dos hojas de dibujos 

adjuntas sn los que;

La figura 1, muestra una v ista  perspectiva del conjan-
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ito de un carrito  organizado de conformidad con la  invención.

¡ La figura 3, indica ana víate p arc ia l en planta del

mismo carrito  en su posición ab ierta .

La fignra 3, ea asimismo ana v is ta  p arc ia l en planta 

del mismo objeto en sn posición plegada.

La fignra 4, ea una v ista  del conjunto dei carrito  ob­

servado por uno de sos extremos y en posición ab ierta .

La fignra S, representa e l mismo conjunto observado 

lateralmente y en posición plegada.

La fignra 6. e s un deta lle  p arc ia l correspondiente a 

un corte practicado en uno de los montantea v ertica le s segdn 

la  línea VI-VI que se seKala en la fign ra  4.

Finalmente, la f i  g ira ? , manifiesta la  proyección orto­

gonal convencional del mismo detalle  representado en la  figu­
ra 6.

Bn todas la s  íig a ra s  indicadas se sdRalan con idóntica 

referencia la s  partes o piezas que se repiten en e l la s .

La realización representada como ejemplo en la hoja de 

dibujos que se acompaHa consiste en una armadura tubular en 

forma de marco (1 ), cuyas esquinas aparecen visiblemente re­

dondeadas ( 2 ), unióndose articuladamente a sus montantes ver­

t ic a le s  y en puntos (3) contiguos a l arranque de los arcos 

superiores (3 ), unos montantes complementarios (4) que par­

ten de aquellos formando sendos arcos de circunferencia (5) 

hasta adquirir una alineación rec tilín ea , sensiblemente para­

le la  a lo s montantes vertica le s principales ( 6 ), cuya longi­

tud queda limitada por el acoplamiento a sus extremos de sen­

das ruedas g ira to r ia s  (7) unidas a su s soportes correspondió: 
te s  (8 ) por los que precisamente se acoplan a i  extremo de los 
montantes (4) referidos.



E l tramo in terior del propio mareo (1 ), aparece unido 

a lo s mismos montantes v ertica le s ( 6 ) mediante unas dobles 

inflexione s extremas (9) y (9 ')  que determinan que e l  tramo 

recto central (10 ) quede alineado paralelamente a l superior 

(1 1 ) y a ana distancia de ésta que es menor que la  que media 

entre e l  propio tramo ( 1 1 ) y una tangente comdn a la s  dos in­

flexiones extremas (9 ).

Be la  parte in ferior de cada uno de lo s montantes com­

plementarios (4 ), y en un punto contiguo a lo s soportes (6 ) 

de sus ruedas g ira to r ia s  u ori entables (7 ), partan lo s extra- 

mos (18) de unas v a r il la s  doble acodadas (13) cuyos extremos 

opuestos se articulan  a lo s montantes principales ( 6 ) y que­

dan expuestos a la  tensión que sobre e l la s  descaigan los ex­

tremos (14) que parten tangensialmente de unos resortes heli- 

eoidales (16) arrollados sobra la  parte in ferior coiné idente 

de cada uno de lo s nombrados montantes v ertica le s  (6).

E l marco (1) se completa con un larguero intermedio 

(16) y con unos puntos (17) en lo s que se articulan lo s te ­

tones o e je s de unas orejas abisagradas (15) que aparecen 

unidas a lo s lados menores extremos de unas bandejas o cube­

tas (19) que forman la s  estanterías armables del carrito  de 

serv ic io .
Con t a l  objeto, cada una de dichas estan terías (19), se 

compone da dos partas sim étricas que aparecen unidas dos a 

dos mediante unos tiran tas apropiados ( 20) cuyos extremos 

acodados y provistos de la s  mechas correspondientes, se ar­

ticulan en los oportunos soportes ( 2 1), dispuestos al afecto 

en el dorso del borde de cada semieatantería (1 9 ') , hallándo­

se esto s tiran tes (20) situados en lo s  puntos que correspon­

da para que, a l variar  angularmente la posición de la s  eeml-
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estan terías en el sentido que indinan los arcos y flechas de 

la figura 4, hasta e l lím ite de plegado que refle jan  la s f i ­

guras 3 y 5, los nombrados tiran tes (2) permanezcan invaria­

blemente paralelos a l  montante o montantes principales ( 6 ).

Organizado el conjunto del c a rr ito  en ta le s  condiciones 

¡resulta evidente que la  estab ilidad  de la s  estan terías (19) 

en su p osic ión  ab ierta (figuras 1, S y 4)¿ queda mantenida 

indefinidamente por e l contacto y presión que sobre puntos 

inmediatos a sus esquinas ejercen lo s coincidentes de la s  

armaduras complementarias (4 ), al permanecer datas su jetas a 

la  descarga que contra sus brazos in feriores (13) ejercen la s  

ramas apendiculares (14) de los resortes (1S), en tanto que, 

para e l  plegado de una sola de la s  dos partes de cada semies- 

tan tería  (1 9 *), o de la s  dos a la vez, (figuras 3 y 8 ), es 

tambián la tensión de aquellos resortes (15) la que, descar­

gándose sobre la s  armaduras complementarias (4) ,  determina 

que á sta s  se abatan contra e l dorso de aquellas estan terías 

(19) para mantenerlas eficazmente en su p o sic ió n  plegada.

Tanto en su posición abierta como eerrada, e l conjunto 

del carrito  de servicio  puede ser despiezado cómodamente so­

bre sus ruedas (7) por cuanto ástas no pierden, en ningdn ca­

so, su condición sustentante ya que, a l lím ite de la s  v aria­

ciones o movimientos angulares de la s  c itad as armaduras com­

plementarias (4),  dichas ruedas (7) permanecen suficientemen­

te separadas entre s í  para que resu lte evidente ta l  condición 

Merced, pues, a la  idónea configuración y distribución 

de lo s d istin to s elementos que integran el c a rr ito  descrito , 
se obtiene un atractivo y singular medio de transporte que, a 

la solidez e idoneidad que ofrece para una gran diversidad 

de aplicaciones activ as, une la  estimable condición de poder



quedar reducido a nn irolóman mínimo sin  perder por s ilo  en 

fac ilid ad  de desplazamiento sobre su sistema de rodadura.

Como es lógico , he de entenderse que la s  realizaciones 

prácticas del carrito  qte motiva asta Modelo, no quedan l i ­

mitadas a la  forma descrita  y representada sino que, por el 

contrario, son susceptib les de diversas modificaciones de 

d eta lle  de construcción y acabado, que no alteren , cambian o 

modifiquen la  esencia de la  Invención.

N .0 T A

Descrito e l objeto y u tilidad  de la  invención, lo que 

se declara como ni divulgado ni practicado en EspaHa, com­

prende la s  siguientes reivindicaciones:

1&.- Carrito de serv ic io , que se caracteriza esencial­

mente por presentar una armadura, preferiblemente tubular, 

la  cual ee en forma de marco, de esquinas redondeadas, en 

cuyos montantes v ertica le s se articulan loa extremos de arree 

que de unos arcos formados en unos montantes complementarlos 

desde una alineación rectilín ea  de éstos que resu lta  sensi­

blemente paralela a aquellos montantes v ertica le s  del marco, 

en e l tramo comprendido entre e l arranque de dichos arcos y 

su acoplamiento a lo s  soportes de unas ruedas que componen 

e l  sistema de sustentación y desplazamiento del conjunto del 

c a rr ito , completándose estos miemos montantes complementa­

r io s  con unas v a r i l la s  que, debidamente configuradas, apare­

cen articuladas asimismo a l montante prin cipal respectivo y 

permanecen su jetas a la tensión de descarga de un elemento 

e lástico  que tiende constantemente a cerrar o ab atir  a di­

chos montantes complementarios contra e l maree prin cipal,



siendo precisamente esta tensión la  que procura la  e s ta b ili­

dad de la s  estan terías del c a r r ito , tanto en una posición 

abierta como cerrada.

86.-  Carrito de serv ic io , segán la  primera reivindica­

ción, caracterizado por el hecho de que e l marco con stitu ti­

vo de la  armadura principal del carrito  figura provisto de 

un larguero intermedio y de otro in ferior paralelos a un 

larguero superior, aun<$.ua apreciándose en e l tramo inferior 

unas inflexionas extremas dobles por la s  que áste se une a 

loe respectivos montantes vertica les f i jo s  definiendo un es­

pacio lib re  por e l que pueden moverse unas v a r illa s  articu la­

das a aquellos montantes, que son gobernadas por la  tensión 

de un resorte y de la s  que depende la  posición actual de la s  

armaduras complementarias abatib les.

36. -  Carrito de servicio , segán la s  anteriores reivin­

dicaciones, que está  provisto da unas estan terías en forma 

de bandejas o cubetas que están divididas en dos partes, sen­

siblemente e lác tr ie a s , que disponan de unas bisagras extre­

mas comunes a cada estan tería , cuyo eje de articulación toma 

apoyo en los respectivos puntos previstos en los montantes 

v ertica le s de la  amadura principal, a la par que cada a l i ­

neación v e rtica l da dichas sem iestanterías apareee unida a 

travás de tiran tes apropiados cuyos extremos acodados, pro­

v isto s  de la s  mechas correspondientes, se articulan  en opor­

tunos soportas solidarizados a cada una de dichas seAisaten­

ta r ía s  para que, al variar angularmente la posición de á s t a a , 

puedan alcanzar los lím ites máximos previstos de plegado o 

apertura del carrito .

46 .- Carrito de serv ic io , segán cualquiera de la s  r e i­

vindicaciones anteriores, en e l queexisten unas estan terías
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plegables cuya condición abierta o cerrada permanece e s tá ti-  

cemente invariable merced a la  presión que contra e lla s  e je r­

cen, en ambos casos, anas amia dar as complementar las que se 

hallan articuladas a l marco principal y su jetas constantemen­

te a la  acción de un resorte o elemento e lástico  apropiado 

que tiende a pío decir su  abatido contra e l marco principal 

y a cuyo movimiento se oponen precisamente la s  nombradas es­

tan tería s, tanto en su posición abierta como cerrada, e indi- 

ferentemente con relación a cualquiera que sea la  posición 

actual de la s  semiest'anteríae situadas a uno u otro de los 

lados del marco prin cipal, apreciándose asimismo que en cual­

quiera de dichas posiciones e l sistema de rodadura del c a r r i­

to queda lo suficientemente separado para determinar un per­

manente sistema de* sustentación y desplazamiento del carrito  

y de los objetos circunstancialmente situados sobre e l  mismo.

5 *¿- CARRITO DE SERVICIO.

Segán se describe y reivindica en la presante Memoria 

descriptiva, que consta da sie te  hojas fo liad as y e sc r ita s  

por una sola cara y acompasada de dos hojas de dibujos.

Madrid, a 1 4 de Jfjulio de mil novecientos sesenta
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