MEMORIA DESCRIPTIVA
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lLa invencidn & que se refiere la presente Memoria constituye

una novedad industriel, con caracter{sticas y ventajas que la hacen
merecedara del privilegio de explotacion exclusiva que par ella se

solicita, de acuerdo con las prescripéiones del Estatuto vigente de
la Propiedad Industrial de fecha 26 de Julio de 1929, tezxto refun~

dido,y publicado el 30 de Abril de 1930.

La presente Memoria se refiere & un nuevo modelo de espoleta

* destinada & bombas de aviacion estabilizadas, ouyo montaje se reali-

ga por el giro de la hélice que la equipa, lo que propercions una -
seguridad de trayectoria. Un sistema universal de conocusion produce
el enceﬁdido del fulminante ain con grandes angulos de inoidenoia..
Con sl dibujd que se acompafia a titulo de ejemplo, se descri-
be a continuacidn el presente mﬁdelo de espoleta, cuyos detalles -
pueden modificarse sin variar las ideas fundsmentales que lo rigen.
La hélice (1) de cuatro paletas, dobladas por sus emtremos,
estd unida por medio de una rosce y un pasador (2), &l eje (3). Unae
arendelas (4) dieminuyen el rozamiento, cuando gira la hélice, sobre
el cojinete (5). |
la parte inferior del eje (1), termina en un pifion dentado (6)
gue transmite el giro & un engranaje reductor formado por el conjunto
pifidn-rueda (7) y la rueda (8), solidaria a la tuerca giratoria (9).
Sobre el pifién (6) del eje (3), va montado un regulador centri
fugo compuesto por el platillo (10), que scperta dos masas (11), -
con eje excéntrico de giro (12). Un muelle de cintura (13), es anta-
gonista de la fuerzae centrifuga que el giro de la helice genera so—
bre las dos masas centrifugas (11). Cuando la fuerza centrifuga es
mayor que la del muelle (13), le parte exterior de dichas masas (11)
roza sobre el interior de la ceja practicada en la ojiva de la espo-
leta (14), regulando de esta forma y dentro de ciertos limites, la

velocidad de giro de la hélice.
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En la ojiva de la.espoleta (14),_53 han prédticado dos tala=
droes verticales (15) y dos teladros horizontales (16), en los que
se alojan dos tipos de seguro (17) y (18), que se utilizan para lan-
zamientos verticales y horizontales respectivamente.
Bl husillo (19) no puede girar con relacidén al cuerpo (20),
merced a la ranura del casquillo (21), por la que discurre el pasador

(22) solidario con él. En cambio puede desplazarse axialmente por

* ir roscado en la tuerca giratoria (9).

Fl sistema de concusion universal esté formado por el perou-
tor (23), provisto de un taladro axial por su parte superior, donde
puede alojarse el husillo (19) y varios taladros laterales donde se
alojan las bolas (24). Su parte superior termina en chaflén odnico
que ajusta en la parte cénica d?l alojamiento de la concusion prac-
ticado en el buerpo (20). El portafulminante (25) enchufado aobre
el percutor (23), termina en su parte inferior en un tronco de cono
que ajusta con la parte cénioca del tapdén (26). E1l fulminante (27),
quede sujeto en el portafulminante (25), por medio de la tuerca (28).
Un pequefio muelle (29), mantisene una tensién esperatofia entre el
peroutor (23) y el portafulminante (25). La rosca hembra del tapdn
(26) permite fijer & la espoleta la vaina del multiplicedor.

Cuando la espoleta esta en posicion de seguridad (segun se re-

_presenta en el dibujo), los seguros (17) 6 (18) impiden que gire la

hélice (1). E1l busillo (19) no permite que las bolas (24) puedan des
plazarse hacia el ocentro y por tanto impiden que el percutor pueda
incidir sobre el fulminante.

Esta posiocidn se mantiene tanto durante el transporte en tie-
rre de la espoleta en su empaque, como durante el transporte en vue-—
lo. En el primer caso ss utilizan los taladros (16) para pesar un
alambre de precinto que, garantiza la no manipulacion de la espoleta

antes de su uso. Durante el transpoﬁte en vuelo con la espoleta mon-
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" tads en la bomba, se ha quitado el mencionado predinto ¥ les anill.s-

 dentro de los limites previstos, y ‘el tiempo gue tarda en desplazar

‘los parrafos que anteceden, y la que se reivindica en la siguiente

94908

de los seguros van enganchadas & los sistemas de seguridad de los
lancabombas.

En el momento del lanzamiento el seguro (17) 6 (18) queda re-
tenido por el lanzabombas y la hélice ya libre comienza a girar im-
pulsade por la resistencia del aire, actuando sobre los dobleces de

las aletas. El regulador centrifugo mantiene la velocidad de giro -

se el husillo (19) desde su posicidn inicial, haste gque permite el
desplazamiento radial de las bolas (24), proporociona un reoorrido
de trayectoria de la bomba durante el ocual la espolete es inactiva.
Una vez terminada &ioha zona de seguridad, cuya amplitud puede regu-
larse, bien poi el regulador oeﬁtr{fugo, bien por la relacion de le
relojeria, la espoleta gqueda montaeda. Al chocar la bomba sobre el
blanco se produce una decoloracion, que en cualquier sentido gque se
cree, produce una componente axial de aproximacion del percutor al
fulminante, que vencisndo la fuerza del muelle (29), produce la ex—
plosion del fulminante. .

Hecha la descripcion precedente, hemos de afiadir, que los deta~
lles de realizacion de la idea expuesta, pueden variar,_sin que por

ello cambie la esencia de la invencidn, que es la que se desprende de

NOTA
En resumens El Modelo de Utilidad que se solicita, recaera so-—
bre las reivindicaciones siguientess
18,~ ESPOLETA DE OJIVA PARA BOMBA DE AVIACION ESTABILIZADA, oa~
racteriéada parque su armado se efectua por medio de una hélice, cuya
velocidad es controlada por un regulador centrifugo.
28, ESPOLETA DE OJIVA PARA BQMBA DE AVIACION ESTABILIZADA, ca~-

raoterizada segun la reivindicacién 189 y porgue el regulador centri-
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fugo esté constituido por dos masas con centro de giro excentrico,

o

provistas de una ranura exterior pera alojar un muelle de cintura co
mo antagonista.

38, ESPOLETA DE QJIVA PARA BOMBA DE AVIACION ESTABILIZADA, ca-
racterizada porque tiens un sistema mecdnico compuesto por un engra-
ne reductos de dos pasos, tuerca y husillo, para convertir el rapido

movimiento de la hélice en un lento desplazamiento axial del husillo

'de seguridad.

4%,~ Se reivindioca por ultimo camo objeto sobre el que ha de
recaer el Modelo de Utilidad que se solicitas "ESPOLETA DE OJIVA'PAP
RA BOMBA DE AVIACION ESTABILIZADA",.
Todo conform§ queda descrito y reivindicado en la presente Me-
moria que consfa de cinco paginas meoanografiadas y dibujos adjuntos.
Madrid, 13 de Julio de 1962
ALFONSO UNGRIA
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ESCALA VARIABLE
Madrid, 13 de  Julio de 1962,
ALFOMSO UNGRIA
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