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Desde que se conoce, el uso de las bicic letas y 

Pal t icularmente de las motocicletas, se ha ideado proveer los 

ejes de las ruedas de medies elásticos que puedan amortiguar 

las vibraciones y los choques del camino o terreno, con objeto 

de hacer más agradable el empleo de la b ic ic leta  y de la  

moto cicle ta.

Como quiera que la suspensión de los cubos no podía 

hacerse directamente sin dificultad, se ha pensado en hacer toda 

1a, horquilla anterior e lástica .

o'ntre las horquillas elásticas se puede c itar  la  

horquilla tipo munro-Saxon en la cual el tubo de dirección 

l leva en su parte inferior un eje alrededor del cual pueden 

revolucionar dos palancas unidas por un tirante o travesano 

de unión sobre el cual se apoya uno de los extremos de un 

muelle espiral horizontal, cuyo otro extremo se apoya en otro 

tirante el cual es llevado por la  horquilla. l-sta ultima vá 

unida o las palancas por unos ejes que la permiten determinados 

desplazamientos verticales, mientras que dicha horquilla  

transmite movimientos circulares a las palancas alrededor del 

eje dispuesto sobre el tubo de dirección, con objeto de que 

puedan éstas obrar sobre el muelle en espiral.

1'n el sistema de suspensión iiovin, la  horquilla  

elástica es del tipo oscilante, amortiguándose los choques y 

ti ep id aci one s del camino por medio de un muelle de compresión 

colocado horizontalmente yendo el eje de oscilación dispuesto 

en la parte inferior del tubo ae dirección.

La horquilla c lástica  objeto del presente invento es 

también ciel tipo oscilante en la que el eje es llevado por 

una pieza f i jada  en la parte inferior del tubo de dirección, 

d'n los ejemplos antes citados se u t i l i zan para poder



amortiguar los choques, unos muelles en espiral,  c il indricos,  

tronco-cónicos, e t c . . . .  los cuales trabajan, bien sea a la 

compresión o a la tracción, mientras que el muelle que consti­

tuye el objeto de la presente patente trabaja a la torsión, 

siendo por éste motivo por lo que se prolonga a cada lado de 

la  cabeza de l a  horquilla el eje de la oscilación, a f in  de 

que pueda recib ir  unos muelles en ios que una de las extremida­

des va f i j a  a unas pat i l las  solidarias ue una pieza cel tubo 

de dirección, mientras que las otras extremidades van f i j a s  a 

las patas solidarias de la  horquilla.

Cuando por efecto de un choque la rueda delantera se 

desplaza de abajo arriba haciendo oscilar la horquilla  

alrededor de su eje este movimiento provoca una torsión de los 

muelles, torsión que es proporcional al choque recibido pol­

la r ue da.

Con objeto de hacer comprender con más facil idad el  

presente invento, asi como la  manera de l levar lo  a cabo en 

la  práctica, se ha representado en e l  adjunto dibujo una rea­

lización según el principio enunciado.

na Fig. 1 es una vista en alzado de la  horquilla,  

parte en corte.

ñas Pigs. 2 y 3 son vistas de plano y de costado.

Sobre la  extremidad de un tubo 1, que sirve para la  

dirección se halla f i j a  una pieza 2 .,rovista de dos p a r i l la s  3. 

i'n ésta pieza hay un or i f ic io  dispuesto para recibir- un eje 

4 alrededor del cual oscilará la  horquilla 5 por el intermedio 

de la  cabeza 6.

_sta cabeza consta de una sola pieza y l leva  

practicados unos agujeros para permitir el paso del eje 4, 

teniendo dicha pieza también dos alojamientos 7 en los cuales 

se hallan dispuestos los cojinetes ue bolas 8.



iil eje 4 vá provisto de las prolongaciones 9-lu las  

cuales reciben los muelles de torsión 11-12. i*as extremidades 

13-14 se hallan f i j a s  sobre las piezas 15-16, solidarias de 

r las  patas 3¡?ot medio de las tuercas 17, mientras que las

extremidades 18-19 van colocadas sobre otras piezas similares 

2v-<.l dispuestas sobre los lados de la  cabeza de l a  horquilla  

por medio de las tuercas 22.

•De esta manera, dos de las extremidades de los muelles 

descansan sobre las p a t i l la s  f i jas ,  mientras que las  otras dos 

son solidarias de las pat i l las  móviles.

i ’s f á c i l  comprender, con relación a lo que se acaba 

de describir, la. manera en que tiene lugar el funcionamiento 

de esta horquilla, cuando la rueda delantera recibe un choque, 

se desplaza de abajo arriba, mas como dicha rueda no puede 

efecLuar este movimiento verticalmente en razón a su unión con 

la  horquilla, obliga a esta ultima a oscilar alx'ededor del eje 

4, imprimiendo un movimiento de torsión a I ob muelles 11-12.

Esta torsión será tanto mayor cuanto más violento haya sido  

el choque, y al quedar este choque amortiguado por la torsión 

de los muelles no será transmitido al cuadro y por lo tanto 

a l a  dirección.

Jís preciso hacer constar que el invento no se limita  

estrictamente a l  ejemplo descrito y representado sino que es 

susceptible de variación tanto en lo que afecta a formas,

*  dimensiones, proporciones y materias, según las necesidades,

y asi como el hilo o alambre que forma los muelles 11-12 

es de p e r f i l  redondo, se puede u t i l iza r  también alambres de 

p e r f i l  cuadrado, rectangular, triangular u otro, sin alterar  

por esto el principio del invento.



Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud 

la  naturaleza de mi invento, asi como la  manera de llevarlo  

a cabo en la práctica, debo hacer constar que las disposi­

ciones anteriormente descritas son susceptibles de ligeras  

modificaciones en sus dimensiones y detalles ,  sin que por ello  

se altere el principio fundamental del invento, y lo que 

constituye la esencia del mismo y por lo que so l ic ito  patente 

de invención por veinte anos en ü'spana es por: "Un sistema 

de horquilla elástica para b ic ic letas,  motocicletas y otros 

vehículos” ; caracterizándose por lo siguiente:

, 1“. -  Una horquilla e lást ica  destinada a bicicletas  

la cual l leva  unos muelles de torsión que rodean el eje de 

oscilación de la  horquilla sobre el cuadro, cuyas extremidades 

son, respectivamente, solidarias de la horquilla y del cuadro.

2a#-  una horquilla e lástica  según la reivindicación  

I a, caracterizándose por el hecho de que comprende un manguito 

el cual puede ir  f i j o  en el  tubo de dirección e ir provisto 

de unas p a t i l la s ,  atravesando el eje de oscilación de la  

horquilla sobre el tubo de dirección dicho manguito y yendo 

los muelles de torsión que rodean las extremidades de este eje 

f  i j os, por una parte, sobre estas pat i l la s ,  y por otra parte, 

sobre los brazos de la horquilla.

3 2 . -  una horquilla e lástica para b ic ic letas ,  moto­

cicletas y otros vehículos, tal y como queda substancialmente 

descrito y representado en e l  adjunto dibujo,

"Un sistema de horquilla c lástica para bic ic letas,  

motocicletas y otros vehículos” ; tal y como queda substancial- 

me-nte descrito en la  presente memoria e ilustrado en los 

dibujos que se acompañan.
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