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MELORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PAaTENTE DE INVENCION
en
ESsP ANA
por VEINTE afios
por " Mejoras en los motores de explo-
"ogion M.
A nombre de la
ROLLS-ROYCE LIMITED
establecida en
Nightingale Road, Derby,
INGLATERRA
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Este invento se relaciona con los mo-
tores de explosidn en los quéyno de dos mecanismos re-
guledores de la vélvula de paso y que lo hace funcio-
nar el conductor, tiene en si un dispositivo regula-

dor automético (consistente en unos contrapesos que
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giran en derredor de un eje y que se mueven en rela-

cién con &1, merced & la fuerza centrifuga, vencien-
do la reaccidén de un resorte), con lo que, al funcio-
nar ese dispositivo, el motor se mantiene automdti-
camente con una velocidad constante, determinando el
conductor esa velocidad por medio de un mecanismo gra-
cias al cual puede hacer que varie la sujecién de un
extremo del resorte y modificar asi la tensidén de
éste, & dejar inerte el expresado mecanismo en un mo-
mento dado, si asi lo quiere.

Ep los motores construidos hasta ahora
con uncs reguladores de paso de la clase mencionade,
el dispositivo se introduce er un mecanismo de fun-
cionamiento & mano, mientras que el otro mecanismo
funciona mediante una palanca de pedal.

Para facilitar la descripciédén del in-
vento, al primer mecanismo le llamaremos en adelante
el "mecanismo de regulacidén" y al segundo el "mecanls-
o de pedal".

En todos los reguladores de paso cons-
truidos hasta ahora, se ha establecido el mecanismo
de modo que el mecanismo de pedal, al funcionar, go-
bierne al mecanismo de regulacion, esto es, haga que
los contrapesos reguladores se cierren hacia sus ejes
de rotacién, saliendo de la posicidén que de otro modo
ocuparian, y que se abra la v4dlvula en oposicidén al re-
ferido regulador, lo que ofrece algunos inconvenientes.
Tambidén se ha visto que en esos mecanismos hay que
adoptar para el paso una vélvula de émbolo, que no es
la més adecuada.

Bl objeto del invento es el de suprimir

esos inconvenientes y conseguir en general, un meca-




nismo mejorado del tipo referido. Su principal

objeto puede resumirse en una disposiciodn merced &

le cual una palanca que forma parte del mecanismo de
pedal se encuentra en conexidn operativa con la val-
vula, pera abrirla, y la mantiene ablerta venciendo

la reaccidn de un resorte que tiende & cerrarla, en
tanto que otro resorte, que reacciona entre un miem-
bro movible y una sujecidn, tiende, merced & ese miem-
bro movible, & hacer que se abra la expresada vélvu-

la, venciendo, &l funcionar, al primer resorte ci-

,
tado, y un regulador centrifugo, movido por el motor,
tiende (con una urgencia que devenda de la velocidad
del motor) & oponerse al resorte citado en segundo lu-
gar, permitiendo, por lo tanto, gue €l primer resorte
haga que se cierre la vélvule, mientras que la suje-
cién del susodicho segundo resorte la puede regular §
ajustar el conductor, dentro de ciertos limites, acer-
cénaola al wludido miembro movible, & alejéndola de €1,

Una forma de mecanismo con arreglo al
invento se construye de la manera sigulente: El me-
canismo de pedal hace que se abra la vélvula de paso
venciendo la reaccidén de un resorte (en adelante 1le
llamaremos resorte del mecanismo de pedal) que tiende
4 cerrarla de la manera usual 6 corriente, mientras que
una palanca (en lo sucesivo la llamaremos palanca de
conexidn) se apoya y oscila en un pivote gque sale de
un sostén soportado por el marco.

Esa palanca se somete & dos fuerzas con-
trarrestantes, que son: la que ejerce un elemento cen-
trifugo operativamente conexionado con ella,el cual,
cuando los contrapesos divergen con respecto & sus ejes

de rotacidén, tiende & hacer que se mueva (oscilando en




le articulacidn de pivote) en una direccidn (por como-

didad la llamaremos en adelante direccidn de regula-
cidn), y la que ejerce un resorte helicoidal (en lo
sucesivo le llamaremos resorte del regulador), una de
cuyas puntas se conexiona con la conexidén de palanca,
mientras que la otra se sujeta & una varilla ( & ésta
lae llamaremos en adelarte varilla de sujecidén del re-
sorte), resorte que tiende & hacer gque la palanca de
conexidén se mueva (oscilando como antes) en la otra
direccidn, & la que en lo sucesivo llamaremos direc-
cidn del resorte, La mencionada palanca conexio-
nadora va en conexidén operativa con la vélvula para
que se abra ésta cuando dicha palanca se mueva Pro-
porcionalmente en la direccién cel resorte, pero al
movimiento inverso no produce efecto alguno.

Tla verilla de sujecidn del resorte se conexiona con
una nalanca que la hace funcionar el conductor de tal
suerte que éste pueda correr la sujecidén para acer-
carla 6 alejarla, en cualquier proporcidén, con respec-
to 4 la palanca de conexidén (siempre dentro de deter-
minados limites), consiguiéndose asi la pretendida
tensién del resorte, & dejando enteramente inerte el
mecanismo del regulador, si asi se quiere.

Conviene adoptar una valvula de mari-
posa, y para vencer la tendencia & gue esa vélvula
quede sujeta en sus cojinetes ¢ asientos del eje, con
lus pequetias aperturas de paso, y la consiguiente
resistencia & los pequefios movimientos del mecanis-
mo del regulador, se¢ establece una palance en ece me-
canismo, que ofrece mayor ventaja mecanica durante
las peguefias aperturas de la vélvula, que es cuando el

mecanismo de regulacidén resulta de mayor utilidad, co-




mo vereémos.

Un ejemplo del invento lo ilustra el ad-
junto dibujo diagramético, en el que -a- indica una
vélvula de mariposa que se dispone en el tubo de pa-
so -al=; -al- la palanca de pedal que por medio de la
varillsa -a3-, la palanca -a4- y la varilla -af- se
conexiona con la palanca -ab-, la cual se monta
er el eje de la citada vélvula -a-; y -a7- un resor-
te gue por una punta se sujeta &4 la expresada pa-
lanca -&- y por la otra &l marco.

-b~ designa un arbol rotatorio &l cual
le comunica movimiento el moteor, Arbol que lleva
un dispositivo centrifugo consistente en cuatro con-
trapesos -bl- que se suspenden entre dos marcos para-
lelos -b2- & modo de X (sdlo se ve uno de ellos), cuyos
miembros se articulan pivotalmente y se soportan en
unce pivotes salientes -b3- (tampoco se ve mfs que uno),
vendo un manguito -b4- libremente montado en la vari-
1la -bB- y sujeto en ella por medio de un. collarin -W6-
y recurriéndose ademés & unas bielas -b7- cada una de
las cuales se asrticula pivotalmente en el referido man-
guito -b4- y en un miembro del citado marco & modo de X.

-c- representa la palanca conexicnadora que
se monts en una varilla ¢ &rbol -cl-, teniendo uno de
los brazos de esa palanca un extremd cilinérico =-c@=
que entra en un ojc formado en la varilla ~b5-; =-d-
una varilla que por un extremo se articula pivotal-
mente en la citada Palanca -c- y por el otro en el re-
sorte -dl-, resorte que asimismo se fija en la vari-
lle ~-d2- de sujecidén del resorte; y =-e- una palanca
que se monta en un pivote -el- y uno de cuyos btrazos,

en forma de leva, va & entrar er contacto con un bra-




zo de la palanca -ab-, en tanto que su otro brazo se

conexiona con la palanca -c- ror medio ée la varilla
-e2- que respectiva y pivotalmente se articula en
ellas.

La forma y la incliracidn del brazo de
la palanca -e- que entra en contacto con la palanca
-af- es una apropiadsa para lograr mayor ventaja me-
cénica cuando la vidlvula se abra en una pequefia propor-
cidn.,

-f- denota una varills gque se monta
en la columna é 4rvol de direccidrn y que la puede ha-
cer girar el conductor (dentro de determinados 1limi-
tes) en una U otra direccidn, varilla de la que sale
una pequetia palanca ¢ brazo que por medic d¢e una ar-
ticulacidén & juntura de rdtula se conexiona con la va-
rilla -d2~- Ge sujecidén del resorte,de modo que al gi-
rar la verilla -f- corra ia sujecion del resorte =-dl-
£ fin de acercarse & la palanca =-c- ¢ apartarse de ella.
Grzcias & esa varilla puede el conductor ajustar 6
regular el dispositivo de regulacidén, a4 findeque el
motor conserve cualquier determinada velocidad, ¢ bien

dicho dispositivo puede quedar fuera de accidn.
Bl referido resorte -dl- es uno gue, por lo que res-
pecta & su efecto en la palanca -e-, ofrece mayores
ventajas mecdnicas que las que ejerce el resorte -a7-.

31 funcionamiento del mecanismo, una
vez que el conductor haya establecido el mecanismo de
regulafidn para cualguier velocidad, es el siguiente:

El resorte regulador se hallaréd bajo
tensidén, tendiendo ( por medio de la palanca de conexion)
4 hacer que la vélvula se abra venciendo al resorte del

mecanismo de pedal que tiende & cerrarla, y €l elemen-

o




to centrifugo se opondréd 4 la accidrn del resorte de

regulacidén citado. Si como consecuencis de una va-
riscidén de la carge sufriese una reducciér la veloci-
dad del motor, decaera el efecto gue el elemento cen-
trifugo ejerce en la palanca de conexidn y el resor-
+e de regulacidn le hard que corra é se mueva en

la direccidn del mismo resorte, dardo como resulta-
do la apertura de la vélvula. 51, por otra par-
te, aumentase la velocidad del motor, el citado ele-
mentoc centrifugo ejerceri mayor fuerza en la palanca
de conexidn, moviéndola en la direccidén del regula-
dor y permitiendo que el resorte del mecanismo ce
pedal cierre 4 la expresads vélvula.

Como consecuencia de ello se podréd man-
tener en el motor una velocidad aproximadanente cons-
tante, bajo el dominio del conductor, variando la su-
jecidn del resorte de regulacion. Ademas, el me-
canismo de pedal puede funcionar para acelerar la de-
terminada velocidad por medio del mecanismo de regu-
lacidn, sin que intervenga €l regulador.

Esta solicitud, que corresponde & la
presentada en Inglaterra en 6 de agosto de 1924, ba-
jo el nimero 18682, se acoge & los beneficios del
articulo 16 de la Ley de Propiedad Industirial.

~0o- N OTA -o-

Los puntos de invencidén propia y nue-
va que se presentan para que sean objeto de esta Pa-
tente de VEINTE afios, son los siguientes:

1¢ - Un aparato regulador de la védlvu-
la de paso de los motores de explosidn, que compren-
de dos mecarnismos operativos, en uno de los cuales

se establece un dispositivo de regulacidn bajo el




dominic del conductor, caracterizado por el hecho de

que cuando el otro mecainismo entra en accidén se desco-
nexiona del dispositivo de regulacidén citado.

2¢ - Un aperato como el reivindicado
en el punto anterior, éen el gque un mecanismo va direc-
tamente conexionado Ppara que se abra la vélvula hasta
un punto 6 grado variable con la carrera de una palan-
ca en la que obra el conductor venciendo la reaccidn
de un resorte, en tanto que el otro mecanismo se€ co-
nexiona por medio de ﬁn dispositivo de re-ulacion 2
fin de gue la vélvula se abra y se mantenga atierts,
en un grado predetermirado, venciendo la reaccidn del
citado resorve.

39 - Un aparato como el reivindicado en
cualquiera de los puntos precedentes, en €l que el dis-
positivo de regulacidén comprende un elemento centrifu-
g0 que se opbne 4 la reaccidn de un resorte que tiende
4 hacer que la vélvula se abra, siendo le sujecidn de
ese resorte regulable y desplazable (para fines préc-
ticos), por el conductor mismo.

49 - Un aparato como el reivindicado en
el punto 3%, en el que el dispositivo de regulacidn
comprende una palanca uno de cuyos brazos va operati-
vamente conexionado con el elemento centrifugo, mien-
tras que su otro brazo va, de una parte, operativamen-
te conexionado con un resorte bajo tens;én, y, de otrsa,
operativamente conexionado también con otra palanca
que & su vez se conexiona operativamente con el fin de
que se abra la valvula de paso, aunque inerte para ce-
rrarla,

59 - Un aparato como el reivindicado en

el punto 39, en el que el elemento centrifugo consiste
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en cuatro contrapesos soportados en urn marco a modo

de doble X, cuyos miembros se articulan pivotalmente,
por sus centros, en unos pivotes que salen del arbol
rotatorio.

69 - En un aparato como el reivindicado
en cualquiera de los puntos precedentes, une palanca
operativamente conexionada con el mecanismo de regula-
cdén v también con la vélvula, de tal suerte que ofrez-
ca mayores ventajas mecénicas cuanto menores sean las
aperturas de la vélvula,

79 - En un aparato comc el reivindicado
en el punto 6¢, el hecho de ser le referida palanca
en forme de leva y establecerse esencialmente como
de une menera diagridmiticea se ilustra.

8¢ - Un aparatoc esencialmente como €l
que de un modo diagramdtico ilustra el adjunto dibu-
Jo.

9¢ -~ fejoras en los motores de explo-

Tal y como se hea descrito en la le-
moria que antecede, representado en el dibujo que
ée acompaiia y con los fines que se han especifi-
cado.

Tsta Memoria consta de nueva hojas

escritas por una sola cara.

Madrid 12 de Junio de 1925
P, A,

Alberto de [Elzaburu
Por Poder
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