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Memoria descriptiva que se acompaña á la Sulicjtud de Pa­

tente de Invención por VEINTE anos a favor de la rezón socis.1 

M a s c h i n e n f a b r i k  A u g s b u r g N ñ r n -  

b e r g A, 0., residente en Augsburg (Alemania), por "UN DISPO­

SITIVO PARA INYECTAR SIN AIRE EL COMBUSTIBLE EN LOS MOTORES DE 

COMBUSTION", presentada en el Ministerio de Trabajo, Industria y 

Comercio.

El objeto del presente invento lo constituye un dispositivo 

para inyectar sin aire el combustible en los motores de combus­

tión. En las boquillas ordinarias de inyección de estas máquinas 

al emplearse aceites de gas y especialmente al emplearse aceites 

espesos, se forman en I 03 orificios de las boquillas depósitos 

de carbón de aceite, de cok de este y similares, los cuales adop­

tad la forma de los tubos que están delante de los orificios de 

las boquillas del combustible. Estos depósitos perturban consi­

derablemente la acción de las boquillas de combustible, pues im­

piden la fácil distribución de este en la cámara de combustión, 

ya aue desvian de su dirección el dardo de combustible y acaban 

finalmente por obturar las boquillas.

El invento se funda en la observación de que el deposito de 

carbón de aceite no tiene lugar cuando las desembocaduras del ca­

nal de las boquillas se exponen á la acción de una corriente de 

aire ó de gas. Según el invento, las boquillas de combustible se 

disponen de suerte que 3 ean bañadas metódicamente por una corrien 

te de aire ó de gas. Esta corriente de aire ó gas enfria las bo­

quillas y asi se opone á la formación de depósitos de aceite y, 

además, al pasar por delante de los orificios de las boquillas, 

arrastra consigo los depósitos *111 formados. De aquí que las

boquillas queden completamen 

servicio sin perturbaciones

te limpias y sea posible obtener un 

aun sirviéndose de aceites espesos.



Para bañar la boquillas de combustible, que en la  forma ordina­

ria sobi-esa'le de la superficie interior de limitación de la tapa 

del cilindro ó de la pared de este,,puede emplearse una corriente 

de aire existente en el cilindro, por ejemplo, la corriente de 

lirrfpia ó de carga ó el movimiento del aire que- se origina con el 

fin de mezclar intimamente el combustible con el aire de la  com­

bustión ó bien puede conducirse una corriente de aire, por ejem­

plo la del aire de aspiración, de tal forma que, bañe las de­

sembocaduras de los canales de inyección.

Se consigue un efecto especialmente favorable cuando la co­

loriente de aire ó de ga3 se conduce a una cámara envolvente de 

las boquillas, la cual forme una rendija anular estrecha con la  

boquilla en el plano de desembocadura de los canales de inyección 

ó inmediatamente por encima, por la cual rendija penetre la co­

rriente de aire ó gas en el cilindro, Al mismo tiempo, con una 

elevada presión y con la velocidad correspondiente, se conduce 

por delante de los orificios de inyección y arrastra consigo to-
l

dos los depósitos existentes en la boquilla, de manera que esta 

permanezca siempre limpia por su cara exterior. La corriente de 

gas ó aire puede introducirse ó regularmente, esto es, en las 

máquinas de cuatro tiempos á cada carrera de aspiración mediante 

la succión del aire de refresco, ó en las máquinas de dos tiempos 

durante el periodo de purga, insuflando aire de limpia, o bien 

de tiempo en tiempo, introduciendo aire de elevada presión (aire  

del arranque) durante la carrera de aspiración o bien durante el 

peri odo de- purga. Dado el ca30 ,  también puede emplearse para este

objeto aire comprimido en e l  primer caso.

Finalmente también la cámara envolvente de la boquilla puede 

prolongarse en dirección radial hasta el canal que se extiende a 

la periferia del cilindro, el cual, está abierto en la forma co­

nocida en dirección de la corriente del aire de aspiración, que 

ejecuta como se sabe, un movimiento circular, y asi recibe una



parte de este aire de aspiración y lo conduce a la camsra, desde 

la cual por la rendija anular estrecha colocada en el plano de 

desembocadura de los canales de inyección o inmediatamente por
i

encima, corre por las boquill?,s ^1 cilindro. Esta ejecución tiene 

la ventaja especial de que asi las boquillas se bañan por la  co­

rriente de aire de gas tanto durante la carrera de aspiración, 

como durante la carrera de compresión, trabajo y expulsión, o
i

sea de manera constante.

En las figuras 1 á 5 se representan esquemáticamente diver­

sas formas de ejecución del invento, Las figuras 6, 7 y 8, s&n 

secciones transversales por la linea A-B de la figura 5, por la  

C-D y E-F de la ligar** 6 respectivamente.

En la disposición según la figura 1 la boquilla de combus­

tible a, sobresale de la cara interior b de la tapa del c i l in ­

dro c. Esta dispuesta de manera que se bañe directamente por la
*

corriente de purga y de carga d. En la disposición según la f i ­

gura 2 se origina en la forma conocida un movimiento circular del 

aire de combustión en dirección de las flechas e. La boquilla de 

combustible a, que sobresale aquí también de la cara interior 

limitante f del cilindro ó de su tapa, se dispone de suerte que 

sea tañada directamente poi- la corriente de aire provocada con 

el fin de mezclar el aire de combustión con el combustible, en
i

dirección de las flechas e.
La figura 3 presenta una disposición en la que por delante 

de la válvula de aspiración ¿ se dispone una pantalla h que des­

via la corriente del aire de aspiración y la obliga a seguir su 

camino por encima de la boquilla de comMist-’ble a,

Según la figura 4, la boquilla de inyección a está circun­

dada de una cámara, i formada por una cuspa j f i js  en la tc-ĵ a c 

úcl cixindro y conven! eutem' .lí - curvada. Esta ch«p<a. posee en el  

centro.ua orif icio  de paso para la boquilla, de tal anchura que 

aproximadamente en el plan o de desembocadura de los canales de
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inyección o inmediatamente por encima forma juntamente con la 

boquilla tuca estrecha rendíja anular k. La cámara i se comunica 

por uii or if ic io  1 y una tubería m ya sea con el exterior, o tra­

tándose de maquinas de dos tiempos, con 31 aire de purga o bien 

con el deposito de cualquier otro aire o gas comprimido. En la  

conducción se inserta una válvula n que se maniobra de guerte que 

bien de manera regular, en las máquinas de cxiatro tiempos a cada 

carrera de aspiración o en las de dos tiempos durante el periodo 

de purga, ó de tiempo en tiempo, permite llegar aire á la cámara 

i .  En el último caso, pare conseguir un efecto suficiente, se 

debe emplear aire fuer teniente comprimido, por ejemplo, aire de
i

arranque. El a^ro escapa por la estrecha rendija anular k al  

cilindro, y asi baña con gran velocidad la cara exterior de las 

boauillas arrastrando consigo todos los deposites formados en la  

desembocadura de los canales de inyección y mantftnisndo asi cons~ 

t*?.ntemente abiertos estog cabales,

Gomo consecuencia de la ejecución gegun la figura 5 la cá­

mara i se prolonga en un canal i 1 que se lleva en dirección ra­

dial he3 te frente á la pared del ci lindro. Por g se indica la 

válvula de aspiración, que lleva en la forma conocida una tapa 

■r̂  s srai ci reular para comunicar un movimiento circular al aire de

aspiración entrante. El canal i-1 está abierto en dirección de la
.2corriente del aire de aspiración en el punto i , de suerte que 

una narte de este aire se recibe en el canal y por la estrecha 

rendida anular k 3e conduce al cilindro, en la misma forma que 

en ]a  ejecución según la figura 4,

N O T A

Se reivindica como nuevo y de propia i n^enc ion:

1*- Un dispositivo para inyectar sin aire el combustible 

en los motores de combustión, c a r a c t e r i z a d o  porque la boquilla 

de combustible, con el fin de limpiarla de los depósitos de acei­



te f-Ib ̂ rentes> se expone por su cara exterior me-todicámente a la 

sección de una corrí ente de ai re o de gas.

2*- Un dispositivo según lo reivindicado en el punto 1, ca­

racterizado porque la  boquilla de combustible sobresale en la

forma conocida de la superficie interior limitante 

de la pared del cilindro, en la que va dispuesta, 

de aire de combustión y una corriente espacial de

de la lapa ó 

y la corriente

aire se conduce
j

. *
de suerte oue bañe exterlormente sus orif icios de inyección.

3*- Una maquina de combustión según lo reivindicado en el 

punto l, caracterizada porque la corriente de aire ó de gas se 

lleva regular ó periódicamente a una cámara ( i )  envolvente de la  

boquilla y de aquí por una rendija anular (k) estrecha, dispuesta

en el plano de desembocadura de los canales de inyección ó direc­

tamente oor encima, corre por delante de la boquilla si cilindro, 

4 *_ un motor de combustión según lo reivindicado en el punto 

1, caracterizado porque la conducción regular o periódica del 

aire á la cámara ( i )  tiene lugar por una válvula ( n) maniobrada.

5*- Un motor de combustión según lo reivindicado en el pun-o 

1, caracterizado porque la cámara i i) se comunica en los motores 

de cuatro tiempos con el aire exterior y, en ios de dos tiempos,

con el de purga.
6*- Un motor de combustión según lo reivindicado en el punto 

i, caracterizado porque la cámara ( i )  se une á un depósito espe­

cial de aire comprimido, por ejemplo á la botella para el arran­

que.

7*- Ur. motor de combustión según lo reivindicado en el punto

1, caracterizado porque la camara ( i )  

Se la boquilla (a ) ,  se prolonga en un 

rece ion radial hasta la periferia del 

dirección de la corriente del aire de 

la forma conocida un movimiento circu.

envolvente o circundante 

canal ( i )  extendido en di­

cilindro, el cual en la  

aspiración, que ejecuta or. 

lar, se halla abierto y por

este hecho recibe una parte de este aire y lo conduce á la cámara
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la estrecha rendija anular (k) existente en el plano de desembo­

cadura Je los canales de inyección ó inmediatamente por encima.

Esta patente recae sobre "Un dispositivo para inyectar sin 

aire el combustible en los motores de combustión", como queda 

descrito en la presente memoria, es rao terizado en la anterior 

Nota y representado en los adjuntos dibujos,

Madrid 13 de Junio de 1925,
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