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-i „ sn'eñto ©a r tifiare a las ¿un o que eoa u la  ves produc­

toras y traneícrraadoras do .n¡ :L ¿, ala naicY. oiner.vifcica con el 

exterior, talos por ajenjple cono los auto-oonpresoros.

JEonsti tuyo su objeto principal la  supre. irfn da lo 8 efecto3 

ladinos do las vibraciones ori&in.-idue por las fnorsas de inercia 

y cerr capo .alientas a la  nasa del bulóle conliante.

s.'onsti tuyo t sen oialm auto *1 i uvor-to ©»: montar e l cilindro de 

las :v*,vinas aol tipo nene leñado dentro e encina do un soporte 

(le ta i natural osa que e l dicho cilindro quedo lib re  de oscilar 

s%un la  direooirfn de su ojo, to, ruido un movimiento osc ila to rio  

i  so oro no del noviraíonto del ulnt'fu y ,;v.yn amplitud se halla en 

relación oc ;3tante con la  ca:•;:•• ora ro l it*It'rr ejoentada por e l re ­

ferido lira; c ió .

"a u’ucrtiruxcícfn cornín du .(. a.; oc d© cada



carrera,tiene lugár por mediación do o'aerpos e lásticos, que pue­

dan ser urma raaaáagaseqsatí comprimidas interpuestas entre o í ém­

bolo y las culatas del c ilind ro .

Consista tamblan e l invento en aprovechar eventuaimente e l 

movimiento osc ila to rio  del cilindro para mandar parcia l o to ta l­

mente la  distribución general do la máquina, o sea, por ejemplo; 

la  abertura y c ierre de l o 3 o r i f ic io s  de admisión, la  abertura 

y■cierra de los  o r if ic io s  de escape do ios gases quemados, «X 

encendido de los  gases carburados; siendo ejecutadas dichas ope­

raciones, directamente, por e l propio movimiento del cilindro 

dotado do IU003 y de manguito y apropiados, o bien, ináireotaraed»
t

por mediación de la  actuación de levas un unas válvulas convenían-
♦

temante dispuestas.

Asi descrito en su generalidad, o l invento tiene ¿rafc nóiaoro 

de apiíoaoiones a las cuales naturcimento, deberá extenderse la  

protección de .la 'presente Patento do invención, as i ooiüo a los 

apurj'too .de cual^Ó iertipo que u tilic en  sus princip ios y  sus 

¿aoms sueltas.

Do todos modos e l invento so hará fácilmente' in te lig ib le  

con ayuda da las «ocpl i  cae i  one o que siguen y. de los dibujos que 

se acompañan, los  cuales nc se indican, naturalmente sino a t ítu ­

lo  de mero ejemplo.

La f ig ,  1 de dichos dibujos es un corte longitudinal de un 

auto-compresor realizado conforme con e l invento.

Las f ig .  Z y 3 son cortes a gran escala que representan e l 

funcionamiento ftol d ispositivo de abertura de las válvulas de 

a ire  carburado del referido aparato.

Las f ig ,  4 y 5 representan también en corte longitudinal 

otro d ispositivo aplicable a la  distribución de a ire  carburado, 

por medio de manguitos,

Conforme con e l invento y, más particularmente, según ol 

ejemplo de re liaación a l (mal se refieren  las figuras 1, 2 y 3, 

en e l supuesto caso do que se trate do c nstruir un auto-oompre-



sor, e l miaño puede Box constituido del modo siguiente o de una 

manera análoga.

se dispone dentro dü un soporte f i j o  horizontal 10, cuyo in -
'V. ■ . #* .* ■ . ",

te r io r  está a Usad©,: tm oilindr o 11, e l cual se & junta a rooe sua­

ve en e l in terior de dicho soporto 10. ¿ü cilindro 11 tiene ana doi 

dos extr«aidados eerradas por medio de dos oulotaa 12 y 13 SOrmonflc 

cuerpo con e l mismo, en cuyo in terio r puede oaoilar un áabolo 14.

la  oara del áabolo 11 orientada hacia la  culata 12 recibe la  

' impulsión motriz y lá  que enfronta con la  culata 1 3 éjlouta e l 

.trabajo do compresión.

La culata 12 lle v a  4¡oo canales ID y 16 correspondiendo res­

pectivamente a oml)oa, lea  válvulas V í y  18. 3L canal 15 comunica, 

por medio de un tubo telescópico 19, con un carburador 20, y e l 

canal 16 con e l a ire  lib re . X  -

las válvulas 17 y 10 están constantemente solicitadas por los  

muelles 21, 22 qué provocan mi c ierro , s i endopro'du.didÁ ;:sa;. abé* »  • 

tura por los balancines .25, 24 cuyos rod illos  25, 26 están én 

oontacto con las levas f i ja s  27, 28. '

loa balancines 23, 24 difieren, entré e f ; e l que lle v a  e l 

numero 24 y gobierna l,a abertura de aire puro, os uoodado y  de 

tipo corriente; a l contrario, e l balancín 25 os de construcción

especial, siendo ilustrada dicha construcción en la s  f ig .  2 y 3.
' . ,l - . . 1 ■ •

.¿1 cuerpo 23 dél balancín lle va , por tina parte ,u n a  pialanquita
A .  .

29 articulado sobre el eje 30 y al cual en fijado e l  ro d illo  25 

por otro e je  31,, Di ojia pal un quita 29 acaba o a una prolongación 

32 y so halla  siempre so lic itada  hacia la  leva. 27 por e l  muelle 

espiral 72,

¿1 cuerpo 23 dol balancín comprende también un apándiee tu­

bular 33 cerrado por e l tíipón róseadó 34. Jn e l in ter io r do la  

capacidad o ilin d 'lo a  praotioad& dentro del c ilindro 33, se on- 

ouenttra tm pequeño áabolo 35 on forma de obvie, e l  cual se te r ­

mina por una espiga 36 en la  cabeza de la  cual actúa constante - 

raente e l muelle 37.



¿n fin , <atx ■ ei7<i0p<¿]r$e f i j e  41 dol. aparato y según «1 o Je ftái

PlWtB 35, está alapttpS'íp ttíihtope 38 solioitudo por ©1 muelle 39. ^

Dicho muelle 39 ed oonatruido on ta l forma que la  fuerza oon que 

e l mismo actúa sobre e l  topo 38, apoyándose sobre «1 soporte f i j o  

41, está siempre mayor que la  correspondiente n lo  aotuaoián del 

muelle 37 sobre lo  espiga 36 del obá© 35, cualquiera que sea la "  

póeioidn do dicho ubáo '35 en e l tubo 33.

Z n  el d ispositivo  motor aán se debe observar que en e l  o i-  

lindro 11 están practicada© una© abertura© 48 destinadas a l ee- 

oape de loa gasas queaades, pudiendo dicha© aberturas coincidir 

con los o r if io io a  43 del soporte 10. ,*sto© o r if ic io s  43 ooÉaá- 

can todos oon un oiajal qlroular donde sale e l tubo de escape 44.
V. *■ - ’**

¿1 encendido de la  me?cía carburada so hace por medio de una 

bujía 43 dispuesta '‘é&^el fondo de In culata IB, siendo unida, d i­

cha bujía "45 con una»a0ieto do ruptura 47. lista magneto.4-7* ‘

da rígidamente' eii?el;'jddper't'e 10 a e l aparato, - so accionada por páodlc 

de tm trinquete 48-¿v siondo ante áltimó fijado  a l c ilindro l l  y

móvil con e l miamo^

Del lado compreso^. 1» culata 13 eatá perforada de yárioo 

canal su ta les comp 49 que •cornunloan por una parte con la a t ia á s f»-  

ra y por la  otrá el. in ter io r del cilindro 11. la© válvulas auto 

máticas de aapiraóletó 59 permiten, por lo  tanto, la  entrada de 

a ire  en e l c ilindro  11* si e l movimiento del árabolo 14 produce 

c ie r ta  depres ián de ljado  .d.e la  culata 13.

Z l  soporte 10 l le v a  un canal circular 51 en cuya pared están 

taladradas váriás abertura© 52, tapadas por laa válvulas automáti­

cas de descarga 5¿V<juyo oierre está gobernado por loe  muelles 54 

y oonjuni anudo e l in te r io r  dol canal 51 oon un dapásto a pjsesicfa 55 

;<n e l Cilindro exlute^ todavía otra oário do lucos 56 que 

pueden oorrespo;hdsri^SQB>'..ias aberturas 52 del soporte 10,

Para mEntdner f i j a  la  posioián media do osallaoián del c i l in ­

dro 11 y la  correláojtáji do los d ispositivos f i jo s  y  móviles -re*» 

presentados a».' . • 1, .se han . pr ev i  a to dófl sários de muelle©



3

70 y 71 que as apoyyaa^ojj «1 tíüjicrtti f i j o  10 dul aparato. m  e l
' ' •. -'Y '•»/ • y  :„ ;■■ i

«aso do que una ouuuafbrtoita• producios© una oscilación ítnoinsáQ.

del c ilindro 11 o bien Si su posición ciadla de oscilación tu v í« »

tendeada a desplanarse en un sentido o en e l o t ío » una de las 

aóriea de m o llea  70 o 71 actuariu en dicho cilindro 11 de manera 

a restablecer elásticamente la  posición raedla de oscilación nor** 

mal. í£n la  f i e .  1 se observa sino un muelle 70 y otro 71 debierio

notarao que dicha representación resulta dol hecho que cada sdstie

de m o llea  corresponde a ufc minero impar do los mismos y que, por 

lo  tanto, un sólo par es v is ib le  on el corte de la  f ig .  1. 

iál aparate asi construido funciona del modo siguiente:

¿¡atando lleno de a ire  comprimido ol depósito 55, e l ábbolo 14 

f  está dispuesto de ta l .p̂ i.twca. que su cara derecha venga Junto *$as 

luces 56, lo que se puedeoooacírdr por medio do una espiga quS) 

se introduce por e l o r i í ic lo  do la  culata IS correspondiente, a la

•í

bujía 45. ,ji c ilindro 11. ser dispone da tu l modo que sus propias
. • ■ I r -  "*•:*

luces 56 cor:ícr>pDPdau:-urlas-'aberturas 53 del soporte 10. :

Coscada nuevam^aite la  búlid 45 en su taladro y des2>uás;de. • 

inyectar'-un poco do bencina en el in terior dol cilindro 11*. s e :  

levanta una do las válvulas 53 novando a este efecto una paisa-, 

quita 53' do manera que e l a ire  comprimido del depósito 55, pisw- 

do a travás da los o r if ic io s  52 y da las luces 56, venga a actuar 

sobre la  cara compresor del ámbelo 14.

Dicho áabolo es violentamente proyectado hacia lá  culata 12, 

en e l sentido de la  flecha 57, y, despuóa de haber pasado delante 

de las aberturas de escápe 43, ói raiomo comprime delante de s¿ e l 

a ire  fuertemente impregnado de bencina* ¿1 cilindro 11, por su 

parte, ha sido impelido .igualmente por e l a ire  'comprimido y Se ha 

puesto en moviraiento en e l ;sentido de la  flecha 58. Cuando e l da- 

bolo 14 lle ga  a f in  de. car rer a, e l t í  triquete. 48 acciona lamegneto 

47; una chispa salta en l a  bujía 45 y la  explosión de la  mesóla se 

produce.



A partir de este momento e l aparato se lla lla  en funciona­

miento normal y, para hacer entender dicho funcionamiento oon rifes 

claridad se explicará tmósaivaraonte loa fencfaenos que se presen- 

tan del lado motor y del lado ooraproror.

Parrara de Ida»- *

Parta Motor. - -il o i l in d c  11 es repolido por la  explosión en ,

al sentido de la  flecha 57 y e l ¿rabo lo 14 según la  flecha 58.

25n este movimiento, e l c ilin d  o 11 no lle va  los rod illo s  25 

y 26 enfronte da las levas 27 y 28. La leva 27 no produce ningún;

movimiento en ln válvula 17 cor roírpendíento por qud e l otaís 35 

se halla  colocado en la  poaioián ilustrada on la  f lg .  3 y que,

por aonsiguicnte, la  políinquita 29 «o encuentra independiente 

del cuerpo del balancia 23. 2in embargo, la  espiga 36 del obt(«

35 viene en contacto con al topo 36 a l mismo - tiempoque e l  rp- ‘ 

d il lo  25 está un e l re lie ve  du la  leva 27, 5iende e l m e lle  39 >

más fuerte que e l muelle 37, e l  ábiís 55 tiende a intercalarse {  

debajo del apándioe 32 de la  palanquita 29. lo que tendrá lugar 

tan pronto como oí rod illo  25 ae encfuentru en la  parte plana di; 

la  leva 27, dubpuáo de .pasar e l re lie ve  de la  miaran, y, ta l como, 

está representado en la  f i g . . 3, 1*L topa 38 acompaña deepuáa la  

espiga 36 en su movimiento, quafoindo ol ubu» 35 oogido Rebajo 

del ajWridice 32. ’ ’

La leva 28 produce la  abertura de la  válvula 18 tan pronto

como e l ¿rabolo 14 aloansa por su eare opuesta a la  culata 12 

loa lucas de encape 42¿ Hn este momento, dichus luce» 42 cornual -
’ .-O -3

can con las aberturas ,43 a consecuencia Sol movimiento del o i l ln  

dro 11. :

?or lo tanto, e l escape se produce entonces por e l o r i f ic io  

44. Ln dicho o r i f io io  está montado un tubo largo do várioa 

metroa, dentro del cual los gases de escape se dilatan y toman 

una gran velocidad, La inercia do dichos gasee origina de este 

modo en e l in ter io r d e l cilindro 11 una depresión bastante tri--/,,



portante para producir la  aSplrueíén, por o l oanal 16, de una ,

gran cantidad de a ire  fresco, o l cual barre e l  in terior del c ib in - 

¿lio 11 y acípul3<i loe  gaso3 quemado3. loas aberturas de escape 42 \ *  

«otén calculadas para quedar abiertas durante todo o l movimiento 

del émbolo 14 (ida y  vuelta ) conprendido entre las luces 42 y • !  

f in  d» m  jarrera del lado de la  culata 13. la  leva 28 produce 

al alzamiento do la  vd lvd lá 'lü  en la  a ni toas ooi.dioicmas pero V 

'con un ligero  retraso con rolnoiéu a la  abertura de los  e r i f i -  . 

oíos 43.
?■> x5..';- *' ,kr  ■* •
Parte Ccnprooor.- 31 émbolo 14 y  e l cilindro 11 caminando uno

hacia el otro, producen en primor lugar la  eoriprasitíh del a ire 

contenido on la  capacidad '-.cilindrica entro e l pistan 14 y la  

culata 13. Piche a ire  no puede es oapar se jbor los o r if ic io s  42 1

puesto que loa mismos no'comunican con el exterior, sino después 

de pasar e l émbolo 14 frente a e llo s . 30r lo  tanto e l mismo so 

halla expulsado a l ddpcfaivo 5 0  por las lucos 56 y  las aberturas 

52 ¿cuando la  priaiéñ en e l cilindro 11 es su fic ien te para produ- 

oir el alzamiento da-' las' vjdvulaa automáticas 53. Al lle ga r  casi 

juntos en fin  de barrara al émbolo 14 y  e l cilindro 11 enauorits» 

entre s í  nasa gaáéoaa; que queda aprisionada entre e llo s  y 

amortigua e l movimiento "reciproco de arabos (irganos, almacenando 

entonaos dicha ansa la  euergiu su ficiente para producir e l re ­

greso del émbolo 14 y del cilindro 11 hacia la  otra entracidad 

de su carrera.

Parrara de Vuelt a .  « -  ..

Parto Motor. - 31 ésabplc 14 y ol c iiind  o 11 son rechazados

respecti/amonte en e l sentido de las flechas 57 y 58 por la  

elasticidad del a ire  interpuesto entro o lloo . 31 émbolo 14.

«apicza por rochazar dolante de a í  los gasea quemados arras­

trados por él més a l ié  do las lucos 42. Poro nono dichos gasee 

hallan fronte a dichas lacea 43 t;na vio len ta  corriente de a ire  

puro que viene a su encuentro, los raíanos no pueden penetrar 

en la  parte del c ilindre 11 comprendida entro las luces 42 y

i
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les  d iferentes cuerpps QSbil&ntes no están solic itados por n in- . ' 

guna aceleración. Al eontitario, e l 'c ie r r e  da ¿as mismas ooincida 

oon la  parada bastante tefti&ca del c ilindro 11 y au disparo .env,",^ 

sentido opuesto bajó e l ©afecto' da ln  explosio'n. iás fá c i l  obáar- ;

var que la  brusca aoeÍeré:«iÓn. originada por a l movimiento del
, - ./ v‘; ' t ■■ ■ ■ ' , ' ■ i . : - '”

cilindro 11 tiene por resultado e l .lannar ©nórdicamente lae v$k-

* /

vulas do aspiración 50. contra sus asientos, proyoaóndose asi e lé  

c ierre rapidísimo d© loe canales 49.

los movimiento» del labelo 1* y del c ilindro 11 alguén inda** 

^fluidamente en la  forma descrita anteriormente. ;

d ispositivo dd dis|tribuoid'n representado en las £ ig. 4 y  

5 a© re fie ra  a una disposición aplicable a cuantos o r if ic io s  do
: •' «• . . i , * '• , .

distribución deban sor abiertos durante parta o totalidad de una

carrera, pero puedan oerrado» durante la  carrera en sentido opues 

to • Da conformidad con e l invento, dicho d ispositivo de d is t r i­

bución es ¿gobernado por los movimientos dol c ilind ro . Para sim­

p li f ic a r  la  expoeioidfn, dicho dispositivo ser ó considerado como 

aplicado & un a é ra te  aüt;e^compresor .dol tipo que se acaba de 

describir y, ;5^9/.ítar.4i.ddlarm©nto,. que e l mismo se u t i l iz a  para 

producir la  abertura y c ierre de loa © t if ió lo s  destinados a la  

admisión de a ire  fuer t  amen te car Varado.

bl conjunto del aparato, asi como bu fanciójiariientdv no ae 

describirán otra vea sino en las partos modificadas.

¿parte del d ispositivo uu admisión- do a ire  fuertemerte car­

burado, íia variado también la  disposición de las válvulas de 

a ire puro, las cuales son autos •¡áticas, efectuándose e l barrido 

por la  aspiración de. a ire producida por el escape asi como se 

ha explicado «in^erisrmente. ¿1 soporte 10 ha sido adaptado a l 

nuevo d ispositivo y e l carburador I3ü, cambiado de posición.

-ntre e l c ilindro  11 y e l soporte 10 hay dispuesto un man­

guito 6C corredero a roce suave, por una parte del c ilindro 11, 

por otra parte dentro del soporto 10. Picho manguito dO lle va  

luces 61 que pueden comunicar de un lado oon las luces ¿3 prac-
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.uas ,:.:is^;; 2;--..-ciono¿ se svj ..-.U. xión tí Q üleudo l'-SB© —

^¡jurada la  o do a ire carbura le -i. •:.: un'. o a:.', car .varo, del o liin

dro 11 y dol ¿v-.cc.-lo 14 y alendo v.odu voí.íu; iciu;ic'n antro
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