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pala una patente da invención por veinte ano a, por » perfecciona, 

mientos paia loe moto-compzesozes da combustión interna » . a fu- 

voz de don Baúl Pateras Pescara, Marqués da pateras pescara, ze- 

sidente an Barcelona, calle Buena suerte nóm. 20.-

A1 invento se zefieze a los mo to-compz esoz es dentzo de los cuales 

se efectúa la transformación de -mergia térmica en tzubajo y sin 

que el embolo, sufza unión cinemática ¿alguna destinada a la  tzans- 

fozmación del movimiento alterno en movimiento rotativo, pzovi -  

ni ando la energia necesaria a su funcionamiento de combustiones

ejecutadas en el interior de los mismos aparatos.

Constituyen por ejemplo, maquinas de este tipo los compresoras 

automotores, en los cuales la compresión de los gases o vapores 

d-entro de una capacidad cilindrica o tórica se efectúa a conse­

cuencia da los movimientos de uno o varios émbolos herméticos dis­

puestos en el interior de la misma cuyo volumen reculta de este 

modo variable, con la par ticular idad característica de que dichos 

émbolos quedan independientes de cualquier unión cinemática y que

sus movimientos alternos están mantenidos únicamente merced a la  
expansión conveniente ejecutada de gases a alta temperatura que

provienen de combustiones efectuadas en el cilindro (2 en el tozo) 

Consiste eseneialmente dicho invento, en primer lugar, en dotar

si  mencionado tipo d9 aparato de un d i s p o s i t i v o  entero o p a r c i a l -



mente gobernado de distribución y ev entualn en te de encendido de 

los fluidos motores y comprimidos, permitiendo dicho dispositivo 

de hacer evolucionar los gases en el interior de la maquina segán 

un ciclo convenientemente combinado, siendo dicho ciclo del tipo 

llamado de explosión o bien de oo íbustión o sienple o doble efec­

to con, eventualmente los barridos necesarios de los gases de com­

bustión los cual es pueden o nó ser mezclados durante ciertos mo­

mentos con los gases de compresión, pudiendo efectuarse varias ca­

rreras d el o d e los émbolos bajo el impulso de órganos elásticos, 

por ejemplo, masas gaseosas conservadas en fin de carrera en el 

interior de las capacidades corr espond i en tes y que actúan asi de 

muelles; en segundo lugar, en asegurar el equilibrado de las masas 

en movimiento, sea por la  disposición de dos émbolos que corren 

en sentido opuesto, sea por la disposición conyugada de dos apa­

ratos de embolo único en los cuales los émbolos se mueven res -  

pestivamente en sentido opuesto uno de otro; en fin, en conseguir 

la sincronización del movimiento de los dos émbolos, moviéndose 

dichos émbolos en la misma capacidad o dentro de dos capacidades 

separadas, por un dispositivo automático o gobernado por medio de 

una conbinaoión acertada de los mecanismos de distribución o de 

enoend ido.

Asi descrito en su esencia el invento comprende gran numero de 

aplicaciones particulares a las cuales deberán naturalmente .exten­

derse la protección de la presente patente de invención, asi como 

a los aparatos de cualquier tipo que utilizaren en su principio 

el referido procedimiento y también a sus piezas sueltas.

De todos modos el invento podrá comprenderse bien con la  a,yuda de 

las explicaciones siguientes y de l i s  dibujos que se acompañan, las 

cuales no se indican, sino a título de mero ejemplo.

La figura de los adjuntos dibujos representa un corte longitudi­
nal esquemático d e un compresor auto-motor conforme con el inven­

to. según este y mas especialmente según el d e sus modos de rea l i ­

zación al cual se refiere la figura, en el supuesto caso de que se



l íate de construir un compresor auto-motor funionando a on bacina

y según el ciclo llamado de dos tiempos a explosión, el apa ia to  se 

podrá realisar de la manera siguiente o de manera análoga, 

üe dispone una capacidad cilindro 10, dentro de la cual pueden mo­

lerse dos émbolos herméticos y completamente libres 11 y 12. î l 

cilindro 10 lleva diferentes or i f ic ios ;

1,3, entradas de aire carburado, tapadas por las válvulas automáti­

cas 14 comunicando con el tubo de aspiración de un carburador 9. 

lo - ló ,  orif ic ios de escape tapados por las válvulas 17-18, siendo 

gobernado el movimiento de dichas válvulas por unos erabolitos 19 

20 en loa cuales actiia la presión reinante en los 3xtiernos del ci­

lindro por mediación de los tubos 21-22 empalmados en el cilindro 

en 23-24. ¿1 cierre de dichas válvulas 17-18 está provocado por los 

muelles 23—26. ¿1 aparato esta dotado de tres válvulas tales cjus 

17 y de tres mas tales -:jue 18.

27,28, a ificios de entrada de aire atmosférico dispuesto en los 

fondos del cilindro y dotados cada uno de una válvula automática 

29,30.

31-32, orificios de descarga del aire comprimido cerrados por las  

válvulas automáticas 33,34.

mi aparato no lleva órganos de encedido porgue la combustión de la  

mezcla explosiva se provoca por encendido espontaneo a consecuencia 

de la el ovación de temperatura debida a una compresión previa su fi ­

cientemente elevada.

¿I compresor auto-motor ]ue se ac,Aba de describir funciona de la

manera siguiente:

Los dos émbolos 11,12 supuestos en su posición central, están se­

parados por una mezcla explosiva a una presión elevada <¿ua provo­

ca su inflamación.

Los mismos son repelidos uno hacia l a  derecha, otro hacia la  iz-  

luierda por la expansión de los gases ¿ueraados y comprimen al mismo 

tiempo el aire fresco |ue llena los fondos del cilindro lo.
Cada embolo comprende por lo tanto una cara motriz y otra cara (1u9



produce lu compr esion. .3xuminnr emos en primer 

ludo de lu ouru motriz. Los gases quemados se 

posición central de los émbolos hasta que la 

mismos se encuentre ma,s a l lá  del borde de los

lugar lo que pasa del 

expansionan desde la  

cara interior de los 

orific ios 15-16.

jin este momento las válvulas 17—18 accionadas por la presión re i­

nante en los fondos del cilindro y por lo tanto, encima de los ém­

bolos 19-20, se abren. Los gases quemados se escupan entonces brus­

camente, produciéndose en la  capacidad cilindro una cierta depre­

sión debida tanto a la inercia de dichos gases coco al movimiento 

de los émbolos que sigue en virtud de la  velocidad adquirida. Las 

válvulas automáticas 14 se levantan y dejan penetrar dentro del 

cilindro 10 una nueva carga de aire carburado que llena el c i l in ­

dro 10 hasta las aberturas 15 y la. Durante este tiempo, los émbo­

los 11-12 han llegado a fin de carr era aprisionándose entre sus 

caras exteriores y los fondos del cilindro una determinada canti­

dad de aire comprimido que amortigua su movimiento y lo anula.

Bajo la impulsión de las masas gaseosas conservadas de este modo 

en f in  de carrera, los émbolos vuelven en sentido opuesto expul­

sando delante de ell03 y fuera del cilindro los gases quenados r e- 

munentes entre los orif icios 15-16 y sus caras interiores, ñn efec­

to, las válvulas 17-18 quedan durante todo este tiempo abiertas 

puesto que los orif icios 23-24 quedaban tapados por los mismos ém­

bolos 11-12 y no podian evacuar el aire comprimido actuando en los 

émbolos 19-20; en el momento en que las car ¿s interiores de los 

émbolos 11-12 se presentan frente a los or i f ic ios  15-16, las vál­

vulas de escape 17-18.

Los émbolos 11-12 siguen en sus movimientos opuestos caminando el 

uno hacia el otro y comprimiendo la mezcla carburada intemulada

entre s i .  Ui-entras tanto, la válvula automática 14 cierra el or i ­
f ic io  13 enseguida como la presión reinante entre los émbolos 11-

12 alcanza la pr esion atmosférica. Gomo que la masa gaseosa apri­
sionada en fin de carrera entre los émbolos 11-12 y los fondos del 

cilindro s e ha calculado para comunicar a dichos émbolos 11-12 una
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energía suficiente pula la comp>resión de la  masóla carburada l l e ­

vada hasta ?1 encendido espontaneo, el mismo aielo de operaciones 

sigue ind efinidanente.

por suí caías externas los émbolos 11-12 ze p ü d o s  poi la  expansión 

de los gases ulereados, comprimen el aire fresco contenido en los 

fondos del cilindro 10, hasta pie las válvulas automáticas 30-34 

se abran, produciéndose entonces la descarga del aire comprimido 

a presión constante en el depósito; dicha operación tiene lugar 

hasta el momento en que los émbolos 11-12 sobrepasan las aberturas 

31-32. a partir de este momento su fuersa viva se amortigua y ab­

sorbe por las masas gaseosas camprendidas entre los dichos émbolos 

11-12 y los fondos del cilindro.Las mencionadas masas gaseosas ac­

túan de muelle y repelen los émbolos, 11-12 hacia el centro, ex­

pansionándose los mismos hasta la presión atmosférica, 

naturalmente las válvulas automáticas 35-34 han caldo en su asien­

to tan pronto como la presión reinante dentro d "1 cilindro ha l l e ­

gado por debajo de la presión de descarga, es decir, al pasar los 

émbolos nuevamente en su carrera de regreso y delante de los ori­

f icios 31-32.

Ouand o las masas gaseosas se han dilatado hasta la  presión atmos­

férica, las válvulas automáticas 29-30 descubren los ozifioios 27- 

2Ü y dejan penetrar hasta fin dn carrera de los émbolos 11-12 una 

nueva cantidad de aire fr^3co para la compresión siguiente; 

pe tal modo se constituye un compresor auto-motor de dos tiempos, 

de encendido 3 jpontáu. eo, dentro del cual la  distribución se hace 

por medio de válvulas autoaáticas en lo que concierne la admisión 

de aire fresco y de aire carburado asi como la descarga de aire  

ao oprimido y también por medio de válvulas gobernadas por la  pre­

sión del aire comprimido, en lo que so refiere al escape de los 

gases ya anados, hn dicho compresor el equilibrado de l ua masas en

movimiento se consigue merced a la disposición de dos émbolos que 
se mueven en sentido opuesto. La sincronización del movimiento de 

los émbolos 11-12, se obtiene automáticamente nei jed a la cisposiciá:
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su el centro de la maquina d 3 la aunáis de combustión sin que sea 

necesario an dispositivo mandado por raedlo d ei encendido o de la  

d istiibaoión.

sn efecto, todo desarreglo en el aoviraianto de los émbolos tendiíu 

poi oonseauenoia el piovooai el enoendino de la m ola carburada 

cuando los embol03 11-12 estallan ooloondos en posioiones disime- 

ti i oas oon 1 elación al oentio del s i l  indio 10. J1 trabajo motoi de 

los gases j aeread os se i  guia sin enbaigo y se lepaite por mitad en- 

ti ^oa erjooloa 11-12. Al contrario, los trabajos lesistentes tie­

nen que valial puesto jue el en bol o que se encontraba mas oeioa del 

fondo d el eilindio comprime y expulsa menos a i ie  que el o tío. íju. 

movimiento se amoitigua por lo tanto en una m..sa gaseosa que ab­

sorbe una may01 eneigia y lo rechaza hacia el centro mas rápida- 

msnte. La inmovilizaoión de ambos émbolos 11-12 tendrá por consi­

guiente lugar en una posición mas correcta que la  anterior, repro­

duciéndose después igual fenómeno hasta la vuelta al sincronismo 

perfecto.

Gomo es natural, el invento no se limita al,modo de realización 

que se ha indicado mas esp ecialmente y admite al contrario una in­

finidad de variaciones.

11 A. -

DMaziio s a f i o ! ■ » » * , * ,  ,1 , » « « „  invento io ,uo „» « 00_

00 d , novedad e invención propia, non i „  siguientea i eivind loaolo- 
nes;

1 -  nn un noto-comprador lu combinación do loa elementos o dispoai- 

tibos siguientes: un dispositivo de distribución entera o parcial-  

monto sobornado permitiendo do hacer evolucionar loo guaco notoroa 

y loa oomprinidoa aegón olcloa convenlentea eaoogldoa oon, evon- 

tuulnento, loa barridoa necesuiioa de loa gases de ocobustión; la  

conaervación al fin d ,  la carrera notzis entro loa «bo lo s  v loa
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fondos del o do los o i l  indi os da masas gaseosas comprimidas actuan­

do de muelles para asegurar el regreso de los émbolos cinemática­

mente libres; un dispositivo de equilibrado de las masas en movi­

miento constituido por la disposición en el mismo cilindro de dos 

émbolos que se mueven en sentido opuesto o por la conjugación de 

dos aparatos de embolo únioo en los cuales los respectivos émbolos 

se mueven en sentido opuesto el uno del otro; un dispositivo auto­

mático o gobernado de sincronización del movimiento de los refe­

ridos emoolos.

2.-  ñn un moto-compresor según r eivind icación 1, un medio para go­

bernar las válvulas de distribujión, cual medio consiste en pro­

vocar el 1 evantamiento de dichas válvulas £)or la  acción del aire  

comprimido dentro del mismo aparato actuando sobre unos émbolos 

solidarios de las referidas válvulas.

Perfeccionamientos para los moto-aampr esor es de combustión 

interna.- según se describe y reivindica en la  presente memoria 

descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la  misma ge acom­

paña.

Consta esta memoria de siete páginas foliadas y escritas por una 

sola cara.

Liadrid, 8 de junio de lü2o.~

i Cmí&rm
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parx un- patente che invención por veinte años, por = Perfecciona­

mientos pai-ü los moto-compresores fie combustión interna» =

a, favor le

"Don ¿taui P-teras Pescara, Uár^ués de P-ter-s Pescar-, residente en 

Barcelona, calle Buena Suerte n? 2Ch-

Bl invento se refiere a los moto-compresores dentro de los 

cuales se efectúa la xransformadón de energia tármioa en trabajo 

y  sin que el embolo, sufra unión cinemática alguna destinada a la  

transformación del movimiento alterno en movimiento rotativo, pro­

viniendo la energia necesaria a su funclonamient o de combustiones 

ejecutadas en el interior de los mismos aparatos»

Constituyen, por ejemplo, mácpuin-s ae este tipo los compreso­

res automotores, en los cu-xes la compresión de los gases o vapores 

dentro de una capacidad cilindrica o tórica se efectúa a consecuen­

cia de los movimientos de uno o varios émbolos herméticos dispues­

tos en el interior de la  misma cuyo volumen resulta de este modo v -  

riable, oon 1- particularidad característica de que dichos émbolos 

quedan independientes de cualquier unión cinemática y que sus movi­

mientos alternos estén mantenidos únicamente merced -  la  expansión



convenientemente ejecutada de gases a alta temperatura que provienen 

de combustiones efectuadas en el cilindro (o en el toro)#

Consiste esencialmente dicho invento, en primer lugar, en dotar 

el mencionado tipo de aparato de un dispositivo entero o parcialmen­

te gobernado de distribución y eventualmente de encendido de los f lu i -  

dos motores y comprimidos, permitiendo dicho dispositivo de hacer evo­

lucionar los gases en el interior de la máquina segiín un ciclo conve­

nientemente combinado, siendo dicho ciclo del tipo llamado de explo­

sión o bien de combustión a simple o doble efecto con, eventualmente 

los barridos necesarios de los gases de combustión los cuales pueden 

o nó ser mezclados durante oiertos momentos oon los gases de compre­

sión, puliendo efectuarse varias carreras del o de los émbolos bajo 

el impulso de órganos elásticos, por ejemplo, masas gaseosas conser­

vadas en fin de carrera en el interior de las capacidades correspon­

dientes y que actúan asi de muelles; en segundo lugar, en asegurar el 

equilibrado de las  masas en movimiento, sea por la  disposición de dos 

émbolos „XU9 corren en sentido opuesto, sea por la  disposición conyu­

gada de dos aparatos de embolo tínico en los,cuales los émbolos se 

mueven respectivamente en sentido opuesto uno de otro; en fin, en oon- 

ságuir la sincronización del movimiento de los dos émbolos, moviéndo­

se dichos émbolos en la  misma capacidad o dentro de dos capacidades 

separadas, por un dispositivo automático o gobernado por medio de una 

combinación acertada de los mecanismos de distribución o de encendido# 

así descrito en su esencia el invento oogiprende gran niímero ae 

aplicaciones particulares a las cuales deberán naturalmente extender­

se la protección de la presente patente de invención, asi como a los  

aparatos de cualquier tipo que utilizaren en su principio el re fer i ­

do procedimiento y también a sus piezas sueltas#

De todos modos el invento podra comprenderse bien con la  ayuda 

de las explicaciones siguientes y ae los dibujos que se acompañan, 

los cuales no se indican, sino a titulo de mero ejemplo»

la  fig. de los adjuntos dibujos representa un corte longitudi­

nal esquemático de un compresor auto-motor conforme con el invento-



Según este, y más espeoialment3 según ex de sus nodos de rea l i ­

zación al cual se refiere la figura, en el supuesto caso de que se 

trate de construir un compresor auto-motor funcionando con bencina y 

según el ciclo 11 ainado de dos t i  ancos a explosión, el aparato se po­

drá realizar de la  manera siguiente o de Llanera análoga.

Se dispone una capacidad cilindrica lo, dentro de la  cual pus- 

den moverse dos émbolos herméticos y corn.pl atañiente libres 11 y 12*

'31 cilindro 10 lleva diferentes orificios;

13, entradas ds adre carburado, tapadas por las válvulas auto­

máticas 14 comunicando con el tubo de xe^ir-ción de un carburador 9_.

15-16, orificios de escape tapados por las válvulas 17 - 18 , sisn- 

do gobernado el movimiento de dichas vaivúlas por unos embolitos 19 

20 en los cuales actúa la presión reinante en los extremos del c i l in ­

dro por mediación de los tubos 21-22 empalmados en el cilindro en 23 

24* 31 cierre d0 dichas válvulas 17-18 .ctá provocado por los muelles 

25-26. Zl aparato esta dotado de tres válvulas tares que 17 y de tres 

más t - les  que 18*

27-28, orificios de entrada de J r e  atmosférico dispuestos en los 

ferie s del cilindro y dotados o-da uno de una válvula automática 29 

3C •
—  31-32, orificios de descarga -e l  aire comprimido cerrados por

iaS Válvulas automáticas 35-34.

H  aparato no lleva órganos de encendido porque la combustión 

de la  mésela explasiva se provoca por encendido espontáneo a conse­

cuencia de la elevación de temperatura debida -  una oompresién pre­

via su "i ci en tem ente elevada*

gl compresor auto-motor ^ua se acaba de describir funciona de 

I -  manera siguí ente:

los dos émbolos 11-12 supuestos en suposición central, están 

separados por una mezcla explosiva a un& presión elevada que provo- 

c a su i n f  lam ac i ón.

-os mismos son repelidos uno hacia la derecha, otro hacia la i z ­

quierda por la expansión de los 0-ses quemados y comprimen al mismo



calculado para comunicar a dichos émbolos H-12 una alergia suficien­

te para la compresión de la  mezcla carburada llevada hasta e l  encen­

dido espontáneo, el ai amo ciclo ae operaciones sigue indefinidamente. 

Por sus caras externas los émbolos 11-12 repelidos por la  expan­

sión de los gases quemados, comprimen el aire fresoo contenido en los  

fondos del cilindro 10, hasta que las  válvulas automáticas 23-34 se 

abran, produciéndose entonces la  descarga del aire comprimido a pre­

sión constante en el depósito; dicha operación tiene lugar hasta el 

momento en que los émbolos 11-12 sobrepasan las aberturas 31-32, A 

partir de este momento su fuerza viva se amortigua y absortae por las  

masas gaseosas comprendidas entre los dichos émbolos 11-12 y los fon­

dos del cilindro. Las mencionadas masas gaseosas actúan de muelle y 

repelen los émbolos, 11-12 hacia el oentro, expansionándose los mis­

mos hasta la  presión atmosférica,

Naturalmente las válvulas automáticas 33-34 han caldo en su aslen 

to tan pronto como la  presión reinante dentro del cilindro ha llegado 

por debajo de la presión de descarga, es decir, al pasar los émbolos 

nuevamente en su carrera de regreso y delante de los or if ic ios 31-32.

Cuando las masas gaseosas se han dilatado hasta la presión atmoi 

férica, las válvulas automáticas 29-30 descubren los orif ic ios 27-28 

y dejan penetrar hasta fin de carrera de los émbolos ^ .“11 una rmeVa 

cantidad de aire fresoo ¿ara la compre si o'n siguiente:

De tal modo se constituye un compresor auto-motor de dos tiem­

pos, de encendido espontáneo, dentro del cual l a  distribución se ha­

ce por medio de válvulas automáticas en lo que concierne la  admisión 

de aire fresco y de aire carburado asi como la descarga de aire com­

primido y también por medio de válvulas gobernadas por la  presión 

del aire comprimido, en lo que se refiere a l  escape de los gases que­

mados» Dn dichos compresor el  equilibrado de las masas en movimiento 

se consigue merced a la  disposición de dos émbolos que se mueven en 

sentido apuesto. la  sincronización del movimiento de los émbolos 11 

12 se obtiene automáticamente merced a la  disposición en el centro 

de la  máquina de l a  cámara de combustión sin que sea necesario un



aispositivo runflado por medio dei encendido o de l a  distribuoión.

^  efecto, todo desarreglo en e l  movimiento de los émbolos ten­

dría por consecuencia el provocar* el encendido de la  mezcla carbu­

rada cuando los émbolos H -12  estarían oolocados en posiciones d is i ­

métricas con relación a l  centro del cilindro 10. H  trabajo motor de 

los gases quemados se iguala sin embargo, y se reparte por mitad en­

tre los embolas 11-12. Al contrario, los trabajos resistentes tienen 

que variar puesto que el  embolo que se encontraba más cerca del fondo 

del cilindro comprime y expulsa menos aire que el otro. Su movimiento 

se amortigua por lo tanto en una masa gaseosa que absorbe una mayor 

energía y lo rechaza hacia el centro más rápidamente- La inmoviliza­

ción de ambos émbolos n -1 2  tendrá por consiguiente lugar en una po­

sición más correcta que la  anterior, reproduciéndose después igual

fenómeno hasta vuelta a l  sincronismo perfecto.

Como es natural, e l  invento no se limita a l  modo de realización 

que se ha indicado más especialmente y admite al contrario una in f i ­

nidad de variaciones.

6,-

A

Descrito suficientemente el presente invento lo que se declara 

coma de novedad e invención propia, son las siguiente reivindioaoio-

° eS: I a, -  un moto-compresor la  combinación de los elementos o dis­

positivos siguientes: un dispositivo de distribución entera o parcial  

mente gobernado permitiendo de hacer evolucionar los fases motores y 

los comprimidos segán ciclos convenientemente escogidos con, even­

tualmente, los barridos necesarios de los gases de oombustión; la  con 

servadón al fin de la  carrera motriz entre los émbolos y los fondos 

del o ae los cilindros ae masas gaseosas comprimidas actuando de 

muelles para asegurar el regreso de los émbolos cinemáticamente l i ­

bres; un dispositivo de equilibrado de las masas sn movimiento cons­

tituido por la disposición en el mismo cilindro de dos émbolos que 

se mueven en sentido opuesto o por la conyugad^ ae dos aparatos
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ae embolo línico en los cuales los respectivos silbólos ss mueven en 

sentí ao opuesto e l  uno del otro; un dispositivo automático o goberna­

rlo de sí ncr onl z aci ón del movimiento de los referidos émbolos»

2a._ un moto-compresor según reivindicación 1, un medio para 

gobernar las válvulas de distribución, cual medio consiste en provocar 

el levantamiento de dichas válvulas por la acción del aire comprimido 

dentro del mismo aparato actuando sobre unos émbolos solidarios de las  

referidas válvulas»

3a .- Perfeccionamientos para los noto-compresor es ae combustión 

interna»- Segón se describe y reivindica en esta memoria descriptiva 

j  se ilustra con los dibujos <̂ ue a uu misma se acompañan.

Consta esta memoria descriptiva de 3iete hojas foliadas y escri­

tas por una sola Cara»

Lladrid 8 de Junio de 19C5 • 

Leocadio López y López--

P»P» =
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