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" Perfeccicnamientos en los mecunismos de cambio de ve-

locidades que permiten infinitos cambios de velocidad #

Memorias Des criptiva

Esta Invencifén se refiere a un sistema de engranajes de
transmisién permitiendo un cambio infinito de velocidades por el em-
Pleo de pesos cuyo movimiento es debido u la fuerza centrifugu y se en-

cuentra limitado por una superficis anéloga a una excentrica en el ele-

mento movido,
El objeto de mi invencidn presente consiste en una cong-

truccién simplificada y perfeccionads de un tal engranaje.

La invencidén comprende un miembro motor rotatorio pro-
visto de masas o cuerpos pesados bresentando una superficie periféri-
ca ondulada y rodillos (contra los cuales se apoyan dichos pesos) in-

terpuestos entre dichss masa 0 cuerpos pesudos del elemento movido,
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La invencidén comprende udemas los detalles de construc—
cién y disposicién que luego sersn descritos Yy relvindicados,

En los planos que se acompafian:

Lu figura 1, representa la seccidn vertical de un en-—
granaje infinitamente variable construido en forma conveniente de u—
cuerao con mi invencién.

La figura 2, representa wn corte vertical por la linea
a~-B de la figura 1,

las figuras 3 y 4, representan vistos en f&ngulo recto
una con relacién a la otra el mecunismo operatorio pars poner sl en-
grenaje en posicién neutra o para muarcia invertida.

Fn las distintas figuras se indican los mismos elemen-—
tos con las mismas letras,

Entre los anillos o disces -u=b— fijos ul &rbol motor
huecu ¢ gue lleva la rueda dentada —i-, existen los cuerpos —e—f- los
cuales pueden presentar en seccidn la formas indicads en la figura 2,
Dresentando una superficle periferica practicamente continus a los To-
dillos —g- interpuestos entre ellos y el miembro movido =h~. Estos
cuerpog tienmen su masa concentrada en tal forma que la sceién de la
fuerza centrifuga tiende a moverlos en direccién opuesta wo del otro,
Los anillos o discos —u~b- presentun ranuras =i-j- en las cuales pene-
tran partes de los cuerpos pesados —e—f- asegurando usi la rotacién
de los pesos junto con los aiscos —a-b=-, pero permitiendo el movimien-
t0 radiel de los pesos bujo la accidn de la fuerzs centrifuga tal como
se ha ya descrito.

Cada cuerpo pesado -e-f- presenta una cresta u ondula-
cién periférica en un punto centrel radial coincidiendo con la direc-
cién del movimiento radial del peso bajo la accidn de la fuerzs cen-
trifugu. vicha cresta u ondulacibén sobressle en proporcién gque no ex-
cede de la {lecha de la mitad del Angulo subtendido por la ondulacién
tomando le flecha aproximadamente en el centro ae gravedad del peso.

Cuando la ondulacién saliente se pone en contacto con los rodillos
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-g- 10s pesos —e— ¥y —f— son empujados hacia adentro contra la uccidn
de la fuerza centrifuga., Los resortes -v- tienden a mantener a 108
pesos —e- y —f— en su posicidn saliente.

El miembro motor -m—~ esti provisto de una rueda denta-
da -n~ gque engrana con las ruedas planetarias —-o—- de un engranaje dife-
rencial o epicicloide, Las otras ruedas planetarias —p— engranan con
la rueda solar —d— antes citada con la cual estd acoplado el engrana-
je infinitumente variable previamente descrito, E1l 4rbol movido —g-
va unido con los tornillos —r— que sostienen a los pifiones planeta-
rios -o-p—., Los extremos de los tornillos ~r- constituyyen un medio pa-
T4 mover s la Placa de embrague —s— dispuesta para encajar con la pla-
ca lateral —it- que Jjunto con la otra placu lateral —u- sostienen al
anillo movido —h—- del engranaje infisitvamente variable y estan unidos
a él.

Al funcionar los cuerpos pesados —e—- y —f- ejercen pre-—
sidn contra lads rodillos —g- bajo la accidn ae la fuerza centrifuga y
u consecuencia de la forma ondulada de su superficie periferica los
pesos sufrirén un movimiento de vaiven si el arbol movido —g- rueda
a wa veloclidad menor que el 4rbol motor -m-, Observese que si -m—- y
-q~ ruedan a la misma velocidad entonces el engranaje diferencial o
epicickoide, el &rbol —q- y el engranaje infinitamente variable gira-
rdn como un so0lo cuerpo. Kl engranaje diferencial puede ser de cual-
quier proporcidn conveniente pero preferiblemente estd calculado de
menera que las varlaciones de velocidad del elemento movido —-g— causa
varisciones inversas de velocidad en el Arbol,-c-. asi si la velocidad
de =¢- disminuye la velocidad de —c¢— uumenta independientemente de la
velocidad del &rhol -m—~. La resistencia de los pesos -e— y —f- al mo-
vimianto hacla adentro contra la accidn de la fuerza centrifuga rela-
tivaments a la resistencia a la rotacidn del elemento movido determina
la velocidad del elemento movido con relacifn al elemento motor. 51
el disco de embrague +3—~ 86 separa de la placa —t— ge obtiene una po-

sicidén neutra y 3i ademas el gnillo -h- egtd sujetado contra la rota-
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cifén el arbol —g¢- girard en sentido contrario del {rbol -m-.

En la disposicién inuicads en las figuras 3 y 4, la
palanca —-x—- glratorlia en —-v- esta dispuesta pers scciomsr las placas
de embrague —w— y —s—, La primera porcidn en ¢l movimiento de desceh-
80 de la palance —x~ apriets la placa —w— contra el lado -u- (figura
1) del engranaje infiritamente varisble y véstngOS de empuje -y- com-
tra la placa —-s-, Esta ultims es sepsrada de su contacto con el lado

-b~ del engrananje infinitamente variable antes de que la placa de em—
‘brague ~-w= encaje con el lado —u—, al continusr el movimiento de la
rsalanca —x~ la placa -w— encaja con el lado —u- 1lo yue obligu a la
parte —h— del engranajs a permasnecser en repogo mientrue se mantiene
la pluaca —-s- sepa}ada del lado -a—- del engransje. —2— representa los
resortes de la placa de'embrague -8=,

3e comprenderi yue cuando 1os cusrpos pesados giran y
gue sua prominenciass se mueven entre loa rodillos —g- no se ofrece re—
sistencia ni a dicho movimiento ae rotacién ni al movimiento hacia a-
fuera de 10s pesos ul extenderse complsetamente por la accidn de la
fuerzua centrifuga, Durante este periodo de rotacidén los pesos acumu~
lun energia con 1o cusl el eleuento movido suministra un mayor esfuer—
z0 que el tranamitido por el elemsntoc motor., La velocidad del miembro
movido se relaciona asi a su esfuerzo de manera que la energia ubsorbi-
da por el sistema movido serd igusl & la energia transﬁitida por el
gistewsa motor,

R O T A

3e reivindica como objeto de esta patenﬁe:

1) Un mecanismo de cambio de velocidades que permite infi-
nitas varieciones de velocidad,constituido por un miembro motor tota-
torio con masas 0 cuerpos pesadod que pPresentan una superficie perifé-—
rica ondulada a rodillos interpuestos entre loas cuerpos pesados y sl
elemento movido de menera que el movimiento relativo de los elementos
motor y movido determina movimientos radisles de dichos cuerpos pesa-

dos contra la uccidn de la fuerza centrifuga, substancialmente como se
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ha descrito.

2) Un mecanismo de cembio de velocidades segln la reivin-
dicacifn 1, combinsdo con un engranaje epicicloide o diferencial en
el cual la velocidad del elementc motor varia con las variaciones de
velocidad del elerento movido, esencialmente tal como ha sido descri-
to.

3) Un mecanismo de cambio de velocidades, gue comprende
un miemdbro motor provisto de dos placas laterales con dos cuerpos pe-
gsados semicilindricos dispuestos entre dichas placas y acoplados a las
mismes de tal manera que giran con las mismas Pero pueden moverse ra-
diaslmente por la accidn de la fuerza centrifuga, presentasndo la super—-
ficie periferice de cada cuerpo pessdo una ondulacidn o cresta y com—
binados con un elemento anulur movido provisto de waas serie de rodi-
llos Interpuestos entre el mismc y la periferia de dichos cuerpos pe-
sados tsel como se ha desorito,

4) Un mecanismo de ca.bio de velocidades, segifn la reivin-
dicacién 3, en el cual el miembro motor es acoionado por la rueda so-
lar novida del engranaje diferencisl o eplelicloide, estando el miembro
movido del sistema infinitsmente variable, acoplado a la armazbn de
las ruedas planetarias que constituye el miembro movido del conjunto,
substancialmente tal como se aa descrito,.

5) Yerfeccionumientos en los mecanismos de canbio de velo-
cidades gque permiten infinitos camblos de velocidad.

Barcelona 27 de mayo de 1925,
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