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MEMORIA DRESCRIPTIVVWA

para una patents de invencidn por veinte arios, poOr = Motor de nafta

de inyecelén acoionada ¥y encendido electrico. =
& favor de Don Amedeio F I OR B

con residencia en, Roma ( Italia ) 15, Via fevere.

78te invento tiene por objeto un motor de combustidén interma
y de combustible denso, caracterizado por un dispositivo para generar
y maniener una presién constante sobre el liquido combustible alimen-
tad0 &l cilindro o & los cilindros motores, que comprende un grupo
de bombas situado entre el motor y el ddposito general del combusti -
ble, un grifo para reglar la velocidad de salida del combustible del
grupo de bombas y un distribuidor para distribuir en cantidsdes regla-
das y a tiempo el combustible comprimido & cada cilindro a través de
un inyector provisto de una valvula autonatica de toma de aire, por
medio de la oual, cuando la alimentaoién de combustible es interrum-
pida para detener. el motor, la tuberia ocontinua atravasads por um
chorro de aire puro que impide la formacién de incrustaciones en el

orificio.



Ademds, este invento se caracteriza porque en el cuerpo del in-
yeoctor en frente del surtidor es di spuesta una resistencia eléctrioca,
mantenida constantemente a temperatura elevada y destinada a producir
la destilseidn y sucesivamente el encendido del combustible.

A fin de fscilitar el arranque del motor eg?previsto una bomba
de mano, por la cual se puede, atn oon motor parado, introdueir ocom-
bustible bajo presién on la cdmara de 1a bomba y en el conduoto de
inyecoién.

Bsta disposicién edimina ol sistema de las bombas de inyeccién
las onazles son muy delicadas y no permiten efectuar una subdivisidn
extrema dal combustible con objeto de realizar variaociones grandes y
rapidas de la potencia del motor.

£l organo de compresién del liquido tiens por objeto evitar los
inoonvenientes y las complicaciones que 8e derivan de la producecidn
de presiones slevadas en el déposito general del combustible, com-
primiendo directamente el liquido a lo largo de su tubuladura de
evacuacién y gradualments para pequefias can ti dades, de modo & obtener
presiones adn demasiado elevadas en virtud de la incomprensibilidad
de los liquidos.

%1 grifo de regulacidén tiene por objeto acclionar por um organo

dnico y de este modo a una velocidad de evaouscién absolutamente igual

todos los inyeetorse de los il ferentes cilindros que constituyen el
motor.

Ta resistencia eldctrica tiene por objeto eliminar el inconve-
niente de los bulbos calientes de los motores usuales, es decir, evi-
tar el enpleo de lémparas de encendido peligrosas y molestas, reducir
al minimun el tiempo necesario psra arrancar en frio, y més particu-
larmente evitar los inconvenientes de los motores poliocilindricos,
donde es dificil mantener a una temperatura igual y constante todas
las cabezas de los di ferentes cilindros, 1as cuales son susceptiblss
de enfriarse, sea por efecto de la di ferencia de oorrienté de aire,
gsea por efecto de variaclones termicas accidentales o dependiente de

1
la variacién de carga y de regimen, o bien de la no uniformidad de
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’ combustién del combustible en cada inyeccidn.
Loe di bujos adjuntos muestran a titulo de ejemplo, una forma de

ejecucién del dispoeitive que forma el objeto de este invento aplioca-
do & un motor de nafta. ‘ ‘

fige 1 es un corte po} la linea A-B-C de la fig. 2;

fig. 2 es un ocorte por la linea D-3 de la fig. 1;

fig. 3 es un oorte por la linea ®-G de la fig., 2;

4

fig. es un corte por la linea H-L de 1la flge 1;
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fig. 5 es un corte axial por el inyector.

m los dibujos 1, 1’ indicsn una oaja obtenida por fusién en dos
partes y que forma ocuerpo de bomba y carier, cerrada por un tapdén 2
que lleba los mecanismos de distribucidn y acoionamiento.

1 movimiento es transmitido a los mecanisnos por un arbol 3
(acocionado por el arbol de distribucidén del motor) pasando en un pren-
sa-28topa de aros 4, alojado en el tapon 2§y separando una leva 5 de
la que es proviste el arbol 3, de una rueda helizoidal 6 solidaria de
dicho arbol y provisto de un tope de bolas 7,

Ta rueda acclona una rusda igual 8 di spuesta sobre una barra 9
provista de tres excentrioas 10, ouyos collares 11 estédn unidos di-
rectamente & 1os pistones 12 de las bombas del sombustible.

™ los cilindros de estas bombas se abren las valvulas de aspi-
raoién 13 alimentadas por el conducto 14 y las valvulas de descarga
15 que alimentan uqa cdmara 16 provista de un tapén de vacio 17 un
tapén de alimentacién 18 con una valvula automatica 19, un conducto
de retroceso 28 con una valvula sutomética 29, abriendose en el con-
dqueto 14, un tubo de descarga 20 y una odmara de compensacién.

asta dltima esta provista de una membrana 22 llevada por una va-
rilla 23 y sobre la cual apoya un plato 24 sometido a dos resortes
concentricos 25 y 26, de los tuales asie fltimo es reglable con ayu-
da de un tapon roscado 27-

11 tubo de descarga 20 va & un grifo de aguja 30, accionado por
un puiio 31 p destinado al reglado de corriente en una cimara 32 que
comuica con una odmara 33 por un conducto 34 dispuesto en la extremi
A
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dad del arbol 3.

De la odmera 33 son bifurcados menguitos 35 (ouyo ndmero corres-
ponde al de los cilindros del motor) dispuestos radialmente y diver-
gidos uniformemente alrededor de la leva S accionando sucesivamente
los resortes 36 de sccionamiento de las valvulas 37 que sirven dichos
conduotos. Bl calado de la leva puede ser variado con el objeto de
avanzar o retardar la introduccién del combustible.

Cada manguito 35 eostd unido por un tubo (no representado) & uno
de los inyectores montados del modo conocido en la cabeza de los ci-
lindros del motors.

cada inyeator consiste en un cuerpo 38, provisto de gletas de en-
friamiento 39. ™ el cuerpo 38 es dispuesto un manguito aislante 40
£1{jado con ayuda de uns tuerca 41, y en el Interior del cugsl pasa mn
electrodo 42 que se termina en uns espiral 43 unida a tierra en 44
y mantenida caliente por el paso de mna corriente slectrica apropiada.

™ la extremidad sperior del ouerpo 38 es atornillado el man-
guito 45, unido como se dijo anteriormente a uno de los manguitos
25 del distribuidor y esta dispuesto un asiento para una valvula auto-
mdtica 46, mantenida cerrada por un resorte 47.

™ el prolongamiento axlal de la valvula 46 es aplicada una tu-
beria 48 en la cual desemboca igualmente un congducto 49 provisto de
una valvuls automiética 50, de la cual la cdmara 51 comunics directa-
mante con la atmosfera por los orificios 52 dispuestos en un sombr =
rete de proteccién 53.

nl funcionamiento del dispdsitivo es como sgigus:

A motor insotivo se introduce el combustible bajo presién en le
cdmara 16 por el manguito 18 unida & una bomba de mano se regule el
grifo 30 y se hace arrancar ol motor por cualquier medio conveniente,
(motor aux liar eldctrico, neumatico, ete.).

Ts rotacién del arbol 3, unido & la df striducidn del motor, pro-
duce, por medienidn de la leva 5, la abertura del conducto 35 que
corresponde al cilindro donde debe tenar Jugar 1= inyeccién y ceta

se produce efectivemente porgque el combustible se encuentra bajo pre-
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sidn en la cdnmare 16 que tiene una pared diiatable constituida por
la membrana 22.

Ten pronto como 2l motor arranca, entraran en accidn las bombas
12 desplezacas 120° entre si y capaces por esto de enviar a la cémara
16 una corriante de combustible casi consianie cuyas pequeias varia-
ciones, debidas pertioularmente a la forma del sistena de bielas,
estan compensadas por la membrana 22.

%l suministro de las bombas es dispuesto psra la carga maxima
del motor cuando este marcha a carga reducida por la estrangulacién
del grifo 31, la c.resién tenderia a clevarse en la oémara 16 hasta
que compensara la mayor resistencis del grifo, haclendo a este ulsi-
mo inutil.

3sto se evita por el conducto 28, cuya velvula 29 (abriendose
en €l conduscto de alimentacidn 14) esta sometida & un resorte regla~
do que permite el levantamiento cuando la presidén excede un oierto
limi te, de modo qu2 todo el exceso de combustible vusive al comducto
de alimentacidn.

mrante la fase de aspiracidn una pequeiia cantlidad de sire es
aspirado a través de la valvula 50 y despuds sl combustible es inyeo-
tado por la valvula 46. Al final ds le compresidn la mezcia es encen-
di da por el recalentamisnto debildo & dicha compresidn. A consscusncia
del oslor scumulado en la cédmara de combustidén y la del boudin 43,

Cuando 3¢ intsrrumpe 1la introduccidén del sombustible para deo-
tener el motor, le introiucddn del aire a travée de la valvula 50 no
gess ¥ la tuberia 48 recorrida por una cerriente de aire es completa-
mente limpisada de todo residuo de combustible, lo que evita la forma-
didn de incrusteciones. 31 nuevo arranque del motor esnoontrara de es-
te modo la tuberia perfoectaments barride y dispuesta para el funcio-

nemi oen to.

Deserito sufiolentemente el pressents invento 1o que se deolars

como de novedad e invencidn propia, son las siguientes reivindicaciobes
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la.- Motor de combustible pesado, de inyeccidén accionada y encen~
dldo eléetrico, caracterizado por un dispositivo para establecer y
mantener una presidn constamte sobre el liquido combustible alimenta--
do al cilindro o & los cilindros, que comprende un grupo de bomba a3
dispuesto entre el motor y el ddposito general del combustible, un
grifo para reglar la velocidad de corriente del combustible del gru-
po de bompas y un distribuildor para distribuir el combustiible compri-
mido en cantidad reglada y a tiempo a los inysctores de los di feren-
tes cilindros.

2%.- dotor segin reivindicacién 1, caracterizado porque debajo
de 1la tuberia del inyector es prevista una resistencia eldotrica des-
tinada & pulverizar y destilar el combustible y & haocer explotar la
mezola de aire y ocombustiible.

3%.- Motor seglin reivindicacidnes 1y 2 saracterizada porque en
el inyector esta prevista una valvuls automdtica & través de la ocusal
una pequefia cantidad ds alre destinado a impedir la formacién de in-
orustaciones en 1a tuberia, es aspirado en la cémara de combustidn.

4% .~ Hotor segin reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque el
grupo de bombas del alimentacidn del combustible, situado entre el
deposito general y al motor,,es provisto de una cimara de sompensa-
cidén de membrana y una valvula de regulacidn.

5%.~ Jotor segdn reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque el
distribuidor consiste en una odmara cilindrica donde llega el combus-
tible bajo presibén y gira una leva de acclionamisnto que obra sucesi-
vamente sobre valvulas dispuestas sobre manguitos di spuestos radial-
mente y equidistantes en la periferia de dlcha giuwara, correspondien-
4o el ntmero de manguitos al de ios cilindros del motor y la admisidén
del combustible en esta cdmara es reglado por un grifo tnico y pudien~
do ser variado el canlado de 12 leva con objeto de anticipar o retardsr:
el momento de inyeccién.

6%.- otor de nafta de inyeccidn &ccionada y encendidos eléotri-
0.~ Segin se describe y reivindica en este memoria descriptiva aon

los dibunjos que a la misms s2 acompaiian.
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consta esta memoria de siete hojas folladas y esoritas por una

sola cara.

Vadrid 8 5 de Junio de 1925.

Leocadio [pez y Idpez.-
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