MEMORTIA DESCRIPTIVA
que se acompaila
a la solicitud de
una patente de INVENCION por veinte afios en Espafm
a favor de
Don Juan lie VIDAL, residente en BUENOS AIRES (Rep. Argentina),
por
" UN NUEVO TIPO D3 GASOGENO "
~0=0=0=0=0~

La presente invenpién se refiere a un nuevo tipo de
gas8geno que hemos ideado con el fin de subsanar muchos de los
innumerables inconvenientes y trastornos que se notan en el
funcionemiento de los motores de explosidn de todas clases y
particularmente en los motores de 1los autombviles.

Como es bien sabido, entre dichas desventajas ¢ incon-
venientes, figura en primera 1fnea el gasto considerable de com=
bustible que ocasiona cualguier automévil, gasto que no esté en
relacidn con la distancia recorrida y velocidades del mismo ;
por otra parte y es tambidn un hecho conocido, la formacibn de
resf{duos de carbdn en los cilindros, vilvulas y pistones, debido
ello a la incompleta combustidén de ls nafta, entorpeciendo de
esta manera el buen funcionamiento del motor con los consiguien=
tes desgastes de piezas y percances de todo género.

Todos estos inconvenientes, as? como otros que seria lar-
go enumerar, se evitan de una manera préctica y eficiente por

medio del uso del nuevo gasbgeno de mi invencibn. En efecto, mi



gasbgeno se usa como un agregado al motor del autombvil u otro,
independientemente del carburador del motor y tiene por objeto
el produclr un gas adicional que al mezclarse con ¢l producido
por este Gltimo, formase un nuevo gas en gran cantidad con la
caracteristica de ser sumamente ey losivo, facilitando asf mayor
cantidad de aire adicional para el mejor funcionamiento del mo=
tor y conteniendo por lo tanto una mayor cantidad de oxfgeno,
todo lo cusl hace al mismo tiempo que la combustidn de ia nafta
sea completa, evitando de csta manera el que gueden gases sin
gquemar, y por lo tanto la formacidn de residuos de carbén en
los cilindros, vAlwvulas, pistones, etc.

Es tan sorprendente el resultado précticoc e mi gasdgeno,
que con el uso de &1 se obtiene fécilmente de un 40 a un 50 %
de economfa en el combustible y de un aumento de un 30 a un 50 %
en lez velocidad del vehiculo, debido todo e€llo a la gran canti=-
dad de gas adicional producido por mi gasbgeno, estando estos
hechos debidamente comprobados y experimentados en las pruebas
précticas que se han efectuado recientementes,

Se ha visto también gue con mi gasbgeno se evitan por
completo todas las falsas exp losiones que se notan en los moto-
res de casi todos los autombviles, producidas por la mala car=-
vuracidn, y un autombévil con mi gasbdgeno, marchando tanto a pe-
quelia como a grandes velocidades no prodyce absolutamente nin-
gln raté, por cuanto la regulacién de todas las vAlvulas de mi
gasbgeno se efectlla automltica y eficientemente.

Parz mayor claridad, se ha ilustrado mi invencidn con
varias figuras, en las cuales iguales ntmeros de referencia, in-
dican las mismas partes visibles en las distintas figuras.

La figua 1, es una vista general de ni gaségeno con to-



das sus p rtes accesorias ¥ complementarias.

La figura 2, es una vista general de mi gasbgeno con to-
das sus partes accesorias y complementarias.

La figura 3, es una vista del gasbgeno visto por el otro
extremo.

La figura 4, es una vista en corte, a lo largo del gasd-
geno propiamente dicho, mostrandd la disposicibén en su interior
del pulverizador o rociador, de la vAlvula de admisibén de aire
frio y de las dos salidas del gas, una de ellas con filtro.

La figura 5, es una vista de la parte superior del rocia=-
dor o pulverizador con los orificios por donde pasa el gase.

Tn consecuencia, paso a describir el gasbgeno de mi in-
vencibn, habidndose representado en los dibujos todas las @ r=
tes de que conste mi invento, siendo fnicamente extrafio a é1,
el cafilo 25 que es el de admisidn de aire del motor del automd-
vil,

En estos dibujos, 1 es un tangque que contiene bencina he-
terificada u otro combustible similar, yendo dicho tanaue suje=-
to en forma adecuada al tablero del motor u otra parte conve-
niente del interior del capot ; de dicho tanque 1, parte una
cafieria 2 de salida del combusgible la yue tiene una llave de
paso regulable a voluntad 3, vemdo a unirse el otro extremo de
1a cafleria 2 a un codo 4 ( figura 1 ) que rorma parte integran-
te de un tapdn 5, con una tosca 6 solidaria de un pulverizador
o rociador 7, con cuatro agujeros 8, el cual lleva un cicleur 9
( figura 4 )el rociador 7 penetra en el interior del gasbgeno
propismente dicho 10 ¥ v asegurado por medio de la rosca 6 al
orificio 11, encima del cual exlste otro orificio 12, por don=

de penetra a rosca la vhlvula 13. For el otro extremo del gasb-



geno 1C, existe unsolo orificio 14 que es por donde penetra el
tubo 15, con rosca 16 y tapdn 17, soiidario del codo 18 del
cual parte una cafierfa 19 que termina en otro codo 20 ; un pe-
quefio cafio 22, donde existe una vAlvula 21, une al codo 20 con
el cafio de admisidén de aire 23 del motor del autombvil, prove=-
véndose a dicho caflo 23 de otra vilvula 24, En el interior del
tubo 15 existe un filtro metllico adecuado.

Ademfs el gasbgeno 10, esth provisto de una viivula de
seguridad 25, que comoc se comprcnderi tiene por objeto el evi-
tar cualquier accidente a causa de la scumulacidn excesiva de
gas dentro del gasbgeno 10, si es que ello pudiera producirse,
y de un codo 29 solidario de una cafierie 30, la cual v& hasta
la entrada de aire caliente del carburador del automdvil ( no
demostrado en los dibujos ).

Bl gasbgeno 10, va apoyado a un cailo del motor del asuto-
mévil que calza en la psrte entrante 26, y se fija por medio de
la chapa saliente 27, asegurfndolo por meaio de los tornillos
¥y tuercas 28,

El funcionamiento del gasfgeno de mi invencidn, es como
sigue :

Se llena el tanque 1, de benzina eterificada u otro come-
opustible similar. Se abre y regula a voluntad la llave de paso
5, lo que e rmite la salida del combustible por el cafio 2 que
lo lleva hasta el rociador 7 de donde sale convertido en gas por
medio del cicleur 9, pasando por los cuatro orificios 8. La vil-
vula automética 13 es para la admisidn dé aire frio el cual se
caliente inmediatamente que entra ak gaségeno 10, y se mezcla

con el gas producido por el pulverizador 7; una p rte de esta



mezcla de gas sale por el codo 29, corre por la cafieria 30 y vA
a parar a la toma de aire caliente del carburador del autombvil,
mientras gue otra prte del gas del gasbgeno 10 pasa por el filtro
metilico contenido en el tubo 15 y sale por el codo 18 entrando

a la cafleria 19, por donde cerre hasta el cafio 22, donde se mez=-
cla nuevamente con aire frio que recibe de 1la vilvula 21. Esta
nueva mezcla de gas sigue por el caflo 22 y entra al cailo de admi-
sidn de aire 23 del motor del autombvil, donde recibe por medio
de 1la vAlvula 24 una nueva mezcla de aire frio, yendo el gas asi
producido a mezclarse con el gas producido por el carburador del

motor del automdvil o de cualguier otro motor.

- NOTaA -

Descripta c¢ue ha sido la naturaleza de la invencidn y la ma
nera de llevarla a la préctica, se declara que 1lo que se reivin-
dica como de la exclusiva propiedad & invencién del solicitante
es :

1l¢ = Un nuevo tipo de gasbgeno, que esenclalmente compren-
de en combinzcidn una pieza de forma especlal, aproximadamente
semi-cilindrica, shuecada, adecuadamente en su interior, lievando
en uno de sus extremos dos orificios circulares con una rosca,
uno para la entrada ¥y fijacibén de una vAlvula automltica de ad-
misién de aire frio, y otra para la entrada y fijacién de un ro-
ciador o pulverizador de combustible que es expelido convertido
en gas por el cicleur del rociador, pasando por cuatro agujeros
practicados en la cabeza 0 parte superior del rociador ; en el
otro extremo de dicha pieza, un orificlo con rosca para la en-
trada y fijacién de un tubo que contiene un filtro metilico ade=-

cusdo, por el que pasa una p.rte del gas al salir de dicha pileza,



llevando ademés la misma en su parte supe rior una vAlvula de
seguridad y un cafio para la salida de otra parte del gas ; en
el extremo de arriba una aleta o planchuela para su fijacidn
por medio de tornillos y tuercas, a uno de los cafios del moter
del autombévil u otro motor, todo ello substancialmente como se
ha descrito.

2¢ = Un nuevo tipo de gasbgeno, segln la reivindicacidn
anterior, que esenclalmente comprende en combinacidn, un tanque
para contener un combustible adicional, dicho tanque con un ori-
ficio ce salida en conexidn con una caflerfa provista de una lla-
ve de paso, regulddble a voluntad, dicha catlerfa en conexidn por
el otro extremo con un codo solidario de un tapbn metélico que
es a su vez solidario de la rosca del rociador mencionado en
la anterior reivindicacidn ; un codo solidario de otro tepdn
methlico solidario a su vez de la rosca del tubo filtrador men-
cionado en la reivindicacién antericr ; una cafierfa que se une
por un extremo a dicho codo y por el otro a otro codo unido a
un pequefio cafio con una vAlvula de admisidn de aire frio ; es-
tando dicho cafio por el otro extremo en conexidn con el cafio
de admisidn de aire del motor del vehfculo, en el cual se pro-
vee otra vAlvula para la admisibn de aire frio, todo ello subs-
tancialmente como se ha descrito.

3¢ = Se reivindica por fltimo, como obptg sobre el que
ha de recaer la patente de INVENCIOIl que se solicita por vein-
te aflos en Espafia,

UM 1TUEVO TIPO DE GASOGENO ".

TOIC CONFORME queda expre=-



8ado en esta Memorla que consta de slete hojas escritas

mfquina por una sola cara y planos que la acompafian.

Madrid 3 de Junio de 1925,
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el lonnen,
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