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El encendido de la s  jaezólas carburadas en l o s  

motores de combustión interna,  se obtiene generalmente por 

e l  empleo de energ ía  e l é c t r i c a .  El presente invento tiene 

por o b je t o  l a  a p l i c a c i ó n  a la  ob tenc ión  d e l  encendido de la 

mezcla carburada en lo s  motores de combustión interna ,  de las  

propiedades c a t a l í t i c a s  de determinados cuerpos que s in 

s u f r i r  e l l o s  mismos a l t e r a c i ó n ,  provocan l a  combinación del 

oxígeno de l  aire con e l  cuerpo combustible ,  vapor o gas, 

al cual se mezcla éste  a i r e .  Los c a t a l i z a d o r e s  que se pueden 

emplear a es te  e f e c t o  son e l  musgo de p l a t i n o ,  e l  p l a t in o  

c o l o i d a l ,  l o s  óxidos metá l idos  ta le s  como cobre,  n iq u e l ,  

e t c . , . ,  o mezclas de é s to s  cuerpos .

El invento comprende, asimismo, determinados medios 

de poner en obra la  a p l i c a c i ó n  anteriormente c i t a d a ,  de l o s  ca­

t a l i z a d o r e s  a l  encendido en l o s  motores de combustión interna 

Estos medios se ev idencian pr inc ipa lm ente ,  porque comprenden 

en combinación con una capacidad para el producto c a t a l í t i c o  

una v á lv u la  u órgano móvil  análogo que a i s l a  normalmente este  

producto de la  cámara de compresión d e l  c i l i n d r o ,  levantándose 

és ta  vá lvu la  por ejemplo,  por medio de una leva ,  a l  f i n a l  de l a  

compresión. Los medios anteriormente c i t a d o s  quedan complemen­

tados de p r e fe r e n c ia ,  por o tros  que pueden comprender, por 

e jemplo,  una vá lvu la  de chapaleta  y de muelle ,  que asegura 

la  expu ls ión  de l o s  gases re si dual-i os de l a  capacidad en la  

cual se encuentra e l  producto c a t a l í t i c o  y l a  s u b s t i tu c ió n  de 

e s to s  gases por a ire  f r e s c o .

Por o t ra  p a r te ,  de la d e s c r i p c i ó n  s igu ien te  se 

verá  que se desprenden o t ra s  c a r a c t e r í s t i c a s ,  re lac ionándose  

dicha d e s c r ip c ió n  con e l  adjunto d ib u jo  que no es dado sino 

a t í t u l o  de ejemplo,  y en e l  cua l :



La P ig .  1 es un corte  p a r c i a l  de la  pared de un 

c i l i n d r o  de motor de combustión interna,  p r o v i s t o  de un 

d i s p o s i t i v o  de encendido  e s t a b le c id o  según l a  presente  

invenc ion .

La F ig .  2 es un corte según la  l í e a  2 -2  de l a  P ig .  l , y

La í i g .  3 es una v i s t a  p a r c i a l  d e l  costado del  

conjunto  del  motor, mostrando e l  d i s p o s i t i v o  de gob ierno  o mando 

d e l  árbo l  de l e v a s ,

b’rx e l  ejemplo ae  e j e c u c i ó n  representado en e l  d ib u jo

I muestra la  dob le  pared de un c i l i n d r o  de motor de combustión 

interna ,  encontrándose e l  i n t e r i o r  de este c i l i n d r o  a l a  derecha 

de i a  P ig .  1 ,  Se ha d i sp u e s to  un tapón 2 que va montado, (por 

e jemplo,  a t o r n i l l a d o ) ,  en e l  emplazamiento ha b itu a l  de las  

b u j ía s  ordinariamente empleadas; este  tapón 2 forma e l  asiento  

de una vá lvula  3 en l a  que la  v a r i l l a  o vastago 4 va guiada

en una p ieza  5 centrada en e l  tapón 2 .  Un sombrerete 6, f i j a d o  

en la  extremidad de la  v a r i l l a  4, de la v á lvu la ,  s irve  de
/

punto de apoyo a un muelle an ta gon ista  7 correspondiente  a e s t a  

v á lv u la .  Una capacidad 8 h a b i l i t a d a  en l a  parte anter 'ior de la  

p ie z a  5 y e l  tapón 2, s i i ’ve  para r e c i b i r  e l  producto  12 de 

a cc ión  c a t a l í t i c a  e l  cual puede e s ta r  preferentemente c o n s t i ­

tu id o  por amianto impregnado del c a t a l i z a d o r  o c a t a l i z a d o r e s  

e l e g i d o s .  81 gobierno de l a  vá lvula  3 se obtiene por medio de 

una lev a  9 d isp uesta  sobre un árbo l  10, la  cual obra sobre el  

sombrerete 6,

I?n e l  momento en t¿ue se deba produc ir  e l  encendido 

l a  vá lvu la  3 se levantará de su as ien to  por medio de l  tope

I I  de la  leva  9, de manera que, a l  f i n a l  de la  compresión, l o s  

gases carburados penetren en la  capacidad 8 y estab lezcan 

contacto  con e l  ijroductü c a t a l í t i c o  12; e s t o  o r ig in a  e l  

p r i n c i p i o  de l a  r e a c c ió n  de combustión l a  cual cont inúa  por s í



\

misma y la  válvula 3 vuelve a cerrarse  nuevamente.

Para perm it ir  l a  evacuación de l o s  gases quemados 

de ia capacidad 8 as i  como e l  poder reemplazadlos por a i r e ,  

puro, se puede obrar o graduar la  fuerza  de l  muelle 7 de 

t a l  manera, que en e l  momento de la  a s p ira c ió n  se levante la  

vá lvu la  3 ligeramente o también es f a c t i b l e  disponer sobre 

la  leva  9 un segundo tope 13 convenientemente d ispuesto  con 

r e la c ió n  a l  tope 11 para producir  e l  movimiento ojortuno de 

d icha vá lvu la .  Durante e l  p er iod o  de e le v a c i ó n  de la  vá lvu la  3, 

hay p r e v is t o s  medios a f i n  de impedir que l o s  gases re c ien 

carburados tengan acceso  al  producto  c a t a l í t i c o ,  pudiendo 

esros  medios, por ejemplo, provocar  un a f l u j o  de aire puro 

en l a  capacidad 8. Dn el ejemplo de e j e c u c ió n  representado,  

se vé que la  p ieza  5 vá per forada  en 14 y que e l  a ire  e x t e r i o r  

que levanta  la  hoja de muelle que forma l a  válvula de 

chapaleta 15 l l e g a  a la  garganta 16 p ra c t i ca d a  en e l  vastago 4 

de la vá lvula ,  d i r ig ié n d o s e  de e s ta  manera por l a  canal 17 

a la  capacidad 8. bn ningún caso ,  l o s  gases bajo  p re s ió n  

que se hallan en e l  c i l in d r o  i  pueden escapar al  e x t e r i o r  por el 

d i s p o s i t i v o  de encendido, asegurando e l  muelle 15 l a  obtura­

c i ó n  de l  o r i f i c i o  14.

Un motor de combustión interna que vaya p ro v is to  

de un d i s p o s i t i v o  de encendido según e l  invento,  se comple­

menta de p r e fe r e n c ia ,  por medios que permitan v a r ia r  el 

momento del  encendido, pudiendo, por e jemplo,  d ichos  medios 

ir  d ispuestos  de forma que puedan obrar sobre la  p o s i c i ó n

angular del árbo l  de levas  10. La 5*ig. 3 del  d ib u jo ,  muestra 
/la d i s p o s i c i ó n  o acondicionamiento de d ich os  medios, 

v iéndose en e s ta  figura, que e l  árbo l  10 que l l e v a  la s  le v a s  9 

destinadas a l  gob ierno de la s  válvulas  3, (véase Pig. l )  es 

accionado a su vez por l o s  s a t é l i t e s  18 y 19 de un juego de

-  3 -
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engranajes e p i c í c l i c o  o p la n e ta r io  que comprende la corona 

f i j a  20 y l a  corona 21, arrastrada a la misma ve loc id ad  del  

árbo l  acodado 22. Gracias a este d i s p o s i t i v o  36 obtiene la 

r o t a c i ó n  del  árbol 10 a una ve loc idad  l a  mitad menor que la 

d e l  órgano 22, mientras que basta m od i f i ca r  la  p o s i c i ó n  angular 

de la  corona 20, por ejemplo, por la a c c ió n  sobre la palanca 

23, con o b je to  de dar más o menos avance a la  e leva c ión  de la s  

vá lvu las  de encendido 3.

N O  T A .

Habiendo ya d e s c r i t o  y detaxlado con toda amplitud 

l a  naturaleza de mi invento,  a s i  como la  manera de l l e v a r l o  a 

cabo en la  p r á c t i c a ,  debo 'nacer constar  que las d i s p o s i c i o n e s  

anteriormente d e s c r i ta s ,  son s u s c e p t ib l e s  de l i g e r a s  m o d i f i ca ­

c i o n e s  en sus dimensiones y d e t a l l e s  sin que por e l l o  se
\

a l t e r e  e l  p r in c i p i o  fundamental de± invento y lo  que const i tu ye  

la esenc ia  d e l  mismo y por l o  que s o l i c i t o  patente de invención 

por ve in te  años en Hspaña es por :  "Per fecc ionam ientos  en e l  

encendido de los  motores ae combustión interna";  ca ra c te r iz á n ­

dose por l o  s ig u ie n te :

l 2.-Por  una d i s p o s i c i ó n  que co n s is te  en poner, en 

e l  momento deseado u oportuno para e l  encendido, la  mezcla 

gaseosa combustible comprimida en e l  c i l in d r o  del motor, en 

contacto  con una masa de un cuerpo ca ta l i za d o r  t a l  como por 

ejemplo, musgo de p la t in o  o p la t in o  en estado c o l o i d a l ,  óxidos 

m etá l icos  u o tros  cuerpos análogos,  o una mezcla de éstos  

cuerpos, provocando estos ,  s in  a l te ra rs e  e l l o s  mismos, l a  

combinación del  oxígeno con lo s  vapores o gases combustibles .

2 2. -  Un procedimiento según la r e i v i n d i c a c i ó n  1-4, 

caracter izándose  ^or e l  hecho de que se envía sobre la  masa 

d e l  cuerpo ca ta l iza d or  una co rr ie n te  de a ire  barredor f r e s c o

después de cada encendido



3 2. -  Un d i s p o s i t i v o  de encendido según las  r e i v i n ­

d i c a c i o n e s  1& o 2~, caracter izándose  por e l  hecho de que 

comprende para cada c i l i n d r o  del  motor una cámara (8) que 

cont iene  dicha masa del  cuerpo c a ta l i z a d o r  (1 2 ) ,  gobernándose 

la  comunicación de e~sta cámara con el  in t e r i o r  del c i l i n d r o ,  

por un d i s p o s i t i v o  de obturac ión  normalmente cerrado y permi­

t i e n d o  d icha  comunicación en e l  momento deseado para e l  

e ricen d i d o .

4 2. -  Un d i s p o s i t i v o  según la  r e i v i n d i c a c i ó n  3;i, 

caracter izán dose  porque dicho órgano obturador es una vá lvula ,  

( 3 ) ,  accionada por una leva  g i r a t o r i a  (9) que gobierna l a  

apertura de la  vá lvula  ni f i n a l  de l a  compresión para e l  

encena i d o .

5 2 . -  Un d i s p o s i t i v o  según la  r e iv in d i c a c i ó n  4 2 

caracter izándose  porque d icha leva  gob ierna  también la  

aper.ura de la  válvula durante la a s p ira c i ó n ,  para la 

admisión de a ire  f r e s c o ,  de barr ido  en d icha  sámara.

62, -  Un d i s p o s i t i v o  según l a  r e i v i n d i c a c i ó n  4 , 

ca ra cter izán dose  porque la apertura automática de d icha 

vá lvula  durante l a  a s p ira c ión  d e l  motor, se l l e v a  a cabo por 

meaio de un r e g la j e  apropiado d e l  muelle, ( 7 ) ,  antagonista  en 

d icha  vá lvu la .

7 2 , -  Un d i s p o s i t i v o  según l a  r e i v i n d i c a c i ó n  4Ü, 

ca ra c ter izá n d ose  porque d icha  cámara es tá  p ra c t ica d a  en una 

e s p e c ie  de tapón p r in c ip a l  que puede ir  f i j o  de modo amovible , 

por ejemplo, por t o r n i l l a d o ,  en una abertura del c i l i n d r o  del 

motor, formando este tapón también e l  as iento  y la  guía de la 

vá lvu la  y constituyendo una b u j ía  de encendido completa e 

independiente d e l  motor.

8 2 . -  Un d i s p o s i t i v o  según l a  r e i v i n d i c a c i ó n  7&, 

caracter izándose  porque éste tapón p r in c i p a l  t iene  unos



í

o r i f i c i o s  de entrada de a i r e  f r e s co  en la  cámara en que se 

ha l la  la masa del  cuerpo c a ta l i z a d o r ,  as í  como una v á lvu la  de 

chapaleta que c i e r r a  normalmente estos  o r i f i c i o s ,  y l o s  descubre 

cuando d icha  cámara comunica con e l  c i l i n d r o  de l  motor durante 

e l  tiempo de a s p i ra c i ó n .

9 a. -  Un d i s p o s i t i v o  según la r e iv in d i c a c i ó n  8 a , 

ca racter izán dose  porque este  tapón comprende una cámara auxi­

l i a r  que comunica, por una parte ,  con e l  e x t e r i o r  por  d ichos  

o r i f i c i o s  de entrada de aire  f r e s c o ,  (1 4 ) ,  y por otra parte 

con la  cámara que cont iene  la  masa de l  cuerpo c a t a l i z a d o r ,  

conteniendo es ta  cámara a u x i l ia r  la válvula  de chapaleta ,  (15) 

que coopera  con és tos  o r i f i c i o s .

18a. -  Un d i s p o s i t i v o  según la s  r e iv in d i c a c i o n e s  4 -  

o 5a , caracter izándose  porque las  levas  para e l  encendido de 

lo s  d i f e r e n t e s  c i l i n d r o s  del motor van calzadas en un árbol 

común accionado por e l  intermedio de un engranaje d e s m u l t ip l i ­

cador  d i f e r e n c i a l  que comprende dos piñones p la n eta r ios  (20 y 2l) 

asi como dos piñones s a t é l i t e s ,  (18 y 1 9 ) ,  siendo f i j o  uno de 

l o s  piñones p la n e t a r io s ,  pero de p r e fe r e n c ia ,  de p o s i c i ó n  angu­

lar  regulable  a f i n  de regu lar  l a  acc ión  de las  levas .

11a. -  Perfecc ionam ientos  en e l  encendido de l o s  

motores de combustión interna,  t a l  j  como queda substancia l  mente 

descri  to .

12a . -  Un d i s p o s i t i v o  per fe cc iona d o  para e l  encendido 

de motores de combustión interna t a l  y como queda s u b s ta n c ia l -  

rnente d e s c r i t o  y representado en e l  d ib u jo  adjunto.

"Perfecc ionamientos  en e l  encendido de los  motores 

de combustión in terna" ;  t a l  y como queda substancialmente 

d e s c r i t o  en la  presente memoria e i lu s tra d o  en lo s  d ibujos  que 

se acompañan.



Sata memoria consta de siete hojas escritas por 

una sola cara.

Madrid, 2 de Junio de 1925. 

Marius Jean-Baptiste Barbarou.
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