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M  E M 0 R I  A D E S  O R I P  T I  V A

El presente modelo de utilidad tiene por objeto -ae- 
g&i claramente ae indica en el enunciado— una. grapa elda*- 
tica para la anjeci&t de loa carrilea sin placa de asien­
t a

La expresada grapa -segdn as veri claramente a con-
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tinnaoión- actúa elásticamente entre el patín del carril ' 
y la cabeza del tirafondo de sujeción del mismo a la tra­
viesa, ejerciendo sobre aquól una presión continua muy 
superior a la del tirafondo por ai solo, con lo que ae aü- 
canza una seguridad mucho mas elevada en la fijación del

s
carril a las traviesas, evitando el deslizamiento de a- í
quól sobre ástas*, y prolongando notablemente la vida de 
las traviésate si eliminar los continuos golpes de carril

,r

q us las mismas? deben sufrir al paso do loa transad
Da otro lado, la grapa que so trata da registrar ha 

sido especialmente estudiada en vistas a aprovechar la 
totalidad de loe materiales existentes? en las linees ferro- ̂ 
visrlse en servicio. Do manera que la instalación de os- 
tas grapas an la linea -con todas las importantísimas 
ventajas antes referidas- significará únicamente el gaa-
to representado por el coste de squilla* y la mane de obra [ 
de instalación, sin necesidad de sustituir ninguno do los j¡ 
materiales: existentes, ni de introducir ningún elemento ) 
nuevo!? Por último? on vistas a alcanzar un verdadero mi- ! 
ximo de economia', la grapa en ouéstion se ha proyeotado de f 
manera que puede ser obtenida partiendo de materiales es­
tandarizados existentes on el mercado, a travia de un pro- t 
coso constructivo absolutamente simple y fácil?

Por lo demás, la estructura, forma de trabajar y !
principales caraoteris ti cas y ventajas de la grapa en 
oueatióm? serán mas fácilmente comprensible* a la vista 
de loe dibujos adjuntos? en los que -desde luego sin ca­
rácter limitativo de ninguna clase- se ha representado  ̂
un ejemplo concreto de realización práctica de la misma.

En estos dibujos: las figuras 1 y 2 son sendas vis­
tas, del conjunto do la grapa? en alzado y planta, respect
ti vernante, y la figura 3 es un corte alzado mostrando a la



grapa convenientemente montada sobree un correspondiente 
earrllg?!

Refirióndonos, poea a gatea dibujos: 
la grapa en ouestión ae constituye eaenoialmente a 

5 base de una pletina 1 de acero dotado de laa necesarias 
cnalidadea de elasticidad; Esta pletina preaenta planta 
rectangular alargada, y ae halla curvada en aentido lon­
gitudinal segdn un areo de gran radio, preeentamdo una en- : 
tremidad 2 doblada aproximadamente en U, dispuesta para 

10 apcyarae aobre la traviesa 3 de que ae trate, y la otra ! 
extremidad dispuesta para aplicarse contra el patín de a- 
poyo 4 del carril 5* Finalmente, en laa proximidadea de 
eata última extremidad, la pletina en cuestión preaenta 
un orificio celiao 6 para paao del tirafondo 7 de fija- 

15 ciún del carril a la travieaa, quedando la cabeza 8 dal
tirafondo -que no puedo paaar a travús dol orificio- ¡
apeada contra la cara superior de la grapas

Al clavar a fondo el tirafondo se deforma elástica­
mente la grapa, tal como se ha representado en la figura f

í20 forzándose la doblez en U de su extremidad^ e invir-
tlóndcso su sentido general de curvatura, hasta que la ex- ¡ 
tremidad opuesta queda exactamente aplicada contra la ca­
ra anterior del patín 4, con los efectos y ventajas que 
se han analizado someramente al principio de la memoria;

25 Es, pues, evidente que el conjunto de la grapa po­
drá ser obtenido a un precio do coste sumamente reducido, 
bastando para llevar a cabo su instalación sobre una lí­
nea fárrea en servicio, desmontar los tirafondos 7, colo- 
oar en posición laa grapas y volver a clavar los tira- 

30 fondos, con aprovechamiento total del material ya Insta­
lado^

Resta ya únicamente hacer constar de una manera gene-
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ral y expresa que, como se comprende y es lágíoo, en la rea-  ̂
lización práctica de la grapa perfeccionada que ha quedado 
descrita, cabrá introducir todas aquellas adiciones y mo­
dificaciones de detalle que no afecten a lo que constituye !

5 la esencialidad del registro que se solicita.

SE REIVINDICA:
1 - Grapa elástica para la sujeción de los carriles 

sin placa de asiento, caracterizada por constituirse a base
10 de una pletina de planta rectangular alargada y dotada de 

las necesarias características de elasticidad, con una ex­
tremidad doblada aproximadamente sn U, dispuesta para apo­
yarse sobre la traviesa, y la otra extremidad dispuesta pa­
ra apoyarse sobre el patín de apoye del carril, situándose 

15 en las proximidades de esta dltima extremidad un orificio 
ooliso para paso dol correspondiente tirafondo do fijación, 
del carril a la traviesa^

2 - Grapa elástica pqra la sujeción do los cerriles 
sin placa de asientos?

Consta la presente Memoria Descrip­
tiva de cuatro hojas mecanografiadas, escritas por una sola oara, numeradas del 
1 al 4 y con sus líneas naemradas, a su vez, de cinco en cinco y de dibujos a- naxesT

Barcelona, 22 junio 1962S?
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