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El presente  invento se r e f i e r e  a transportadores  

del t ip o  de a q u e l lo s  que constan de una cadena que se desplaza 

por un canalón o c a ja  cerrada o a b ie r ta ,  y en e l  que la  carga 

vá sustentada sobre una capa d e l  m ater ia l  que vá adherido 

o contenido en lo s  es labones  de una cadena calada o a b ie r ta  

y en el que l a  carga es arrastrada  sobre d icha capa que 

hace la s  veces de banda transportadora .

Con arreg lo  al presente invento r e a l i z o  un 

transportador  que comprende una o más cadenas que se d es ­

plazan por un canalón o ca ja ,  estando l a  cadena o cadenas, 

constru idas  de un eslabonado calado o a b ie r to  con barras 

t ra nsversa les  de reducidas dimensiones , en l a  d i r e c c i ó n  de 

marcha o desplazamiento, medida en sentido  p erpen d icu lar  

a la  s u p e r f i c i e  de la ca ja ,  dentro de la  cual se desp laza  

e l  transportador  y cuyas bandas superior  e i n f e r i o r  no se 

desplazan pin- f  eren temen te dentro de la  misma ca ja  en parte 

alguna a o su l o n g i t u d ,  con l a  p a r t i c u la r id a d  c a r a c t e r í s t i c a  

de que la  d i s t a n c i a  entre lo s  centros  de barras consecut ivas  

y t ra n sv ersa les ,  es s u f i c i e n t e  para asegurar que e l  m ater ia l  

pueda ser  arrastrado o llevado mi masa, s iendo lo s  costados 

del canalón o c a ja  de t a l  a l t u r a  que permitan e l  poder cargar 

e l  materia l  a s u f i c i e n t e  profundidad para av itar  que ruede 

o se bambolee, l imitándose  l a  profundidad d e l  m ater ia l  al 

punto donde empieza a tener  lugar e l  corte  d e l  materia l  en 

movimiento.

La cadena transportadora  podrá estar1 hecha de una 

o más cadenas independientes dotadas o no de barras de 

conexión entre la s  cadenas cuando se emplea más de una de 

e s ta s ,  y dotadas o no de s a l i e n t e s  en lo s  costados  e x t e r i o r e s  

de la  cadena o cadenas.

Con a r r e g lo  a una forma de e j e c u c ió n  de l  t ransporta -
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dor,  la  cadena o cadenas, podrán i r  co locadas  una al  la d o  

de o tra  en un canalón o ca ja  a b ie r ta ,  y podrán ser  accionadas 

individualmente o acopladas entre s í  con b ai ras de conexión 

a f i n  de formar una cadena m ú lt ip le .  Una cadena constru ida  en 

estas  c o n d ic ion es ,  t iene capacidad para conducir  una carga 

cuya profundidad o espesor venga a ser aproximadamente igual 

al ancho de la  cadena, iín determinados casos en que se desee 

mantener r e d u c id o  o es trecho  e l  ancho d e l  transportador ,  se 

_--odran co lo ca r  una o más cadenas sobre l a  primera cadena o 

cadenas, a una d i s t a n c i a  aproximadamente igual  a la  anchura 

de la  cadena o cadenas primeramente c i ta d a s ;  éste  método de 

capas de cadenas se podrá r e p e t i r  si  se desea dar al  aparato 

capacidad transportadora  a d i c i o n a l ,  o bien si se desea trans ­

p o r t a r  a un ángulo mayor que e l  ángulo de l e p o s o ,  en cuyo 

caso l a  capacidad transportadora  de l a s  dos cadenas, será 

aproximadamente l a  misma que l a  de una s o la  cadena, que 

trabaje a un ángulo de i n c l in a c i ó n  menor que e l  ángulo de 

reposo .  Jísta cadena o cadenas a d ic io n a le s  sup er iores  podrán, 

s i  se qu iere ,  ser  impulsadas individualmente o independi ente-  

mente de la  primera cadena o cadenas, o si se p r e f i e r e ,  la  

cadena o cadenas sup er io res ,  podrán ir  acopladas,  por medio 

de barras de unión a 1a. primera cadena o sea la  i n f e r i o r tGon 

o b je t o  de que una cadena constru ida  con arreg lo  a l a  forma 

últimamente d e s c r i t a  pueda sa lvar  o franquear ruedas de cadena 

o curvas,  l a  cadena su p e r io r ,  podrá ir  engoznada con c i e r t a  

holé=ura 0 juego s u e l t o ,  a f i n  de pod er la  a largar  o acortar  

según la s  neces idades  lo requieran.

E l canalón o ca ja  por donde se desplazan l o s  

transportadores  constru idos  con a rreg lo  a l  presente  invento,  

podrán ser a b ie r t o s  o cerrados del  todo ,  o a b ie r to s  en parte  

o cerrados en p a r t e ,  o es ta r  formados con a r r e g lo  a una



cualquiera  de é s ta s  combinaciones,  desplazándose al  descub ierto  

una parte de l a  cadena o cadenas.

Uon a r re g lo  a. una forma de e j e c u c ió n ,  la  banda 

superior  de la  cadena, transporta  e l  material  desde e l  

terminal de remolque al  terminal de impulsión o accionamiento 

pudiendo ser descargado e l  m a te r ia l  en un punto cua lqu iera  

s ituado entre e s to s  dos, o ser  descargado o vo lcado  por encima 

d e l  terminal de acc ionamiento .

Con arreglo  a o t ra  v a r ia n te ,  se disponen la s  cosas 

de manera que l a  cadena i n f e r i o r  haga e l  tra ba jo  t ransportador ,  

y que la  cadena de r e to rn o ,  pueda ser desplazada por encima 

del  canalón o c a ja  que contiene la  cadena i n f e r i o r ,  o bien que 

l a  banda s u p e r io r  d e l  transportador  pueda ser desplazada por 

un canalón enteramente independiente de l a  banda i n f e r i o r .

Con a r r e g lo  a o t ra  v a r ia n te ,  e l  c i r c u i t o  de la  cadena 

vá d isp u es to  en una canal o ca ja  cerrada,  (o en parte  cerrada 

y  en parte a b i e r t a ) ,  con un s o l o  terminal de acc ionamiento.

Con éste  f i n  se pueden emplear dos cadenas, o b ien se 

construye una cadena apropiada, en l a  forma que queda d ich a  

con una cadena conectada por medio de barra a otra  cadena 

s ituada a c i e r t a  a l tu ra  sobre e l l a ,  a l tu ra  que habra de ser  

igual a l  ancho de la  cadena, formando la s  dos cadenas una 

cadena r e fo rza d a ,  yendo p r o v i s t o s  el elemento o elementos 

de la cadena su p e r io r ,  de unas a r t i c u l a c i o n e s  sue l tas  u 

holgadas,  en la  forma que queda d e s c r i t a ,  iín e l  fuñe i onamiento 

de éste tra nsporta dor ,  l a  parte i n f e r i o r  o fondo de la  cadena 

mixta,  o r e fo r z a d a  e fe c t ú a  e l  t raba jo  de transporte en la 

carrera  su p e r io r  de l  c i r c u i t o  y la  o tra  parte  de la  cadena 

e fe c túa  el  transporte en la carrera  i n f e r i o r  del c i r c u i t o .

Al completar el circuito alrededor de la  parte

v e r t i c a l ,  ambas p a rtes  de la  cadena re fo rza d a  entran en



funciones  , dando por resu ltado e l  poder transportar  e l  

m a ter ia l ,  todo alrededor de l  c i r c u i t o  en la  d i r e c c ió n  que se 

desee,  siempre y cuando que las  ruedas de la  cadena, estén 

situadas de modo que no intercepten  e l  paso de l  m ater ia l .

En terreno p r á c t i c o  , se podrán d isp on er  uno o más conductos 

de admisión eu un punto cualquiera  de l  c i r c u i t o ,  siempre y 

cuando que e l  ángulo de in c l in a c i ó n  d e l  transportador  en ese 

determinado s i t i o  o s i t i o s  sea t a l  que e l  material  pueda 

a f l u i r  a l  transportador a medida que es re t i ra d o  de é l .  Se 

podrán d isponer  uno o más conauctos de s a l i d a  en e l  c i r c u i t o  

de l  transportador .

En determinados casos, para fa c i l i ta r  la admisión 

o descarga del material, o por otras razones, la cadena, podrá 

ir al descubierto en un punto cualquiera del circuito.

Tratándose de un eslabonado a b ie r to  o ca lado ,  l a  

profundidad de la s  ba iras  t ra nsversa les  podrá ser  como de 1/8  

a 1 /12, del  paso o d is ta n c ia  de una barra transversa l  a otra ,  

habiéndose podido comprobar que cuando la s  barras t ra nsversa les  

antedichas están desplazadas a cuatro  pulgadas de d i s t a n c i a  

entre  sí y t ienen 3 /8  de pulgada de profundidad, se obtienen 

buenos resu ltados  en todos lo s  transportadores  que tengan 

hasta 8 pulgadas de anchura.
/V is ta s  de plano dichas cadenas, la  con f igurac ión  

de las  baxras t ra nsversa les  y de los  costad os ,  podrá a f e c t a r  

va r ia s  formas, pero e l  promedio de la con f igurac ión  a barras 

transversa les  r e c ta s  y s e n c i l l a s  deberá guardar l a  r e la c ió n  

de profundidad de la  barra t ra nsversa l  con la  d i s t a n c i a  a que 

están separadas una de o tra ,  como queda d ich o  antes.

V is ta s  de plano las cadenas podrán ser  de una 

co n f ig u ra c ión  cua lqu iera .  Los e s p a c io s  a b ie r to s  o huecos



de la  cadena o c a d e n a s , /d e l  eslabonado a b ie r t o ,  deberán ser  

de p r e f e r e n c i a ,  l o  suf ic ientemente  amplios, para que la s  

substancias  transportadas puedan caer  por d ichos  espac ios  

a f i n  de e fe c tu a r  la  descarga al pasar sobre aberturas u 

o r i f i c i o s  que pueden ir formados en el fondo d e l  canalón o 

ca jú  de desplazamiento,

JTn algunos casos,  en que la  descarga se e f e c t ú a  

franqueando una rueda de cadena u otro  term inal ,  e l  m aterial  

codrá ser mayor que lo s  agujeros  o espacios  formados en l a  

cadena o cadenas.

Con a r r e g lo  a una forma de e j e c u c ió n  de la  cadena, 

l o s  costados  de los  e s la b on es ,  se podrán disponer  de manera 

que se junten en un punto de lantero  o trasero  a f i n  de 

disminuir  e l  número de juntas  o a r t i c u l a c i o n e s  ue la  cadena, 

como asimismo para que e s t a  pueda ir engoznada , tanto en 

d i r e c c i ó n  l a t e r a l  como en o t ra  cu a lq u ier  d i r e c c i ó n ,  desempe­

ñando pa rtes  de los  costados de l a  cadena l a  función de barras 

tr an sv e r s a l  t s .

Be análoga manera, cuando las  cadenas se construyen 

y refuerzan ¿Jor medio de barras de conexión s ituadas  a d i s ­

tancia  p a r a le la  una sobre o t r a ,  en vez de tener  cuatro juntas  

engoznadas, que unan un es labón  al  es labón inmediato, se 

podrán juntar  l o s  cuatro costados  con puntos c e n t r a le s ,  uno 

delantero y o tro  t r a s e r o ,  a f i n  de formar a r t i c u l a c i o n e s  

un iversa les  entre l o s  es labones  era l a  l ín e a  c e n t r a l  de la  ca­

dena r e c o n s t i t u i d a .

Las bandas sup er ior  e i n f e r i o r  de la s  cadenas 

podrán desp lazarse  en la  misma caja  o canalón, y  podrán func ionar  

independientemente . Una de las  bandas podrá i r  co locad a  en 

un canalón o caja a b ie r ta  o cerrada ,  y la  o tra  a l  d escub ier to  

y a una d i s t a n c i a  cua lq u iera  de e l l a ,  o en su d e f e c t o ,  cada
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banda podrá i r  en canalones a b ie r to s  o cerrados enteramente 

independiente,  o bien completarse e l  c i l i n d r o  de l a  cadena en 

una u o t ra  de la s  formas antedichas .

Jíl canalón o ca ja  que l lene  estos  r e q u i s i t o s  forma 

s o lu c ion es  de continuidad y que vá a b ie r to  o cerrado en trechos 

de su lon g itu d ,  le denominaremos" canalón de c i r c u i t o " .

Las cajas o canalones podrán estar construidos de hierro, 

madera,hormigón armado o cualquier otro material apropiado,y po­

drán ir articuladas con holgura entre s í , s i  se quiere o estar 

construidas de un material flexible que las permita ceder para po­

derlas cambiar a otras posiciones o flexionarlas en varias formas

La profundidad d e l  canalón o c a ja  podrá ser igual a l  con ­

junto de la  anchura e x t e r i o r  de la  cadena o cadenas, y las  cadenas 

constru idas  en es ta s  cond ic iones  tendrán capacidad para conducir  

una carga cuya profundidad sea aproximadamente igual a l a  profundi  

dad del i n t e r i o r  d e l  canalón o c a j a ,  siendo l a  barra o barras trans 

v e r s a le s  de l a  cadena o cadenas en todos l o s  casos menor s i  se 

quiere que una sexta  Parte d e i  canalón i n t e r i o r .

La sección transversal o p e r f i l  o contorno del canalón, 

caja o artesa, de desplazamiento de las cadenas, podrá ser cuadrado, 

re ctangular, redondo, o de otra cualquier forma que se desee. Se 

deberá habilitar el suficiente juego entre la cadena y la  caja de­

pendiendo la  amplitud de dicho juego de la  naturaleza del material 

transportado.

H'n algunos casos l o s  costados  de l  canalón o ca ja  podrán 

ir  in c l ina d os  hacia el  fon do ,  y  l o s  costados  de l  es labón 

podran ir  dotados o formados con s a l i e n t e s  que tengan 

una in c l in a c i ó n  s im i la r ,  desempeñando d ichas  s a l i e n t e s  

o proyecc ion es  la  misma función  que la s  barras t ra nsversa les  

debiendo medirse la  profundidad r e s t r i c t i v a  de dichas s a l i e n t e s  

en sentido perpend icu lar  rectangu la r  a l a  s u p e r f i c i e  3obre 

la  cual  se apoyan las  s a l i e n t e s .  lie análoga manera se podrán
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c o n s t r u ir  es labones  cuyas p ro y e c c io n e s  o s a l i e n t e s  vayan 

in c l in a d a s ,  h o r i z o n ta le s  o v e r t i c a l e s ,  en forma de peine o en 

otra forma cua lqu iera .

En vez de a largar  o a c o r ta r  la  cadena para que e'sta 

a juste  en e l  canalón o ca ja  de su. desplazam iento ,  este  canalón 

o ca ja ,  se deberá a co n d ic ion a r  de manera que sea su sce p t ib le  

de a ju s te  por medio de una d i s p o s i c i ó n  de enchufes t e l e s c ó p i c o s  

u o t r a  d i s p o s i c i ó n  apropiada.

Cao a'^ran sport  ador podra ir  p r o v i s t o ,  de una o más 

ruedas de c a b i l l a  o cadena, u o tros  medios o guías para su 

acc ionam iento ,  y l l e v a r  también unas ruedas dentadas de 

remolque, iín caso de conven ien c ia ,  una cua lqu iera  de dichas 

rueda s ,  podrá ser suscep t ib le  de a juste  para poner en tens ión  

o para a f l o j a r  la  cadena o cadenas,  Se podrá d isp on er  una o más 

cadenas en e l  mismo canalón o ca ja  una a l  lado de o t ra ,  y  se 

podrá c o l o c a r  una o más cadenas, por encima de e l l a s  formando 

una capa o capas, o en su d e fe c t o  e l  canalón o ca ja  podrá ir 

p a rt id o  en sent ido  l o n g i tu d in a l  en la  t o ta l id a d  o parte  de su 

lon g itud  o c i r c u i t o ,  de mañero, que se puedan tra nsporta r  l o s  

mismos m a te r ia le s ,  o m ater ia les  d i s t i n t o s  s in  que una de las  

p a r te s  de l a  cadena t r o p ie c e  o in tercep te  la  o t r a  p a r te .  

Asimismo, se podrán c o l o c a r  una o más cadenas r e fo r z a d a s  

una a l  lado de o t ra ,  o una encima de o t ra ,  y s i  se quiere 

se podrán separar en l a  misma ca ja  o canalón según queda 

d e s c r i t o .

Con arreglo al presente invento, podrán funcionar 

uno o más de estos transportadores en combinación entre sí 

o con otro aparato.

Las llamadas cadenas de arrastre que hasta ahora 

se han venido empleando para el transporte de materias 

sueltas o a granel, tienen barras transversales puestas de
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canto, pero en el  transportador establecido con arreglo a este 

invento, ván dispuestas de plano, con la suficiente planicie 

o achatamiento a la  par que resistente.

La profundidad de l a  barra t ra n sversa l  no deberá 

exceder  de una pulgada en la s  cadenas de gran capacidad, 

de transporte .

He podido comprobar que para cadenas de ocho pulgadas 

la s  barras  t ransversa les  deberán ser de 3 /8  de pulgada de 

ancho hasta unos 3 /4  de pulgada, a f i n  de que e l  metal reúna 

l a  n ecesar ia  r e s i s t e n c i a .  La d i s t a n c i a  de l o s  centros  de 

barras  t ra nsversa les  es de cuatro  pulgadas entre s í ,  l o  cual 

da una luz de 3 1 /4  pulgadas.  Hara cadenas de mayores

tamaños, deberá aumentarse en p ro p o rc ió n  e l  tamaño o dimensión 

d e l  metal,  con a rreg lo  a cargas aumentadas, hasta  una pro fu n ­

didad máxima de una pulgada, de suerte que para una cadena, 

de 16 pulgadas, l a  barra transversa l  deberá tener  3 /4  de 

pulgacta de profundidad por  1 1 /2  pulgada de ancha, dejando una 

lu z  de 6 1 /2  pulgadas* En caso de conven ienc ia ,  l a  barra 

tra nsversa l  podrá ser ab ie r ta  o calada en e l  centro ,  a f i n  de 

dar mayor r e s i s t e n c i a  a la c o n s tru cc ió n  y p e rm it i r  que e l  

metal tenga un p o q u i t i t o  menos de profundidad.

Las juntas o articulaciones de la cadena deberán ser 

de mucha mayor profundidad míe la  profundidad de la barra 

transversal. Las barras transversales podrán ir situadas en 

un plano en la línea central de las juntas o articulaciones,  

o podrán ir situadas en el plano de la parte superior de las  

articulaciones, o en un plano con el fondo de éstas últimas, 

o bien ir parte de e l la s  situadas en un plano, y parte en otro 

Plano en el mismo transportador.

Una forma de es labón podrá e s ta r  construida 

en d i s p o s i c i ó n  c e l u l a r ,  a f i n  de que uno de l o s  elementos de



l a  barra, t ransversa l  por su punto más a l t o  es té  s ituado por 

encima de la l í n e a  c e n t ra l  de la cadena a una d i s t a n c i a  

igual  a una mitad de l a  anchura del  es labón ,  yendo e l  o tro  

elemento de la barra t ra nsversa l  por su  punto más b a jo ,  

s i tuado  a una d i s t a n c i a  análoga por debajo  de l a  l í n e a  

c e n t ra l  de l a  cadena , de ta l  suerte que la  barra tra nsversa l  

pueda a f e c t a r  la forma de un cuadrado o de un c í r c u l o ,  o hacerle 

tomar o tra  c u a lq u ie r  forma, deseada. Los costados  d e l  eslabón 

se podrán juntar  en un punto que enganche o acople con el 

eslabón cont iguo  por medio de una a r t i c u l a c i ó n  universal  

s ituada  en la  l í n e a  c e n t ra l  de la  cadena.

Con a r r e g lo  a una m o d i f i c a c i ó n ,  la  barra t ra nsversa l  

podrá a f e c t a r  forma c e lu la r  o de puente, e ir  c o lo ca d a  a una 

a l t u r a  aproximadamente igual a l a  anchura de la  cadena, asimismo 

s i  es conven iente ,  l o s  costados  de l o s  eslabones se podrán 

ju n ta r  entre s í  por  ¿juntos de lantero  y t ra se r o ,  debiendo cada 

punto ir acoplado al eslabón cont iguo  por medio de una so la  

a r t i c u l a c i ó n  un iv ersa l .

I?n caso de conven ienc ia ,  cada es labón a l t e r n o  podrá 

ir  acoplado de modo que lo s  costados  queden v e r t i c a l e s  uno 

encima de o t r o ,  al paso que l o s  eslabones intermedios podrán 

tener l o s  lados h o r iz o n ta le s ,  o bien todos i o s  lados podrán 

ir d isp u es tos  en a l in e a c ió n  continua entre s í  , o de o tra  

ma

Con eslabones constru idos  con arreg lo  al presente

invento,  la s  cadenas podrán seguir  una carrera  o marcha 

s inuosa  en uno o más p lanos .

Al servirme de l a  denominación " t ra n sp orta d or"  

qu iero  dar a entender que esta abarca  todos lo s  t ra n sp or ta ­

dores de cadena, ya. funcionen hor i zontalraente , vert  i cal mente o 

a un ángulo de in c l in a c i ó n  cualquiera .
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Aun cuando las  cadenas no deberán preferentemente 

desplazarse en la  misma c a ja  o canalón en una parte  cualquiera 

de su lo n g itu d ,  podrá haber casos en que sea p r e f e r i b l e  

d isp oner las  de manera que funcionen en d ich a s  c o n d ic io n e s .

Refiriéndome ahora a l o s  d ib u jo s  que se acompañan:

La F ig .  1 es una p lanta  de una forma de eslabón 

constru ida  con a r re g lo  a éste  invento.

La F ig .  2 es una p ro y e c c ió n  p o s t e r i o r  d e l  eslabón 

representado en la  F ig .  1.

La F ig .  3 es un plano de un es labón,  mostrando lo s

costados juntados por un punto delantero  y p o s t e r i o r .
/ /

na F ig .  4 es una proyecc ión  p o s t e r i o r  de l  eslabón 

representado en l a  F ig .  3.

La F ig .  5 es una proyecc ión  p o s t e r i o r  de otro  

eslabón en e l  que la s  s a l i e n t e s  de l o s  costados van incl inadas  

con respecto  a l a  base y unidas por barras t ra n sversa les .

La F ig .  5*es un plano de la  F ig .  5.

La F ig .  6 es otro  plano de una cadena m últ ip le  

formada por eslabones análogos a l  representado en l a  F ig .  1.

La F ig .  7 representa  la  misma cadena que aparece en 

la  Fig. 6 pero v i s t a  en proyecc ión  p o s t e r i o r .

La F ig .  8 es un plano de una cadena reforzada.

La F ig .  9 es una p royecc ión  p o s t e r i o r  d e l  eslabón

representado en l a  F ig .  8.

La F ig .  lu  es un alzado l a t e r a l  de una cadena, 

formada por eslabones como l o s  representados en la s  F ig s .  8,

y 9.
La F ig .  11 es un plano de o t ra  forma de eslabón 

re forzado  con l o s  goznes en l a  l i n e a  c e n t r a l .

La F i g . 12 es una p royecc ión  p o s t e r i o r  del  eslabón

representado en la  F ig .  11.
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y La Fig .  13 es un alzado l a t e r a l  de una cadena 

formada por es labones ,  como l o s  representados  en la s  F igs .  

11 y 12.

La F ig .  14 es un p lano de un es labón  p r o v i s t o  de 

una barra tra nsversa l  ca lada  .

La F ig .  15 es una p ro y e c c ió n  p o s t e r i o r  d e l  es labón 

representado en l a  F ig .  14.

La F ig .  16 es un plano de un es labón cuya barra 

t ra nsversa l  vá calada por encima y por debajo de la  l i n e a  

c e n t r a l .

La Fig .  17 es una proyecc ión  p o s t e r i o r  d e l  eslabón 

representado e-n la  F ig .  16.

La Fig .  18 es un plano de una cadena formada por 

l o s  es labones  representados  en la s  F ig s .  16 y 17.

La F ig .  19 es un alzado l a t e r a l  de l a  cadena 

representada en l a  Fig* 18.

La F ig .  2u es un plano de una m o d i f i ca c i ó n  en l a  

c o n s t r u c c i ó n  del es lab ón  de la  F ig .  16, en forma c i r c u l a r .

La F ig .  21, es una p r o y e c c ió n  p o s t e r i o r  de l  

es labón representado en l a  F ig .  2u.

La F ig .  22 es un plano de una cadena formada por 

es labones  como lo s  representados  en la s  F igs .  2u y 21.

La F ig .  23 es un alzado l a t e r a l  de l a  cadena 

representada  de plano en l a  Fig .  22.

La Fig .  24 es un alzado de un transportador  con 

l a  banda su p e r io r  de la  cadena al d e s c u b ie r t o ,  l levando 

l a  banda i n f e r i o r  e l  m a te r ia l  por un canalón a b ie r to  o 

cerrado ,  s iendo l a  cadena una formación s e n c i l l a  o m últ ip le  

de lo s  es labones  representados  en las  F igs .  1 y 2 ,  o 6 y 7.

La Fig .  25 es un plano de l  transportador r e p r e ­

sentado en l a  Fig.  24, con una s o la  cadena.
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La I?ig. 26 es un plano de un transportador  que 

funciona  en c i r c u i t o  cerrado y en un plano h o r i z o n t a l ,  y que 

e s t á  fornado de es labones  corno lo s  representados  en la s  F igs .

16 a 1a. 23.

La F ig .  27 es un alzado de un transportador  en e l  

que l a  banda, i n f e r i o r  de l a  cadena, vá al d e s c u b ie r to ,  yendo 

la  banda su p e r io r ,  que l l e v a  e l  m a te r ia l ,  en un canalón o ca ja  

a b ie r ta  o cerrada, siendo la  cadena de formación s e n c i l l a  o 

m ú l t ip le ,  de es labones  como l o s  representados  en la s  F igs .  1 

y 2 ,  o 6 y 7,

La F ig .  28 es un plano de l  transportador  r e p resen ta ­

do en l a  F ig .  27.

La Fig . 29 es un alzado de un transportador  como e l  

i lu s tra d o  en l a  F ig .  27, empleándose en e l  dos cadenas una 

c o lo c a d a  encima de o t ra .

La Fig . 3u es un plano del  transportador  represen ­

tado en l a  Fig.  29,

La F ig .  31 es  un alzado o plano de un transportador  

de c i r c u i t o  cerrad o ,  d ispuesto  en un plano cu a lq u iera ,  y formado 

por es labones  como lo s  representados en l a s  F ig » .  8 ,  9 y l o .

La F ig .  32 es otro  plano o e lev a c ión  de un t ra n s ­

portador  por  c i r c u i t o  y formado por eslabones como lo s  r e p r e ­

sentados en la s  F igs ,  16, 17, 18 y 19.

La F ig .  33 es una v i s t a  perpendicu lar  a l a  que se 

re p re se n ta  en l a  F ig .  32.

La F ig .  34 es un plano c e l e v a c ió n  de un trans­

portador  de c i r c u i t o  cerrado,  e l  cual fu nc iona  dentro  de una 

c a ja  que a f e c t a  forma tubu lar ,  estando el transportador  

formado por es labones  como l o s  representados  en las F igs .

2o,  Sil, 22 y 23, y adaptado de modo que se pueda doblar 

para desplazarse  a un ángulo de i n c l in a c i ó n  cu a lqu iera  con
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r e sp e c to  a l o s  planos v e r t i c a l  y hor izontal . .

La F ig .  35 es un plano o e le v a c ió n  de un t ra nsporta ­

dor que se d esp laza  también por un c i r c u i t o ,  p r o v i s t o  de un 

aparato impulsor,  y con una ca ja  en forma tubular mostrando 

e l  t ransportador  con brazos h o r i z o n ta l  y v e r t i c a l  formados 

por es labones  como lo s  que se muestran en la s  F igs .  2 u , 21,

22 y 23, y s u s c e p t ib le  de desp lazarse  por una t r a y e c t o r i a  o 

camino s inuoso .

La F ig .  36 es un plano de una m o d i f i c a c i ó n  de eslabón 

cuyas barras t ra n sv e rsa le s  a fectan  forma de puente o arqueada.

La F ig .  37 es una proyecc ión  p o s t e r i o r .

La F ig .  38 es una v i s t a  l a t e r a l .

La F ig .  39 es un plano de un es labón con b a rras -  

t ra n sv e rsa le s  en forma de puente o de arco ,  y con lo s  cos ta d os  

reunidos en un punto de lantero  y p o s t e r i o r .

La F ig .  4u es una p ro y e c c ió n  p o s t e r i o r  y l a  F ig .  41 

un alzado l a t e r a l  de d icho  eslabón.

En lo s  d ibu jos  esquemáticos anted ichos ,  la s  mismas 

l e t r a s  de r e f e r e n c i a  s irven  para in d ic a r  p iezas  y órganos 

análogos en la s  d i f e r e n t e s  f i g u r a s .

En la s  F ig s .  1 y  2 ,1 a  b a i r a  t ra n sversa l  a y  sus 

costados b son perpen d icu lares  entre s í  y  ván engoznados 

en c., £ .

En la s  F igs .  3 y 4, lo s  costados ván reunidos en l o s  

puntos je1 , c ^ , yendo lo s  es labones  p r o v is t o s  de medios pata 

poder los  a r t i c u l a r  entre s í ,  .,-or d ichos  puntos .

En la s  F ig s .  5 y 5&, l a  barra transversa l  a, es tá  

formada con unos s a l i e n t e s  (I, d_, que presentan un ángulo de 

in e l in a c i ó n .

En la s  F igs .  6 y 7, l o s  es labones  formados por  la s  

barras t ra n sversa les  a y l o s  costados b, Tb, se emplean par&



co n s tru ir  l a  cadena representada en A en la s  F igs .  27 y 28.

Jín la s  F igs .  8, 9 y lu ,  unas barras de unión e_ 

empalman los  costados b ,  b de una cadena i n f e r i o r  a I 03 c o s t a ­

dos correspondientes  de una cadena sup er io r ,  teniendo l o s  c o s ­

tados p ra c t ica d o s  una canal o ranura como l a  indicada en b-  ̂ pa­

ra que los  eslabones puedan desplazarse  a lrededor  de unas rue­

das de d ientes  o c a b i l l a s  o gu ías ,  ique no aparecen en e l  d i b u jo ’

En la s  F igs .  11, 12 y 13, I 03 costados lo d e l  eslabón
, . . , 1 van uniaos por lo s  puntos de a r t i c u l a c i ó n  o goznes _c .

En la s  F igs .  14, y 15 ,1a barra transversa l  vá 

ab ie r ta  o calada por delante y por d e t r á s ,  y  vá marcada a ^ , a1

En l a s  F igs .  16 y 17, la  barra t ra nsversa l  vá a b ie r ta
/ / f O Oo calada hacia  arr iba  y hacia  abajo ,  y va marcada a , a , 

juntándose l o s  costados b en un punto _cl,

En la s  Figs .  18 y 19, todos l o s  es labones  que in ­

tegran la  cadena son id én t icos  y van vueltos  a un ángulo de 

9u“ , uno s í  y otro no.

En la s  F igs .  2u y 21 la s  barras transversa les  ván 

caladas en foema c i r c u l a r  a, , y l o s  costados b combados 

también en forma c i r c u l a r  hácia  i o s  puntos c^ .

En las  F ig s .  22 y 23 todos l o s  eslabones que 

integran la  cadena son id é n t i c o s ,  pero un eslabón s i  y o t ro  

no, vá vue lto  en un ángulo de 9u'J.

En las  F igs .  24 y 25 e l  canalón o caja f_ es de 

forma rectan gu la r ,  empleándose la  rueda ¿  y h, bien sea 

como rueda motriz  o rueda de remolque, disponiéndose unas 

ruedas guíaaiji, j_, donde es p r e c is o  indicándose en k,  un 

o r i f i c i o  de entrada y n un o r i f i c i o  de* s a l i d a  y estando l o s  

eslabones formados como l o s  que se representan en las  F ig s .

1 , y 2 , o 6 y 7.

En l a  F ig .  26 e l  transportador  va representado

-V
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como desplazándose en un c i r c u i t o  , yendo e l  engranaje 

motor jg, d ispuesto  por debajo  de l  transportador  en una p o s i c i  

cua lqu iera  conveniente y con l a  cadena A, adaptada de modo 

que pueda desplazarse  en una u o tra  d i r e c c i ó n ,  estando formados 

los  eslabones de la  cadena corno l o s  que se ven en la s  F igs .

16 a l a  23,

Fn la s  F ig s .  26 y 28, l a  cadena va representada, 

en forma de cadena m ú lt ip le ,  con l a  rueda motriz. £  co locada 

al  f i n a l  d e l  canalón o c a j a ’ jf, s iendo l o s  es labones  de la  

forma de l o s  representados  en la s  F igs .  1 y 2, o en las  Figs»

6 y 7.

En la s  F igs .  29 y 3u, l a s  ruedas m otr ices  van repre ­

sentadas en j2¡, £■*■ y la s  ruedas de remolque en h, h \  En 

éste e jem plo ,  aparecen dos cadenas A y A" ,̂ s ituadas a una 

d i s t a n c i a  entre sí próximamente igual al ancho de l a  cadena, 

s iendo l o s  eslabones de la  forma que vá representada  en las  

F igs .  1 y 2, o en l a s  F igs .  6 y 7,

En l a  Fig. 31, la  cadena A e s tá  formada por 

es lab ones  como l o s  representados  en la s  F ig s ,  8, 9 y 10-, 

pudiendo e l  transportador  func ionar  en un plano cualquiera ,  

y con c i e r t a  cantidad de jue^o o d e s v ia c ió n  d e l  plano en que 

vá d i sp u e s to ,  b i c h a  f ig u r a  muestra en g 1 l a  rueda m otr iz  o 

de mando.

En la s  F ig s .  32 y 33 , l a  cadena A es tá  formada 

por eslabones como lo s  representados  en la s  F ig s .  16, 17, 18 

y 19, puede func iona r  en un plano cua lqu iera  y permite c i e r t a  

amplitud de d e s v ia c ió n  de l  plano e¡. que vá s i tuad o .  La ca ja  jf 

es rectangular  en s e c c ió n  t ra n s v e rsa l ,  s iendo _g la  rueda 

motr i z .

Las F igs .  34 y 35, muestran l a  cadena formada por 

es labones  como lo s  representados  ei¿ l a s  F ig s .  2ü, 21, 22 y 23

-  15 -
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funcionando en una c a ja  o canal de forma tubular  que podrá 

estar  dotada de c i e r t a  f l e x i b i l i d a d  para moverse en una 

d i r e c c i ó n  cua lqu iera ,  l'n es ta s  f i g u r a s  l a  rueda m otr iz  vá 

indicada también por la  l e t r a

l?n la s  3?igs. 36, 37 y 38 la s  bai’ ras t ra n sv ersa les  

a. son arqueadas o en forma de puente.

i?n la s  !?igs. 39, 4u y 41, también son de forma 

arqueada las  barras  t ra nsversa les  a,, juntándose los  costados  b 

en un punto _c.

Con un transportador  construido  con a r r e g lo  al 

presente invento,  se consiguen resu ltados  muy e f i c a c e s ,  y en 

e l  caso de o c u r r i r  una o b s t ru cc ió n  o atascamiento,  l a  misma 

cadena hará put e l  m ateria l  se cutio  por e l l a ,  aminorando de 

es te  modo -el l i t s g o  de que se rompa la cadena; además en un 

transportador  de c i r c u i t o ,  s i  e l  o r i f i c i o  de s a l i d a  l l e g a r a  

a o b s t r u i r s e ,  e l  m ater ia l  ira  siendo arrastrad o  todo a l red ed or  

una v e s  y o t r a  hasta que e l  o r i f i c i o  de- s a l i d a  quede despe­

jad o ,  con lo  cual se regula  automáticamente e l  o r i f i c i o  de 

entrada .  Con un transportador  constru ido  con a r r e g lo  a este 

invento -1 elemento transportador  mismo se e s ta b le c e  de t a l  

modo que su extens ión  s u p e r f i c i a l  t o t a l  o sea la  longitud  y 

l a  profundidad de los  elementos integrantes  de la  cadena en una 

determinada d i s t a n c i a  de la  d i r e c c i ó n  de su desplazamiento,  

es pequeña yendo la  banda a c t iv a  de d icho  elemento d ispuesta  

en una ca ja  acondicionada, de modo que pueda transportar  e l  

m ater ia l  en masa, es d e c i r ,  como un s o l o  cuerpo s in  movimiento 

r e l a t i v o  de cus d i f e r e n t e s  p a r te s .  La ca ja  podrá ir  al descu­

b i e r t o  cuando transporte  m ateria l  a un ángulo i n f e r i o r  al de 

reposo ,  pero deberá e s t a r  cerrada cu anuo exceda dedicho ángulo.
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U V T A m

Habiendo ya d e s c r i t o  y d e ta l la d o  con toda amplitud 

la  natura leza  de nuestro  invento as í  como l a  manera de 

l l e v a r l o  a cabo en la  p r á c t i c a ,  debo hacer constar  que la s  

d i s p o s i c i o n e s  anteriormente d e s c r i ta s  son s u s c e p t ib l e s  de 

l i g e r a s  m o d i f i ca c io n e s  en sus dimensiones y d e t a l l e s ,  s in 

que por e l l o  se a l t e r e  e l  p r i n c i p i o  fundamental d e l  invento, 

y l o  que const i tuye  la  e se n c ia  d e l  mismo y por l o  que s o l i c i t o  

patente de invención por v e in te  anos en Hspana es por :

"He r f  e c c i  onamientos en transpor tadore s" ; caracter izándose  

por l o  s ig u ie n te :

1 ü,_  por un transportador ,  que comprende unas 

cadenas s in f i n  de eslabonado o ca la do ,  o una cadena compuesta 

o una se r ie  de barras t ra nsversa les  que trabajan en una ca ja  

de c i r cu i tQ  yendo dichos eslabones o barras t ra n sv ersa les  

d isp u e s to s  junto a una o más s u p e r f i c i e s ,  o en l a  proximidad 

de una o más s u p e r f i c i e s  de ia  ca ja  de c i r c u i t o ,  funcionando 

dichas barras t ra nsversa les  o eslabones como barras trans­

v e r s a l e s  capaces de transportar  e l  m ater ia l  en masa en una 

d i r e c c i ó n  o in c l in a c i ó n  cualquiera .

22 . -  un transportador  que comprende una cadena sin 

f i n  de un eslabonado o caladq o una s e r i e  de barras t ra nsversa ­

l e s  que trabajan en una c a ja  de c i r c u i t o ,  yendo dichas barras 

t ra nsversa les  arrimadas a l  fondo o c e r c a  de l  fondo de la  

c i t a d a  ca ja  y estando acondic ionadas de modo que puedan 

t ransportar  e l  m ater ia l  e# masa en una d i r e c c ió n  o in c l in a c i ó n  

cua lqu iera  que no rebase e l  ángulo de reposo .

32 . -  un transportador  como e l  que se e s p e c i f i c a  en 

la s  r e i v i n d i c a c i o n e s  precedentes ,  ca racter izad o  por e l  hecho 

de que la  cadena vá d isp uesta  en una c a ja  f l e x i b l e .
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4 a. -  nn un transportador  como e l  que se e s p e c i f i c a  

en la  r e i v i n d i c a c i ó n  2 « ,  una segunda cadena d ispuesta  P ara le ­

lamente a la  primera cadena y a una d i s ta n c ia  que viene a 

ser aproximadamente igual a l  ancho de la  cadena, que se

desplaza  en l a  misma d i r e c c i ó n  y dest inada  a conducir
de

m ater ia l  en una medida/profundidad igual  al doble d e l  ancho 

de la  cadena,

5a . -  un transportador como e l  que se e s p e c i f i c a  en 

la  r e iv in d i c a c i ó n  2 » ,  ca ra c te r iza d o  por e l  hecho de que la 

profundidad d e l  m ateria l  se l i m i t a  a l  punto en que se produce 

e l  e f e c t o  cortante  de dicho  m a te r ia l ,  teniendo és te  l a  

profundidad o espesor  s u f i c i e n t e  para e v i ta r  su ba lanceo ,

6 a. -  una cadena para e l  transportador  que se espe­

c i f i c a  en la s  r e iv in d i c a c i o n e s  precedentes ,  cara c ter iza d a  

por e l  hecho de que l o s  costados  de lo s  eslabones se juntan 

en un punto delantero y p o s t e r i o r ,  con medios para a r t i c u l a r  

los  es labones  entre s í  por dichos puntos.

7 ^ , -  una cadena para un transportador formado de 

eslabones r e co r ta d o s ,  t a l  y como queda substancialmente 

de s c r i t  o.

8 a, -  una cadena para un transportador  como e l  que se 

e s p e c i f i c a  en la s  r e iv in d i c a c i o n e s  1 “  a l a  5a, en l a  que las  

barras transversa les  son caladas o a b ie r ta s  en d i r e c c i ó n  

v e r t i c a l  o en d i r e c c i ó n  h o r iz o n ta l ,  o en ambas d i r e c c i o n e s .

9a. -  una cadena para un transportador  como e l  que 

se e s p e c i f i c a  en la s  r e iv i n d i c a c i o n e s  1» a l a  5&, en la  que 

lo s  es labones  están formados con costad os  y barras t r a n s ­

v e r s a le s  dobladas o configuradas en forma c i r c u l a r .

l o f i . -  Los es labones  , cadenas y transportadores  

constru idos ,  d ispuestos  y dest inados a func ionar  de la  manera 

que queda substancialmente d e s c r i t a  y con r e f e r e n c ia  a lo s
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d ib u jos  que se acompañan.

“p er fecc iona m ien tos  en tra nsporta dores” ; t a l  y 

como queda substancialmente d e s c r i t o  en la  presente memoria 

e i lustrad o  en l o s  d ib u jos  que se acompañan.

issta memoria consta  de d iecinueve hojas  e s c r i t a s  

por  una s o la  cara.

iiadrid , 30 de Hayo de 1925.
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