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La presente 1nven01on se refiere a un av1on del tipo sesqui

lﬂ"

vlano, ceracterlzado mas particularmente por las 51gu1entes dw’

posiciones esen01ales:
p - d I8
12- El1 fuselage es.un cuiépo fusiforme- diégecelon ellptlcaﬁﬁ%ﬂ

w‘," 3

contiene 1los pequenos Vel es,de 1a elipse. de’ eada par meestrof ’ﬁ?;

,, »\.,11'..'

Este’ fuselaje sonorta la eablna que recibe el plano prin01pa1by§h

R}

W

los cuales comorendqm}arpueroc en una sola,pleza que se flJan*.
Y T

2 los montantes de 1la cablna;geste plano sewvconjuge por V1caSn;~f

R4 PR

oblicuas ccn el plano infericr que fusela el eje y los amcrtl'

guadores del tren de aterrizaje. . %@E;

22. Un ala 1ntermed1a esta dlopuesta entre el plano prlnclpal‘y

v el tren de aterrizaje y fl,]ada a la vez sobre el fuselaje yﬁﬁ

= N
les vigas cblicuas que unen el rlano nrlnelpal al tren de aterri%g

u;r

zaje; el borde nosterlor de esta ale 1ntermed1a esta provisto dé-

aletas o0 persianas artlculadas sobre su parte posterior y orlen*g
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sujeccion de
estas persinas bajo una incidencia elejida por cualquier cierre
qiropiado tal comc un freno automatico.

42. La armadura de les alas es la combinacion de vigas en dur-
alurinio y nervaduras y varilles en medera que permiten obtener
un ala indeformable con separacicnes importantes entre las nerva-
duras.

52. Lz cola es desmontable y los mandos (profundidad y direc-
cion)estan ocultos, pudiendo asi los elementos de la cola ser
empequetados en lotes de recambio y estando suprimidex le resis-
tencia al svance de los mandos.

62. E1 tren de aterrizaje es desmonteble, lo que permite verifi-
car y reempiazar facilmente los sandows amortiguadores.

Otras caracteristicas de detalles apareceran en la descripeion
que sigue y que se refiere 2 una fcrme de realizacion de un avion
sesquiplano confcrme & la invencion y ilustrado a titulo de

ejemplo unicamente, por el dibujo adjunto sobre el cuals- ;

Las figuras 1, 2 3 representan esquemsticamente en eécala re-’k
ducida el conjunto del srarato, en elevacion, vista de frente y
vista de plano respectivemente.

La figura 4 es un corte vertical a mayor escala de la parte
delantera del aparato y de la cabana de rilotaje.

La figura 5 representa ia perte posterior del fuselsaje

La figura 6 muestras en vista perspective los dos elementos del
plano intermedio con el mecanismo de accicnamiento de sus persia-
nas.

Lax figura? es una vista en perspectiva de 1la parte central
de la armadure del plano principal.

Como todos los avicnes sesduniplanos, el aparato objetc de 1la
invencion comprende de una manera general un velamen superior y
un pequefic pleno sustentador inferior, llevendo la cole de fuse-
laje toda la direccion (derive y gobierno).

Les partes esenciales del aparato se describiren sucesivemente



Superficies sustenfiadorsas.

El plano superior 1 (figura 4) este formado de semiplanos fija-if
dos Jjuntos sobre la cabina 10 que sustiene el casco. Esta cabina, %
;?§£a de frente, tiene la forma de una V invertida y, vista later- :
almente, de una N. El ala superior esta mantenida por dos mun-
tantes 11 teniendo lateralmente la forma de una Y cuyas dos ramas
superiores vienen a fijarse cada una sobre una de lss dos vigas
del ala con ayuda de herrajes apropiados, y cuya rama inferior
esta mantenida en un herraje dispuesto a este efecto sobre el
plano inferior.

En el sentido transversel, el mcntante separa la media ala en
dos partes de longitudes poco diferentes siendo la lomgitud de la
parte externa mas corta que la de la interna.

La armadura del ala principal 1 este formada de dos vigas 12

en dur-aluminio, nervaduras de maders 13, y varillas de madera 14

trangyersales y longitudinales. El esfuerzc que obra sobre el

ala Se encuentra repartido sobre toda la superficie por la tela?
que le transmite a las varillas las cuales, & su vez, le trans—‘;>J;
miten a las nervaduras para que finalmente sea soportado por las
viges.

Esta disposicion permite repartir equitativamente los esfuer-
z0s y no utilizar a este efecto mas que un numero restringido de
nervaduras.

Las nervaduras abrazan la forma del ala y las verillas trans-
versales y lomgitudinales permiten conserver esta forma intacta
a todo el largo de su emvergadura. La union entre las nervaduras
¥y las .vigas &, se obtiene por escuadras de dur-aluminio remacha-
das sobre las vigas. Las nerveduras estan intercaladss en estas
escuadras y el conjunto este remacheado.

Las viges son en numero de dos, une viga delante y otra viga
detras.

Cade una de ellas esta dividida en dos partes, la parte de la

dereche y la parte de le izquierda articuladas juntas sobre la
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~ ecabina.
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Estas vigas son de igual resistencia y formadas por dos almas .
y’bor plantillas cuyo numero varia segun el esfuerzo deseado ver%;
ficandose la union de estas dos partes por cantoneras. B

La fijacion del ala se obtiene por tubos y en la parte al airééi

o externa por cuerdas de piano.

Las aletas 15 estan articuladas sobre une viga de aletas en seb
medera. Son orientables simultaneamente en sentido inverso alre—s
dedor de un eje perpendicular a la linea de vuelo. Sirven parqiﬁ*;
facilitar los virajes o el restablecimiento del equilibrio transf;:;T
versal de ls manera conocida. o

Planc inferior. )

El plano inferior 2 esta situado en el plano del eje. Sirvex%%;'

Para aumentar la superficie sustentadora total del aparato.
Envuele el eje de las ruedas 3 del tren de aterrizaje, la bobina - 7
y ligadures elasticas 16 y suprime por esta causa su re51steneia
al avance. | j ﬁ£j

Permite evidentemente, como gn todos los aviones sesquiplahgg,gi

disminuir la veloeidad de aterrizaje, puesto que a ceusa de su

proximidad al suelo verifica un aterrizaje con frenado potente.flii
Con esta disposicion, el piloto puede ver por encime del alaﬁﬂf
y por debajo entre el ala y el*fuselaje. :
Als intermedis. 2 s
El ala intermedia 17 (figura 6) es una ala en dos partes cuya
armadura es de cualquier construcecion conveniente, comprendiendo;:
por ejemplo dos vigas en madera 18, nervios 19 entrecruzados y i
varillas 20 intermedisas.
Cadea medic plano de ala se fija sobre los herrajs de reunioh;;
del fuselaje y del tren de aterriihje y sobre el poste obliewo lli

que la atraviesa. s

Este ala esta proviste de dos aletas o persianas 21 detras de
la viga posterior y que se extienden desde el cascohaste el poste.

e



Estas aletas estan destinsdas a frenar'el) rareto en el momen-
to del aterrizaje.

\ﬁ‘Cada aletax este accionada por un tubo 22 que forma viga, gira-
torio en dos soportes 23 fijados sobre la viga del ala y situados
uno 8l ladc del caso y el otro al lado del roste oblicuo 11.

El accionamiento simultaneo de las aletas se obtiene por dos
uniones Cardan 24 y dos manquitos elasticos 25 que evitan los en-
cuiiamientos.

Practicamente, para un angulo de 452 sobre la palanca de mando
26 que es demultiplicada por una bieléta 27 y dos palancas 28-29
la aleta gira ©02.

La sujeceion de las aletas en una posicion determinada se ob-
tiene por cualquier cierre apropiado, y por ejemplo por un freno
automatico 30.

Fuselaje.

El fuselaje 4 esta constituido pcr enrollamiento de bandas de
medera delgada superpuestas en varias cepas & contra-veta encola-
das y scstenidas por un armazon formeda de larguercs Dequefios y
cintras. Su forme es la de un solide fusiforme de seccion elip-
tica, siendo verticales los ejes maximos de las elipses.

El fuselaje se compone de dos partes, una inferior y una su-
nerior.

Estas dos partes estan moldeadas con sus largueros y sus lar-
gueros pequefios. La union de las dos partes se verifica a la al-
tura del plano que contiene los ejes minimos de las el'ipses de
seccion. La parte inferior se remata sobre un larguero, la parte
superior se encuentra unida y remachada sobre este larguero.

Este dispositivo presenta las siguientes ventajas: evita las
dificultades del desmontaje del ecasao hecho de un solo trozo, en-

contrandose faciliitade la fijacion de todas las piezas en el in-

terior del fuselaje, tales como el cesto del motor, las carlingas

31, los tabiques 32-33, las cintms 34 (figura 4), porque la parte
N —



piezas no estan montadas. Los largueros y los largueros pequenos

s¥ oxtienden de una extremidad a otre del casco y transmiten asi

los esfuerzos que este sufre a las piezas destinadas a recibirlos.~

Iren de aterrizaje.

El fuselaje reposa sobre un tren de aterrizaje que comprende
un eje fijo formado por la viga delantera 25 del plano pequefio 2,
en el centro del cual se articulan dos medios ejes tubulares 36
que sustentan las ruedas 3.

Este tren de aterrizaje presenta la gran ventaja de poderse
desmontar y permite reparar las ligaduraes elasticas sin tocar al
plano pequefio. N

Les medios ejes tubulares se componen de dos partes, un primer
tubo que queda articulado definitivamente sobre la viga delanterafx
del plano pequefio mantenido por un eje, y de un segundo tubqQ que |
viene a encajarse sobre el primero y enchavetado sobre este. Si -
se retira la chaveta y e 1 eje de la bobina de enrollamiento de E
los tensores 16, el tubo movil saldra con la bobina y las liga-'AA
duras elasticas. Las patas o soportes 37 del tren de aterrizaje
se encuentran fijadas por herrajes apropiados, por una parte sobre -
los tabiques delanteros 38 y traseros 39 del fuselaje y por otra
perte sobre las vigas delantera 35 y posterior 40 del plano pe-
quefio. Estas patas 37 son de madera y perfiladas. En el sentido
longitudinal tienen la forma de una N.

En la parte posterior el fuselaje lleva un patin 9 de la forma ”
conocida. Una cubierta formando perfilado esta colocada delante
del patin, para suprimir una parte de su resistencia al avance.

COLA.

El plano fijo 6 y el nlano de derive 7 estan caracterizados
por el hecho de que ambos son desmontables.

Ademas, los accionamientos estan ocultos y se suprime de esta

manera su resistencia al avance.
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Las ventajas oresenta*as por este dlsp
Slendo;fgcllmente desmontables el plano fijo 6 y el plano de
dfggva f, se puede retirarlos llegado el momento de un transporte,
obteniendose por esta causa una reduccion de espacio. Ademas, el
empaquetado es sencillo y se pueden reemplazar inmediatemente uno
u otro en caso de neesidad.
El plano fijo 6 eé?a constituido por una viga delantera 41 en
dos partes, una viga posterior 42 continua dispueste y calculada
para resistir el esfuerzo total egercldo sobre la parte horizontal
de la cola, una viga de artlcu1a01on_f§—y nervaduras que trensmi-
ten las cargas a estas vigas.
Le vige posterior 42 recibe en su eje soportes 44 en dur-alu-
i

minio remarchsdos sobre ella. "

v

Por medio de estos soportes es como la cola se encuentra sujete
ncr pernos sobre el tabique extremo 45 del casco por una parte,
y por otra parte por medio de sus dos medias vigas delanteras,
reunidas entre si, y al casco por un tubo 46 gue le atrrviesa y
que esta fijado sobre él. o

El timon de profundidad 5 de forma semieliptica esta articulado °
cobre la viga de articulacion del plano fijo.

El plano de deriva 7 esta constituido por nervaduras perpendi-
culares entre si que transmiten el esfuerzo ejercido sobre la
ccla vertical a una viga 47 que forma viga de articulacion y que
esta calculada para resistir este esfuerzo. Este viga se ensancha
en ls parte inferior y permite una fijacion rigida entre los so- ;
portes 44 de la viga posterior del plano fijo y por consecuencia
al casco. La rarte delantera del plano de deriva esta mantenida
en su sitio sobre el casco por un perno de chapa 48.

El timon de direccion 8 esta articulado sobre la viga del plano
de deriva y se encuentra accionado por una guiddaleta 49 fijada
en la parte inferior.

Por ulti mo una cubierta 50 esta ajustade en la extremidad pos-

terior del fuselaje y fijada sobre el planofijo para rematar la
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prunta del casco.

En esta envoltura facilmente desmontable, es donde estan disiéféi

N

mu&pdos las guindaletas 49 y 51 & los cables de accionamiento de

los orrenos e direceion, que se encuentran ocultos & lavez que
. 1 gz
pueden verificarse facilmente. - i

Cabine de _nilotsje.
Le armazon delantera del ecasco que forma la armazon pare el

motor se compone de carlingas verticales y horizontales 31 y de

tabiques 32,33,38,39, todo en dur-aluminio.

e A
Los tebiques delanterox 38 y posterior 39 sirven para fijar por™
- - ;
una parte el tren de aterrizaje 37 y eventualmente el ala inter- .

media 17 v los sustentadores 52 que la cruzan y por ctra parte 1a;y,

=

cabina 10.

- B
las carlingas detras

cireulacion del motor.

Lo=n
o -2

Bl asiento del piloto 54 estaﬁfijado sobre

del tabique posterior. e .

S

El armamento esta constituido por cuatro ametralladoras regulaiff
bles, dos ametraslladoras en el fuselaje 55 y dos en las alas. Las;;a
emetralladoras del fuselaje que tiran a traves de la helice estan =

e

sincronizadas con el motor »or un sistema de arbol de dientes.

Estan al alcance del niloto y fijadas a la parte posterior sobre *=s
T m LT

=

el tabigque posterior y en 1la varte delantera sobre una U 56 que;j?

reune lcs tebiqgues anterior y posterior.

Esten situedes a uno y otro lado del eje longitudinal del

fuselaje.

Estan prcvistas de un colimador.
]

La regulecicn de las ametralladores se verifica nor el soporte
. % L
posterior. % =

' A : .
Dos cajas de aliment%gion o7 y‘una ceje de recuperacion de las -

cintas 58 estan articﬁggdas sobrefun tubo horitontal regulable
L ‘.::_;‘ - Deod % .

A

L
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sohre un armazon esrecial que J%;ge la viga dgaantera a la v1ga'§;
«ﬁ}
posterior. Son acciongdes por el plloto con 1a ayuda de un 51stema_

r_

de pelances. ? ﬂr 4 ﬂ?‘;

2

Estan situadas & uno y otro 1ado del fuselage y son regulables

parea - su’ flgaclon vosterlor.

:"t_;‘:‘ 2
El dispositivd previsto nermiteareemplazar una de las ametra-

f

lladoras del ala ror una ametralladora fotooraflca y una de las

El aeclonamlentc de dlrecclon se obtiene por un balencin 60
fi edo sobre una corredera que VQQQel tabig ue"delantero el tabique _
resterior constlfujendo un ecc1oﬂ§§1ento a los pies. lﬁi
La pelanca de manc 61£sobre lafeual estan rggnldos los mendos e
laterales y de yrofundldad tra nsmé}ex el movimiento de oscllacloliaEI
de alante a atras, que a001ona e1ﬁ$1mon de prq{gpdldad por una i
bieleta 62 colccada baJo el asiento del piloto y por un reenvio
63 que transmite el mov1m1ento de dicha bleletagg dos Jjuegos de
caebles que corren g cada 1ado del fucelage pera termlnar en el ti-

mon.

_ 2
. o }
La palanca de mano, por su rcta01on transversa errastra en su
BRYY
mov1mlento un tubo 1omv1tud1nal 64 que por un s1qtema de palances

y bielés 65 articule las aletas 15 en ‘sentido 1nverso.
Bhes

L2 pelance esta fij ada sobre la vié% posteri

OI‘.

Depces 1tos.
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rrincipel y simetricamente con relacicn éi.éje lomgitudinal del
anareto.

*’,La esencie llega asi bajo precicn, lo ¢ue permite suprimir

les bombas. Los depositos esten fijados entre las vigas posterior
y antericr del ala. En la pared inferior de los depcsitos, adopta
la fcrme del nerfil del ala y obtura le aberture vracticada‘en el
ela pera su ccloecascion. Estos depositos pueden ser abandonados

en vuelo. Se encuentran suspendidcs a este fin por dos cerrojos
permitiendc urn eccicnamiento desprender el deposito de los cerro-
Jjos ¥y prcvcoear su caida.

Un depcsito de aceite 66 en carga scbre las bombas fijado de-
bajo de lcs sorpcrtes 56 en U de las ametralladoras, rermite la
lubrificacicn del motor. |

N O T A.

Le presente invencion comgrende las siguientes reivindicaciones:

12. Avion sescuipleno caracterizado en cue el fuselaje es un
cuerpo fusifcrme de sececion elintica construido en dcs partes uni-
des siguiendo un nlano de union que contiene los ejes menores de
la elipse de cada var maestro, sopcrtendo este fuselaje le cabina
que recibe el rlano principal y encierra todas las pertes motras
v el armamento del aparato cuyaes masas pesadas estan colocadas
delante, cerca del plano principal a fin de reducir ls inercia
lomgitudinal del aparato; el plano nrincipal esta en dos medios
vlanos cada uno de los cuales comprende leargueros en una sola
pieza que se fijan & los montantes de la cabina, conjugandose
este plano por rostes oblicuos con el plano inferior que fusels
el eje y lcs amcortiguadores del tren de aterrizaje; un ala inter-
media este dispuesta entre el plano principal y el tren de aterri-
zaje y fijada & la vez sobre el fuselaje y sobre los postes obli-
cuos que unen el nlano prinecipal al tren de aterrizaje; el borde
nosterior de este ala intermedia esta provisto de aletas o persia-

nas articuladas sobre su parte posterior y orientables a voluntad




sterrizaje, verificendose la sujeccion de estas aletas bajo una

{jg}dencia escogide nor cualguier cierre apropiado tal comoc un
frenc sutomatico; la armzdura de las alas es la combinacion de
vicas en dur-aluminio y de nervaduras y varilles en madera que
nermiten obtener una ala indeformable con separaciones importentes
entre las nervaduras; la cola es desmontable y los mandos (pro-
fundidad y direccicn) estan ocultos; los elementos de la cola
pueden asi ser empaquetados en lotes de recambio, y la resistencia
a2l avance que ofrecen los mandos esta suprimida; el tren de
sterrizaje es desmcnteble, 1c¢ que permite verificar y reemplazar

facilmente los szndows amortiguadores.

V)

>8.,. En resumen reivindicamos como de nuestrs exclus$iva invencion

=,

y ccmc objeto sobre el que ha de recaer la patente que se solicita
rcr veinte afios en Espafia UN AVION SESQUIPLANG. '

Todo confornme cqueda descrito en la presente memoria que
conste de once hcjas escritas a maquina por un solo ledo y dibujos

que se acompafian a la misma.

MADRIB 13 de mayo de 1925.
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