
que se acompaña

■:¿Éi a

£*3

solicitud de una paténte de„ invención por.veinte años en España /g 
a favor de la Societé Anonyme NIEUPORT - ASTRA, domiciliada en^gí 

50 Boulevard Gallieni en Issy-les-Moulineaux (Sena)i1 • ■<£'• -st• i: (Francia)-i
<. por
;

UN AVION SESQUIPLANO
■.V  * o Q o \ *

La presente invención se refiere a un avión del tipo sesqui-f'^
\i)BS re­

plano, caracterizado mas particularmente por las siguientes dis^ii
,vn

posiciones esenciales:
o

12- El fuselage es-un cuerpo fusiforme de’sección eliptica,
m  ■construido en dos partes^uMclas, siguiendo .un plano de unión <juej 

contiene los pequeñQsve¿e%dB la elipse.de cada par maestro®f|í!
'■$8* isi: %

Este'fuselaje soporta.la cabina que recibe el plano prineipal&yj|| 
encierra todas las partes motores y el armamento del aparato*p§pa 
cubras masas pesadas están colocadas de^a^te?uerue 
principal & fin de reducir la inercia lomgitudinal del aparat^Sl

■ • ¿ a

22. El plano principal esta en dos medios-planos cada uno dê -;̂ |
los cuales comprendé largueros en una sois, pieza que se fijan^vil

vr ; ■¿Íí'/Ía los montantes de la eabinajgeste plano se^conjuga por vigasjsji^__ j o ~,ií
oblicuas con el plano inferior que fu sel a el eje y los amcrti^Bb 
guadores del tren de aterrizaje.>

32. Un ala intermedia esta dispuesta entré el plano principal^
y el tren de aterrizaje y fijada a la vez sobre el fuselaje y ’ilp

lss vigas oblicuas que unen el plano principal al tren de aterrl&
zaje; el borde posterior de esta ala intermedia esta provisto dé ’

-  • «  ••

aletas o persianas articuladas sobre su parte posterior y orien—
. %  . • * 

tables a voluntad sobre cualquier incidencia deseada a fin de



frenar el aparato en el aterrizaje, realizándose la sujeecion de
A

estas persmas bajo una incidencia elejida por cualquier cierre 
^ropiado tal como un freno automático.

42. La armadura de las alas es la combinación de vigas en dur­
aluminio y nervaduras y varillas en madera que permiten obtener 
un ala indeformable con separaciones importantes entre las nerva­
duras.

52. La cola es desmontable y los mandos (profundidad y direc- 
cion)estan ocultos, pudiendo asi los elementos de la cola ser 
empaquetados en lotes de recambio y estando suprimidas la resis­
tencia al avance de los mandos.

62. El tren de aterrizaje es desmontable, lo que permite verifi-
i

car y reemplazar fácilmente los sandows amortiguadores.
Otras características de detalles aparecerán en la descripción 

que sigue y que se refiere a una forma de realización de un avión 
sesquiplano conforme a la invención y ilustrado a titulo de 
ejemplo únicamente, por el dibujo adjunto sobre el cual*- i*

Las figuras 1 , 2 3  representan esquemáticamente en escala re-
•

ducida el conjunto del aparato, en elevación, vista de frente y 
vista de plano respectivamente.

La figura 4 es un corte vertical a mayor escala de la parte 
delantera del aparato y de la cabana de pilotaje.

La figura 5 representa la parte posterior del fuselaje
La figura 6 muestra en vista perspectiva los dos elementos del 

plano intermedio con el mecanismo de accionamiento de sus persia­
nas .

Lax figura? es una vista en perspectiva de la parte central 
de la armadura del plano principal.

Como todos los avienes s esculpíanos, el aparato objeto de la 
invención comprende de una manera general un velamen superior y 

„ un Pequeño plano sustentador inferior, llevando la cola de fuse­
laje toda la dirección (deriva y gobierno).

Las partes esenciales del aparato se describirán sucesivamente
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Superficies sustentadoras.
El plano superior 1 (figura 4) esta formado de semiplanos fija- 

dos juntos sobre la cabina 10 que sostiene el casco. Esta cabina, H  

vista de frente, tiene la forma de una V invertida y, vista later­
almente, de una N. El ala superior esta mantenida por dos muñ- 
tantes 11 teniendo lateralmente la forma de una Y cuyas dos ramas 
superiores vienen a fijarse cada una sobre una de las dos vigas 
del ala con ayuda de herrajes apropiados, y cuya rama inferior 
esta mantenida en un herraje dispuesto a este efecto sobre el 
plano inferior.

En el sentido transversal, el mentante separa la media ala en 
dos partes de longitudes poco diferentes siendo la lomgitud de la 
parte externa mas corta que la de la interna.

La armadura del ala principal 1 esta formada de dos vigas 12 
en dur-aluminio, nervaduras de madera 13, y varillas de madera 14 
transversales y longitudinales. El esfuerzo que obra sobre el 
ala "se encuentra repartido sobre toda la superficie por la tela 
que le transmite a las varillas las cuales, a su vez, le trans­
miten a las nervaduras para que finalmente sea soportado por las 
vigas.

Esta disposición permite repartir equitativamente los esfuer­
zos y no utilizar a este efecto mas que un numero restringido de 
nervaduras.

Las nervaduras abrazan la forma del ala y las varillas trans­
versales y lomgitudinales permiten conservar esta forma intacta 
a todo el largo de su envergadura. La unión entre las nervaduras 
y las '#viga.3 s, se obtiene por escuadras de dur-aluminio remacha­
das sobre las vigas. Las nervaduras están intercaladas en estas 
escuadras y el conjunto esta remachado.

Las vigas son en numero de dos, una viga delante y otra viga 
detras.

Cada una de ellas esta dividida en dos partes, la parte de la 
derecha y la parte de la izquierda articuladas juntas sobre la

k



4

v

cabina.
i],'

•sí-.

Estas vigas .son de igual resistencia y formadas por dos almas 
y ^ o r  plantillas cuyo numero varia según el esfuerzo deseado veri­
ficándose la unión de estas dos partes por cantoneras. .. ■

La fijación del ala se obtiene por tubos y en la parte al aire ■ 
o externa por cuerdas de piano.

Las aletas 15 están articuladas sobre una viga de aletas en^ 
madera. Son orientables simultáneamente en sentido inverso aire- 
dedor de un eje perpendicular a la linea de vuelo. Sirven para

i- .;

facilitar los virajes o el restablecimiento del equilibrio trans- • 
versal de la manera conocida.

Plañe inferior.
El plano inferior 2 esta situado en el plano del eje. Sirve i 
Para aumentar la superficie sustentadora total del aparato. ”j u 

Envuele el eje de las ruedas 3 del tren de aterrizaje, la bobina ~ 
y ligaduras elásticas 16 y suprime por esta causa su resistencia .. 
al avance.

Permite evidentemente, como en todos los aviones sesquiplanos, 
disminuir la velocidad de aterrizaje, puesto que a causa de su 
proximidad al suelo verifica un aterrizaje con frenado potente.” 

Con esta disposición, el piloto puede ver por encima del ala ■
y por debajo entre el ala y elffuselaje. 

Ala intermedia.
El ala intermedia 17 (figura 6) es una ala en dos partes cuya 

armadura es de cualquier construcción conveniente, comprendiendo . 
por ejemplo dos vigas en madera 18, nervios 19 entrecruzados y 
varillas 20 intermedias.

Cada medio plano de ala se fija sobre los herrajes de reunión 
del fuselaje y del tren de aterrizaje y sobre el poste oblicuo 11 
que la atraviesa.

Este ala esta provista de dos aletas o persianas 21 detras de 
la viga posterior y que se extienden desde el casco hasta el poste.
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Estas aletas están destinadas a frenar el aparato en el momen­
to del aterrizaje.
^ C a d a  aletax esta accionada por un tubo 22 que forma viga, gira­
torio en dos soportes 23 fijados sobre la viga del ala y situados 
uno al lado del caso y el otro al lado del poste oblicuo 11.

El accionamiento simultaneo de las aletas se obtiene por dos 
uniones Cardan 24 y dos manquitos elásticos 25 que evitan los en- 
cuñamientos.

Prácticamente, para un ángulo de 452 sobre la palanca de mando 
26 que es demultiplicada por una bielfcta 27 y dos palancas 28-29 
la aleta gira S02.

La sujeccion de las aletas en una posición determinada se ob­
tiene por cualquier cierre apropiado, y por ejemplo por un freno 
automático 30.

Fuselaje.
El fuselaje 4 esta constituido por enrollamiento de bandas de 

madera delgada superpuestas en varias capas a contra-veta encola­
das y sostenidas por un armazón formada de largueros pequeños y 
cintras. Su forma es la de un solida fusiforme de sección elíp­
tica, siendo verticales los ejes máximos de las elipses.

El fuselaje se compone de dos partes, una inferior y una su­
perior.

Estas dos partes están moldeadas con sus largueros y sus lar­
gueros pequeños. La unión de las dos partes se verifica a la al­
tura del plano que contiene los ejes minimos de las el'ipses de 
sección. La parte inferior se remata sobre un larguero, la parte 
superior se encuentra unida y remachada sobre este larguero.

Este dispositivo presenta las siguientes ventajas: evita las 
dificultades del desmontaje del casoo hecho de un solo trozo, en­
contrándose facibitada la fijación de todas las piezas en el in—

_ ^eri°r áel fuselaje, tales como el cesto del motor, las carlingas 
\/ ^1> tabiques 32-33, las cintras 34 (figura 4), porque la parte
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superior del casco no se coloca en su sitio hasta que todas estas 
piezas no están montadas. Los largueros y los largueros pequeños 
s?^ extienden de una extremidad a otra del casco y transmiten asi 
los esfuerzos que este sufre a las piezas destinadas a recibirlos.

Tren de aterrizaje.
El fuselaje reposa sobre un tren de aterrizaje que comprende 

un eje fijo formado por la viga delantera 25 del plano pequeño 2, 
en el centro del cual se articulan dos medios ejes tubulares 36 
que sustentan las ruedas 3.

Este tren de aterrizaje presenta la gran ventaja de poderse
desmontar y permite reparar las ligaduras elásticas sin tocar al

\
plano pequeño.

Les medios ejes tubulares se componen de dos partes, un primer 
tubo que queda articulado definitivamente sobre la viga delantera 
del plano pequeño mantenido por un eje, y de un segundo tubo que 
viene a encajarse sobre el primero y enchavetado sobre este. Si 
se retira la chaveta y e 1 eje de la bobina de enrollamiento de 
los tensores 16, el tubo móvil saldra con la bobina y las liga­
duras elásticas. Las patas o soportes 37 del tren de aterrizaje • 
se encuentran fijadas por herrajes apropiados, por una parte sobre 
los tabiques delanteros 38 y traseros 39 del fuselaje y por otra 
parte sobre las vigas delantera 35 y posterior 40 del plano pe­
queño. Estas patas 37 son de madera y perfiladas. En el sentido 
longitudinal tienen la forma de una N.

En la parte posterior el fuselaje lleva un patin 9 de la forma 
conocida. Una cubierta formando perfilado esta colocada delante 
del patin, para suprimir una parte de su resistencia al avance.

GOLA.
El plano fijo 6 y el plano de deriva 7 están caracterizados 

por el hecho de que ambos son desmontables.
Ademas, los accionamientos están ocultos y se suprime de esta 

manera su resistencia al avance.
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Las ventajas preséntalas por este dispositivo son las siguientes: 
Siendo fácilmente desmontables el plano fijo 6 y el plano de 

deriva 7, se puede retirarlos llegado el momento de un transporte, 
obteniéndose por esta causa una reducción de espacio. Ademas, el 
empaquetado es sencillo y se pueden reemplazar inmediatemente uno 
u otro en caso de neesidad.

El plano fijo 6 esta constituido por una viga delantera 41 en 
dos partes, una viga posterior 42 continua dispuesta y calculada 
para resistir el esfuerzo total ejercido sobre la parte horizontal 
de la cola, una viga de articulación 48 y nervaduras que transmi­
ten las cargas a estas vigas.

La viga posterior 42 recibe en su eje soportes 44 en dur-alu- „ 
minio re marchados sobre ella. ^ E S 9

Por medio de estos soportes es como la cola se encuentra sujeta 
per pernos sobre el tabique extremo 45 del casco por una parte, 
y por otra parte por medio de sus dos medias vigas delanteras, 
reunidas entre si, y al casco por un tubo 46 que le atraviesa y
que esta fijado sobre él.

El timón de profundidad 5 de forma semieliptica esta articulado 1 
sobre la viga de articulación del plano fijo.

El plano de deriva 7 esta constituido por nervaduras perpendi- 
culares entre si que transmiten el esfuerzo ejercido sobre la 
cola vertical a una viga 47 que forma viga de articulación y que •i
esta calculada para resistir este esfuerzo. Esta viga se ensancha 
en la parte inferior y permite una fijación rigida entre los so- * 
portes 44 de la viga posterior del plano fijo y por consecuencia 
al casco. La parte delantera del plano de deriva esta mantenida 
en su sitio sobre el casco por un perno de chapa 48.

El timón de dirección 8 esta articulado sobre la viga,del plano 
de deriva y se encuentra accionado por una guiñdaleta 49 fijada 
en la parte inferior.

Por ultimo una cubierta 50 esta ajustada en la extremidad pos­
terior del fuselaje y fijada sobre el planofijo para rematar la
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punta del casco.
En esta envoltura fácilmente desmontable, es donde están disi­

mulados las guindaletas 49 y 51 y los cables de accionamiento de 
los órganos ^e dirección, que se encuentran ocultos a lavez que 
pueden verificarse fácilmente. Y

Cabina de pilotaje.
La armazón delantera del casco que forma la armazón para el

motor se compone de carlingas verticales y horizontales 31 y de
tabiques 32,33,38,39, todo en dur-aluminio.

Las carlingas están sujetas por pernos sobre los largueros dél „a
v,

casco.
Los tabiques delanterox 38 y posterior 39 sirven para fijar por;* 

una parte el tren de aterrizaje 37 y eventualmente el ala Ínter- -g 
media 17 y los sustentadores 52 que la cruzan y por otra parte la|^
cabina 10. .$ IÜI u:

Un radiador de laminas 53 asegura el enfriamiento del agua de* 
circulación del motor. iililife

f'~r '
II asiento del piloto 54 esta^fijado sobre las carlingas detras 

del tabique posterior.
¿2

. SZ**

El armamento esta constituido por cuatro ametralladoras regula­
bles, dos ametralladoras en el fuselaje 55 y dos en las alas. Las-g- 
ametralladoras del fuselaje que tiran a través de la heliee están - 
sincronizadas con el motor por un sistema de árbol de dientes.
Están al alcance del piloto y fijadas a la parte posterior sobre

■ ■

el tabique posterior y en la parte delantera sobre una U 55 que p 
reúne les tabiques anterior y posterior. ..

Están situadas a uno y otro lado del eje longitudinal del 
fuselaje.

Están previstas de un colimador.
La regulación de las ametralladoras se verifica por el soporte 39 

posterior. r=a
Dos cajas de alimentación 57B- una caja de recuperación de las

cintas 58 están articuladas sobre^un tubo horizontal regulable
.• i - ■ *-•. t*í*<'*
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verticalmente, fijado^scbre el casco.
^  * * *  "  ' " ~ ,9  —flU t-'.Dos nasos 59 permiten la evacuación de los.cargadores al ex-

r4*í * P&3
terior del casco. •^W' • •—iW
A  -Si a *r * _ , ^#52Las ametralladoras ,del ala están alojadas en este ala y sola-^|

mente la extremidad dei cano** emerge de su trasdós. Están monta|ltlp
*8, iras., , , , , , . „ -■ “sobre un armazón especial que va de la viga delantera a la viga ^

posterior. Son accionadas por el piloto con la ayuda de un sistema
de palancas.

Están situadas a uno y otro lado,del fuselaje y son regulables
■ ■ ¿ ¡ ¿ f e ,

para suf fijación posterior.
Mv-,

••-jv 
■- • € /

El dispositivo! previsto nermite ■.reemplazar una de las ametra-* . ¿na
lladoras del ala por una ametralladora fotográfica y una de las
ametralladoras del fuselaje porcuna ametralladora cinematográfica 

Ademas, letras del piloto, fijado sobre las^carlingas; se en-
cuentra'un aparato fotográfico regulable lomgitúndinal, vertical
y trsñsversalmente.

Mecanismo de pilotaje^
El accionamiento de dirección se obtiene por^un balanein 60

‘S

fijado sobre una corredera que va^del tabique "delantero al tabique
posterior constituyendo un accionamiento a los pies.

S'v  ^  ^ r

La palanca de mano 6Íásobre la5'‘éual están reunidos los mandos — ^
laterales, y de profundidad, transmites* el movimiento de oscilación
de alante a atras, que acciona elf^jimon de profundidad por una- ■■ - - ¿-r$a¡r
bieleta 62 colocada bajo, el asiento del piloto y por un reenvió

- J i t
63 que transmite el movimiento de dicha bieleta ,a dos juegos de

5í SP
cables que corren a ead&plado ^^^uselaje para ̂ erminar en el ti- 

La palanca de mano, por su rotación transversal, arrastra en su
%  ESV Í* .

■>&

movimiento un tubo longitudinal 64 que por un sistema de palancas
i- '■&£

y bielfcs 65 articula las aletas 15 en sentido inverso. 
La palanca esta fijada" sobre la viga posterior^

ja . 'J.'

Depósitos.
■ <

Los depósitos de esencia se encuentran-colocados en el ala
,-V&'¿asa



principal y simétricamente con relación al eje longitudinal del
aparato.

esencia llega asi bajo presión, lo que permite suprimir 
las bombas. Los depósitos están fijados entre las vigas posterior 
y anterior del ala. En la pared inferior de los deposites, adopta 
la forma del perfil del ala y obtura la abertura practicada"en el 
ala para su colocación. Estos depósitos pueden ser abandonados 
en vuelo. Se encuentran suspendidos a este fin por dos cerrojos 
permitiendo un accionamiento desprender el deposito de los cerro­
jos y provocar su caida.

Un deposito de aceite 66 en carga sobre las bombas fijado de­
bajo de los soportes 56 en U de las ametralladoras, permite la 
lubrificación del motor.

N O T A .
La presente invención comprende las siguientes reivindicaciones* 
12. Avión sesquipla.no caracterizado en que el fuselaje es un 

cuerpo fusiforme de sección eliptica construido en des partes uni­
das siguiendo un plano de unión que contiene los ejes menores de 
la elipse de cada par maestro, soportando este fuselaje la cabina 
que recibe el plano principal y encierra tod.as las partes molerás 
y el armamento del aparato cuyas masas pesadas están colocadas 
delante, cerca del plano principal a fin de reducir la inercia 
lomgitudinal del aparato; el plano principal esta en dos medios 
planos cada uno de los cuales comprende largueros en una sola 
pieza que se fijan a los montantes de la cabina, conjugándose 
este plano por postes oblicuos con el plano inferior que fusela 
el eje y les amortiguadores del tren de aterrizaje; un ala inter­
media esta dispuesta entre el plano principal y el tren de aterri­
zaje y fijada a la vez sobre el fuselaje y sobre los postes obli­
cuos que unen el plano principal al tren de aterrizaje; el borde 
posterior de este ala intermedia esta provisto de aletas o persia­
nas articuladas sobre su parte posterior y orientables a voluntad
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bajo cualquier incidencia deseada a fin de frenar el aparato en el 
aterrizaje, verificándose la sujeccion de estas aletas bajo una 
ij^idencia escogida por cualquier cierre apropiado tal como un 
frene automático; la armadura de las alas es la combinación de 
vigas en dur-aluminio y de nervaduras y varillas en madera que 
permiten obtener una ala indeformable con separaciones importantes 
entre las nervaduras; la cola es desmontable y los mandos (pro­
fundidad y dirección) están ocultos; los elementos de la cola 
pueden asi ser empaquetados en lotes de recambio, y la resistencia 
al avance que ofrecen los mandos esta suprimida; el tren de 
aterrizaje es desmontable, lo que permite verificar y reemplazar 
fácilmente los sandows amortiguadores.
22.. En resumen reivindicamos como de nuestra exclusiva invención 

y como objeto sobre el que ha de recaer la patente que se solicita 
por veinte años en España UN AVION SESQUIPLANO.

Todo conforme queda descrito en la presente memoria que 
consta de once hojas escritas a maquina por un solo lado y dibujos 
que se acompañan a la misma.

MADRID 13 de mayo de 1925

?

i
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Fig. 6.
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