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Memoria descriptiva que se acompaña a la Solicitud de Pa­

tente de Invención por VEINTE años a favor de W i l h e l m
/ /

D e d e r i c h, residente en London S.'W. 1., Westminstei', Stan- 
leyhouse (Inglaterra), por "DISPOSITIVO DE DETENCION Y REGULACION
PARA TUBERIAS DE PRODUCTOS A PRESION", presentada en el Miníate-

>
rio de Trabajo, Industria y Comercio.

El presente invento se refiere a un dispositivo de detención 
y regulación para tuberías de productos á presión, especialmente 
y para aquellas que conducen a un cilindro de carrera, sobre el 
que actúan presiones de diverso valor, como ocurre en los cilin­
dros de carrera de los frenos de railé3. El dispositivo permite 
el ajuste en ciertos límites a una presión determinada. El dispo­
sitivo de detención se abre á mano y se lleva ó una posición, que 
corresponde a la presión deseada, Al momento que se alcanza esta 
presión, se cierra por si sola. Variando el ajuste á mano, se 
puede asi en todo momento variar la presión que entra en activi­
dad. Asi por ejemplo, se puede en los frenos de railes hacer ac­
tuar a mano en todo momento el producto a presión sobre el pistón 
de carrera con aquella presión que corresponda al frenaje conve­
niente ó las condiciones actuales. Esta presión continua cuando, 
sirviéndose de un producto no comprensible por ejemplo agua, se 
ejerce una presión mas elevada por el vagón que marcha sobre los 
frenos de railes.

Begun el invento, sobre si dispositivo de detención de la 
tubería de producto á presión, actúa un dispositivo regulador, 
que se acciona tanto a mano como automáticamente á saber, median-
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te un muelle y un pistón de producto á presión. Por ejemplo, si 
se trata de una palanca que al desviarse choca contra una valvul^ 
de cierre automático y la abre, estando unida articuladamente



tanto con una palanca de mano como con un pistón mantenido bajo 
la acción de un muelle y del producto a presión, Si la palanca 
de mano 3e utiliza, entonces el punto de giro de la palanca del 
regulador se halla en el pistón del producto & presión, en tanto 
que, siendo automático el desplazamiento de la palanca del regu­
lador, en punto de giro se halla en la palanca de mano.

Para evitar que, al servirse de agua como producto a presión 
esta se eleve mas de la presión ajustada el dispositivo se puede 
disponer de manera que siendo la presión más elevada, se abra
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automáticamente una válvula de escape, Se dispone por ejemplo, 
la palanca del regalador entre la válvula de entrada y la de sa­
lida, de manera que al desviarse en una dirección abra la válvula 
de entrada y al desviarse en la otra dirección, la válvula de 
salina, En este caso la presión á la que se abre la válvula de 
salida depende igualmente de el ajuste de la. palanca á mano.

La escala, sobre la que se mueve en|aU desplazamiento la pa­
lanca á mano, se adapta convenientemente al fin especial de apli­
cación. El efecto de frenaje que hay que ejercer sobre los vago­
nes rodantes depende de diversos factores (amplitud de rodadura, 
clase y peso de los vagones, fuerza contraria del viento, etcé­
tera), Pueden hacerse escalas que correspondan á las diversas 
condiciones y disponerse siiperpuestas, ó en lugar de estos é ade­
más emplear escalas que puedan ajustarse según otra escala. El 
encargado del freno se halla entonces en situación de ajustar su 
palanca de mano sirviéndose de la escala necesaria en cada momen­
to, al punto en que el producto á presión se lleva al freno con 
la presión de servicio que realiza el frenaje adecuado a las cir-
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constancias especiales.
Pn el dibujo adjunto 3e representa una forma de ejecución 

de la válvula.
La figura. 1, es una representación esquemática de la válvula
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regulable de reducción de presión.



La fi gira 2 , otra representación esquemática de la válvula 
que ha de regular la admisión y escape,

LU3 figuras 3, 4 y 5 son una vista de lantera, una vista
<<

trasera y una vista lateral de una válvula de esta clase ,
La figura 6, contiene la escala para el ajuste de la palanca

j

á mano.
La figura 7, es una representación esquemática, del disposi-
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tivo según las figuras 3 á 5,
La válvula b ds cierre automático intercalada según la fi­

gura 1 en la tubería i que conduce al pistón de carrera A del 
freno de railes B se abre por una palanca de regulador f, que se 
une en g articuladamente con la palanca h y en y, también arti­
culadamente con la varilla del pistón c, el cual es desplazable 
en el cilindro d y 39 halla bajo la acción del producto á presión 
y de un muelle e. En las oscilaciones la palanca de mano resbala 
sobre una escala k, la cual se gradué empiiúcamente por ejemplo, 
después de introducir el muelle e, Gracias a las oscilaciones de 
la palanca re guiadora f mediante la de mano h 3e abre la válvula 
b de suerte que el producto á presión puede correr desde la tu­
bería a, á la tuberia 1, La palanca de mano oscila con esto tanto 
que sobre la escala se coloca en la marca de la presión reque­
rida, Al abrir la válvula á mano oscila la palanca f alrededor 
del punto y, Después de penetrar el productosá presión e.n la tu­
bería i el pistón c se eleva contra la acción del muelle e y la 
palanca f retrocede. Oscila entonces alrededor del punto g de la 
palanca de mano permite se cierre la válvula b cuando se con­
sigue en la tuberia i la presión deseada.

En la disposición según la figura 2 la palanca reguladora f, 
no solo actúa sobre la válvula de admisión, sino también sobre la 
de escipe m. Cuando la presión después de cerrarse la válvula b 
á consecuencia de la reacción del cilindro sobre el agua existen­
te en ls tuberia i, aumenta, el pistón c, empuja á la palanca f 
más allá de su posición central, de suerte que la palanca abre



la válvula ae escape m. La presión, á la que tiene lugar la aper­
tura de la válvula m, depend e tambi en ae la posición del punto de 
giro g, o se.9 del ajuste de la palanca de mano.

Las figuras 3 á 5 y la 7 presentan un dispositivo en el que 
la válvula de admisión b y la de escape m se disponen pefcpendi- 
cularments entre si. Su desplazamiento se realiza mediante la pa­
lanca n de forma de T, cuyos brazos horizontales agarran entre 
topes de la varilla de válvula, en tanto que su brazo vertical
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se une mediante una varilla o, con otra palanca p. En esta pa­
lanca se une ademas la varilla de pistón r, del cilindro d, 
que contiene al pistón influenciado por si agua a presión y 

por el muelle, aai como también va unida la varilla t que 
conduce á la palanca de mano h. La palanca de mano se mueve 
sobre la escala k en la que puede fijarse mediante la deten-
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clon u. En esta disposición la palanca, sobre la que actúa el 
agua a presión,y el muelle va colocada sobre un perno v, cuya
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posición puede variarse mediante la palanca de mano h. Según 
sea el ajuste de la palanca de mano y consiguientemente el del 
perno v, las válvulas b ¿ m 3e ajustan con una presión de

i

agua mayor o menor.
Como ya se ha representado la escala k,,&e adapta al fin 

especial del dispositivo para regular la presi6n del agua al ac­
cionamiento de los frenos de railes, o lo que es igual, se pro­

veen de divisiones que permiten al encargado del freno sin mcis- 
1levar por medio de la válvula al freno de railes la presión del
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agua, que se adapta á las circunstandas de cada caso. Se colocan 
por ejemplo superpuestas escalas que se destinan para las diver­
sas amplitudes de rodadura de los vagones que se han de frenar y 
en cada escala se marcan los puntos que corresponden ó pesos de- 
terminados de los vagones. Como se conoce el trabajo de frenaje 
necesario para cada vagón y á cada posición de la palanca de mano 
corresponde una presión determinada y consi galentemente un deter­



minado trabajo de frena je, pueden .sin mas determinarse escalas 
para los diversos pegos de los vagones y para las diversas am­
plitudes de rodadura según la escala establecida empíricamente

>
de las presiones del agua. En la figura 6 se representa una es­
cala de esta clase. Si se quieren tener en cuenta otros factores 
entonces se pueden intercalar en las escalas valores medios, que 
se dan a conocer por ejemplo, mediante colores, ó bien, se puede 
disponer desplazable la escala total. Puede adoptarse por ejemplo 
una disposición de esta clase para tener en cuenta la presión ac-
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tual del viento,
iEn el dispositivo según la figura 6 se dispone desplazable 

la escala k sobre su base w y precisamente puede ajustarse según
la segunda escala x, la cual tiene en cuenta la presión del vien-
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to, Sobre la escala k se disponen superpuestas divisiones para 
las diversas amplitudes de rodadura (por ejemplo 250 á 450 m) y 
para cada amplitud se intercalan las posiciones correspondientes 
a los diversos pesos de los vagones (por ejemplo para vagones de 
4 á 16 toneladas). El encargado del freno solo necesita con esto 
ajustar la palanca de mano en cada momento á la posición que co­
rresponda á la amplitud de rodadura deseada de maicha y al peso
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del correspondiente vagón. La válvula haca entonces sin más que 
se lleve al freno de railes la presión del agua que provoque el
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trabajo de frenaje necesario para este punto.

Se reivindica como nuevo y de propia invención:
1*- Ur dispositivo de detención y regulación para la tubería 

de productos a presión de un cilindro de carrera, por ejemplo, 
del cilindro de los frenos de railes, caracterizado porque el 
dispositivo de ajuste ( f) del cuerpo detentor (b) se une tanto 
á ur. disyosi ti vo|de desplazamiento á mano ( g,h) como también a un 
dispositivo de desplazamiento automático compuesto de pistones de



producto á presión (c) y de muelle (e).
2°~ TJn dispositivo según lo reivindicado en el punto 1, ca­

racterizado porque una palanca ( f) que en su desplazamiento abre 
una válvula (b) de cierre automático se une articuladamente con 
otra palanca de mano (h) y con el dispositivo de' desplazamiento 
automático compuesto del muelle y del pistón del producto á pre­
sión,

3*- Un dispositivo según lo reivindicado en los puntos 1 y
2, caracterizado porque la palanca reguladora (f) se dispone en­
tre la válvula de admisión (b) y de otra válvula de escape (m) 
de suerte que al desviarse en una dirección abra una de las vál­
vulas y, al desviarse en la otra dirección, la otra.

4o- Un dispositivo según lo reivindicado en el punto 3, cas»
racterizado porque la válvula de admisión (b) y la de escape (m)
se disponen contiguas y verticales entre si y agarran entre topes 
de las varillas de válvula dos brazos de una palanca ín) en for­
ma de T, cuyo tercer brazo 3e une mediante una varilla lo) con 
la palanca (f) en la que agarran tanto la varilla del pistón como
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también directa ó indirectamente la palanca de mano (h),
5e- Una escala pal*a un dispositivo destinado á regular el 

accionamiento de frenos de railes según lo reivindicado en log 
puntos 1 & 4, caracterizada por disponerse superpuestas escalas 
individuales para diversas amplitudes de rodadura de log vagones 
y en cada escala se marcan las posiciones que corresponde á las 
posiciones de la palanca de mano para determinados pesos de los 
vagones.

6o- Una escala según lo reivindicado en el punto5, caracte­
rizada porque es desplazable sobre su base (w) y se dispone de

i
manera ajustable según otra escala (x).

Esta patente recae sobre "DISPOSITIVO DE DETENCION Y REGU­
LACION PARA TUPERTA5 DE PRODUCTOS a PRESION", como queda descrito
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3n la presente memoria, caracterizado en la anterior Nota 7 re
i

presentado en log adjuntos dibujos.



I












	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



