/

nar§ "FLSXIKETHO GHAFICO UNIVEHSAL® por D, Juan 4lonso @sto residens
® te en Madrid, %sparteros n? 8, 1‘;.

MEMO{IA VBESCHIPTIVA para una Patente de Invenciln que se dexomi-

Las daiversas clases de aparatos fleximetros que se ooOnocen,
presentan en su aplicaoidn determinados inoonvenientes, algunos de
6llos de tal importancia yue influyen directamente, en la real
apreciaciln de las prusbas en que se emplean;

50 general 6n cuantas prusbas de puentes se efeotuwan, y muy
prinoipalmente en las que se realizan sobre los de vias ferreas,
oxijei 008t0808 preparativos, asi oomo la formacibo de andamios
espeoiales para ocolooar 10s aparatos debajo del tramo en que se
realizan; so Ferrocarriles ae hace uso de una o d0s adquinas oon
un méximun de~00mposio£5n de unidaaes gque realmente no respondsn
a la verdadera comprobacifn de los esfuerzos de traceifln que an al
servicio ordinarie, aotuan sobre los tramos, prinoipalmente en las
prusbas dinfmicas porque en primer lugar, el tren espeoial destina
do a la oomprobaocidn, se prooura qur su composicidn sea 1o mas are
mfoioca y eamerada en relacién a las disposiciones establecidas, y
en un tren de sorviocio corriente, generalmente no e xiste esa armfui
oa oomposioidn que origina determinadas reacciones al paso por los
pusntes causando sobre éatos, esfuerzos de traceidn muy diferentes,
a 108 que se produosn con un oonvenide tren,

La observaoiln de aparatos presenta en muohos oasos grandes
inconvenientes, muy principalmente en tramos que oruzan oaudalosas
corrientes y la disposioiln de 10s mismos para las pruebas dinamie
oas, solamente pueden registrew una verdadera apreciascifn de los esd
fuerzos de tracoifm y vibraciones en la proximidad de 1los puntos
del trame en que estfn 00locados, 00 el continuo esfuerse de trace
oiln del trame; y ulSimamente la diferencia de temperatura .tsn6sfo+
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/ rioa influye grandemente en la verdadera apreciacifn de es0s ese #
fuerzos y vibraoiones;

#8tas oausas entre otras, han asbido ser el origenm para gque la
birecoidn de los Ferrccarriles del sstado de Alemania ocmmsiderane
d0 la poca eficasia de los aparatos fleximetros gque se ocomooen,
haya anunciado para inventores, un concurso de aparstos de prooi-i
sifp que rsunan mejores condiciones que los actualess

GWviar los inoauvenientes que presentan los aparatos actuales,
evitando en primer lugar la formaciln de andamios espeociales,
disponiendo los aparatos fuera del tramo, situandoles a distamoia
conveniente, 0 sobre las pilas o0 estribos del puente: dar forma
de periodica 0 permanente estabilidaa a los aparatos para reooger
diaria y graficamente 1los eafuersos de tracoiln que de servioio
oorriente oon las diversas composioiones de trenes oiroulen por
los tramos,evitando tener que estar en oonstante observaciln de
los mismos; establecer u'nos dispositivos gque el aparato recoja
wa mayor apreciacifn en las continuas vibraciones o esfuerszos de
traceifn al paso de 1os trenes es el cbjeto del aparate quo se
desoribe en esta memoria que denomino *FLSXIMETHO GRAFICO UNIVEie
il e .

#n los planos que se acompafian s esta memoria se determinan;
en la figura n® 1 UNA VISTA vsl FARENTS usL APARATV; en
la figura n® 2, UNA PHOYSUCION VEHTICAL UKL MECANISMO; en
la figura p® 3, UNA PROYSGCIQN HOWIZONTAL wsL KISMU; en
la figura no 4, UNA SECUION'THA_N&VW.AL,} en .
la figura p® 5, UN SSQUSMA UK DSTALLES PAKA LA INSTALACION wal |
APAHATU; '

Las figuras 1 y 4 se hallan dibujadas en escala 1 : 1,

Los dispositivos del meoanismo consisten: Primero,; #n una varie
1lla de acero 22 (figd 5) duspendida de la srmadura gel tramo, fijé
en el extremo y suspenaida horizontalmente, en direccifn del extr
mO, hacia el centro de 1los soportes 23 y 24 (£igedd); al ocentro
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del tramo la varilla toms la direceifnm vertival, sb‘btondo on sa

extremo libre una armadura de flotador 27 (figd 5)¢

Sogundo; %0 un siffp 29, oon brazos de diferente seccifn lledbo
de agua, u otro liquido apropiade a la estacifn climatologica en
que las oruebas se realizan que en el extremo de mayor secoiln se
intruduce el flotaaor suspendido de la varilla 22 y al opueste wn
segundo flotader 28 (figs 5);

Tercero; & ol aparato registrador que oconsiste en una oremalled
ra 1l (figh 2,3,4 y 5) que engrana oon la rueda dentada 2 (figs 2,
3y 4) fija al &rbol 4 (figh 2 y 3). 3obre este {rbol eatd el pie
fi6n efnico § que engrana oom 6l 5 (figh 2). A1l 4rbol que seporta
ol pififn obnico 5 va fija la rueda dentaaa 7 y el oilindro 6 (figs
2, 3 7 4); la rueda dentada 7 engrana oon la 8 (figd 2 y 3) sobre
la que dedoansa ol carrvete 9 (figh 2 y 3) dispuesta para el enrro-
llamiento de una ointa de papel 15 (figd 3),

La einta de papel se omtiene en el ocarrete 10, (figi )} 7 sie
gue la direcoifn do 1os soportes guias 14 pasando por los engrae
nes 16 (figd 2 y 3) aispuestos en el cilindro 6, a enrollarse en
ol oarrete 9; al extremo de la oremallera 1, un soporte 13 (figs
4) sostiene wna odpsila 12, provista oonvenientemente de un pequse
fio punzfn o lapiz 11, en oonstante oontacte oo la oimta de papel
15¢

La oremsllera 1, se une a la varilla 25 que oontiene 6l flotae
dor 28 (figh 5);

FUNCIONANIENTV wsl APARAT O

Al iniciarse la entrada del trem © vehioulos de carge dispuese
tos para efectuar las pruebas, la presilo que los mismos ejercen
scbre al trame o puen te, 3¢ transmite direotamepte por los aopoxw
23 y 24 a la varilla 22 y por esta, al flotador 27 y debido a la
presifn del agua al flotador 28, impwlsando un movimiente assene
dente a la oremallera 1 que a la ves lo transmite a la rueda dentas
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da 2 y pifiones efpicos 3 y 5 y estos a su vez a las ruedas dentaaa
7 y 8 obligando esta dltima a efeoctuar el enrollamiento de la oine
ta 15 sobre el carrete 9 oontenido en el 10
La regulacifn de la maroha de la cinta, se efeotua por el oi-
lindre 16 y por la disposiocifn del carrete 9, sobre la rueda dene
tada 8, debido a la presifn el muelle situsao en la parte supe
rior del carrete 9, que obliga a este un deslizamiento o patinaje
cuand® el dismetro ael enrellamiento sea mayor que el ael cilipne
dro 63 ' !
8l punzfn a 13pis 11, aispuesto al ¢ xtremo ad la oremallera
1, al movimiento ascendente de esta, va seflalande® asobre la ecinta
de papel un grifioco oorrespondiente a las depresiocnes de la viga
0 armadura del tramo por la ociroulaeifn del trem o vehiculos de
oarga sobre ¢l mismos 41 llegar al centro del tramo, la oremalle-
ra inicia su descenso determinando igualments el gr#fico corres-
poudientes
Un segundo aparato dispuesto igualmente oon los dispositie
v03 gorrespondientes enm el otro extrsmo del tramo o puente con
lavarilla en la direcoiln del mismo al centro, permite en marcha
oontraria al trem, o vehioulos de carga la comprobaeiln de 1la
segunda parte del tramo,
Las varfllas dispuestas en ocada una de las dos partea dal trae
20 pueden aotuar directamente sobre el miszmo flotador 27 tramsmie~
tiende respectivamente las depresiones del aparato eorrespondiene
toy
La oorreccifn del aparato se efectua rectifioande froeguentee
mente el agua 0 liquido del siffm, hasta 1la altura del vertedero
30 (figd 5) dispuesto en el sifln, sobre el brazo em gue actua
el flotador 27,
Situados los aparatos sobre las pilas, 0 estribos del puente

© lugar que 3¢ orea mas oonveniente pueden recogerse diaria, see

manal 0 mensualmente los grificos desarrollados por la oiroula=



# oifn de los trenes oortando el trose de cinta y suedllade an el

| carrete 9 y tamando una media de las observasi cnes grfficas e
rolaciln a las cargas de los diversos tremee que har oirouladae
pueden deducirse con gran precisifn los esfuerzos de tracoile
que on ol tramo, 0 puente se han producido y aprecias igualuens
te en fpooas climatologicas diferentes la influencia quo la die
forenoia de temperature ejercen en las mismasg

Por las manifestaciones expusstas en este memoria oonsie

deramos suficientemente detallado el objeto y fin 46 los aparatos
"FLSXIMSTHO GHAFIUO UNIVAHIAL® que a0 ompaiiados de 108 adjuntos
plands remitimes a la aprobacibn de la bnpsriondod estizando
de merecer su aprobaoifu,

»

3CTas 3¢ oonsideran oomo reivindicaciones deo esta patente, dene
tzo del chjete y fin de los dispoasitivos que se ezpoues en esta
Keaoria ol'!L&lImﬂnU MLO UNIVEKSAL"

Madrid 20 de maye de 192b;
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