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M S M O fe I A D E S C R I P T I V A

para una patente de invención por veinte años, por "Perfecciona— 
mientoa en los carburadores para motores de combustión interna" 
a favor de la E. S. Svenska Ackumulator Aktiebolaget Jungner.- 
Con residencia en StockhQltt (Suecia) Riddaregatan, 17*

líate Invento se refiere a carburadores para motores de 
combustión interna de la clase que comprende una oamara de combus­
tible y un tubo da aspiración que comunica con dicha cámara y que 
sirve como paso principal para el aire y preferiblemente también 
como tubo de obturación para aumentar la velocidad del aire impulsa
do hacia adentro en la carrera de aspiración del motor.

El invento se refiere mas particularmente a una disposi­
ción especial de canales para suministrar combustible o una mezcla 
de combustible y aire suplementario a dicho tubo de aspiración.

31 invento tiene por fin principal perfeccionar el efeo-



^  t0 dispersor o pulverizador de tales carburadores e impedir asi la 
combustión incompleta.

Con este fin, el invento consiste esencialmente en que 
el combustible o una mezcla de combustible y aire suplementario son 
suministrados &1 tubo de aspiración por lo menos a través de dos 
estrechos oanales separados o grupos de estrechos oanales, que co 
munioan con la eamara del combustible y con un-s admisión de aire 
suplementario, respectivamente.

Pioho3 eatreohos canales, pueden ser dispuestos exterior 
mente y alrededor del paso del aire principal formado por el tubo de 
aspiración o dentro de dioho paso principal de aire y cada uno de di 
ohos canales puede ademas preferentemente ser periférico, es decir — 
formar cada uno un solo oanal circular.

Dichos oanales estrechos pueden ademas ser construidos 
encontrándose en una estrecha abertura que conduoe a dicho paso prin­
cipal de aire o cada uno de dichos canales o grupos de canales, puedffl
es tenderse separadamente hacia dioho paso principal de aire.

Además el paso principal del aire, puede estar dividido, 
si asi se desee, en una pluralidad de vias de paso a las cuales el con 
^ustible y el aire son suministrados a través de estrechos canales o

grupos de canales.
En los dibujos adjuntos están mostradas algunas fornas

de ejecución do un carburador oon arreglo al invento.
la fig. 1 es mi-'' vista lateral en corte de un carburador

con arreglo a una forma de ejecución y la fig. 2 es una vista por en­
cima de la misma de la que se ha quitado la tapa superior, la fig. 3 
es una vista de detalle en corte de un tubo de aspiración o de obtura 
ción que tiene una pluralidad de vias de paso para el aire principa}, 
y la fig. 4 es vista por encima de la misma, las figs. 5» 6 y 7 
son vistas de detalle en oorte de tubos de aspiración u obturación oa



coa. arregio a otras modificaciones. La fig. 8 es una vista seme­
jante a la mostrada en la fig. 1 y que representa otra modificación 

Refiriéndonos a las figs. 1 y 2, 1 designa una cámara de 
nivel constante que tiene un flotador 2 psra regular la altura del 
combustible en dicha cámara en la forma conocida. Unido con la ca­
ja de dicha cámara o formando una sola pieza con la misma se encuen 
tra un tubo de aspiración 3 que tiene una válvula de estrangulación 
4 y conectado con el cilindro de trabajo del motor (no representar- 
do) en la forma conocida. Insertado en dicho tubo de aspiración 3 
so halla un tubo de obturación que comprende con arreglo al inven­
to en la foima de ejecución mostrada, tres miembros anulares 5, 6 
y 7 respectivamente, que forma una via de paso 8 para el aire prin 
cipal. Poma dos entre los miembros tubuladores exteriores 5 y 7 y 
el miembro tubular intermedio 6 hay cámaras anulares 9 y 10, res­
pectivamente, que sirven como cámaras o deposites de distribución 
para el combustible y el aire suplementario, respectivamente, y que 
oomunioan con canales anulares 11 y 12, respectivamente, fomados 
en «1 tubo de inducción 3. Como puede verse en la fig, 1, los miem 
broa tubulares exteriores 5 y 7 rodean al miembro tubular Ínter— 
medio 6 y forman entre si una abertura periférica estrecha 13 que 
conduce al interior de la via de paso principal 8. Dicha abertura 
13 comunica con las cámaras o depósitos de distribución 9 y 10 a 
través de estrechos canales periféricos 14 y 15 respectivamente, - 
formados entre los miembros tubulares 5, 6 y 7 y que se encuentran 
bajo un cierto ángulo de modo que pulverizan el combustible sumi­
nistrado a través del canal 14 mezclándolo con el aire suplamenta- 
do impulsado a través del canal 15 antes o durante la entrada de 
la abertura periférica común 13 que conduce al paso de aire princi 
pal 8. Como puede verse en la fig. 1, los estrechos canales perifá



V
ricos 14 y 15 ae encuentran en un punto inmediato a la salida de 
la abertura 13 en el paso de aire 8. El o&n¿>l de combustible 14 
comunica con la cámara de nivel constante 1 a través de la camara 
de distribución 9, el canal anular 11, loa canales 16, 17» forma­
dos en la caja de la cámara de nivel constante, una tobera 18 y o- 
tro canal 19 en dicha caja, mientras que el canal de aire suplornen 
tario 15 comunica con una admisión de aire 20 a través de la cama- 
xa de distribución 10, el canal anular 12 y un o anal 21 formado en
la caja de la cámara de nivel constante.

Después de la carrera de aspiración del motor será im­
pulsado aire a través del paso principal 8 y simultáneamente son 
impulsados combustible y aire suplementario a través de los estre 
chos canales periféricos 14 y 15 y desde aqui a través de la esvre 
cha abertura común 13 adentro del paso principal 8. Haciendo que 
las corrientes peliculares de combustible y aire aspiradas a trav© 
de los canales 14 y 15 se encuentren al entrar o antes de entrar 
en la abertura común 13> se verificara una pulverización efectiva 
del combustible y cuando dicha mezcla de aire y de combustible 
previamente pulverizado entre a través de la abertura estrecha 13 
adentro del paso principal 8 en forma de película, se verificara 
otra pulverización del combustible, de modo que, prácticamente, to 
do el combustible será llevado ai interior del oilindro de trabajo 
del motor , sin adherirse a la pared del tubo de obturación y del 
tubo de aspiración como oouxria hasta ahora con frecuencia.

Por medio de la provisión de las cámaras o depósitos de 
distribución 9 y 10, será facilitado el arranque y aceleración del 
motor en cuanto a que puede ser extraido de dichos depósitos el 
combustible adicional o mezcla combustible necesarios bajo las con 
diciones mencionadas.

Si se desea, el conducto de combustible 16, 17, 19, pue-



de ser, por supuesto, provisto de una admisión de aire preferente 
mente ajustarle, como esta mostrado en 22 en la figura 1, de modo 
que se verifique un efecto de carburación ya en dicho conducto y a 
través del canal 14, sera impulsada una mezola de combustible y a- 
ire o puede ser provisto el conducto de aire 21 de una admisión de 
combustible preferentemente ajustable, de modo que sea impulsada 
a través del canal 15 una mezcla de combustible y aire o finalmen­
te dichos conductos 16, 17, 19 y 21 pueden ser provistos simultanea 
mente de una admisión de aire y una admisión de combustible respeo 
tivomenta, de modo que pueda ser impulsada una mezcla de combusti­
ble y aire a la vez. a través de los canales 14 y 15»

la forma de ejecución mostrada en las figuras 3 y 4 difie 
re de la descrita anteriormente únicamente en que el tubo de obtu­
ración 5, 6, y 7 que se ha de insertar en el tubo de aspiración - 
del carburador es provisto de una pluralidad de pasos de aire prin 
cipal 23 cada uno de los ouales comunican con una abertura perifé­
rica estrecha 13 y todos los cuales comunican a través de estre­
chos canales periferioos 14, 15 y camaras de distribución 9 y 10 
con la cámara de nivel constante y la admisión de aire suplementa­
rio como acurre en la forma de ejecución mostrada en las figs. 1
y 2.

En las modificaciones mostradas en las figs, 9 a 7, el 
tubo de obturación dispuesto para ser insertado en el tubo de aspi 
ración 3 como está mostrado en la fig. 1 comprende tres miembros 
tubulares 5, 6 y 7 que forman entre si oamaras o depósitos de dis 
tribución 9 f  10 y también un paso de aire principal 8 como se ha 
descrito anteriormente. También en este oaso la cámara 9 esta dis­
puesta para comunicar con la oámara de combustible y la cámara 10 
esta dispuesta para oomunioar con la admisión de aire suplementario 
como esta mostrado en la fig. 1.



Conduciendo desde dichas cámaras 9 y 10 al paso de aire 
principal 8 son oolooados con arreglo a la fig. 5 canales 24 y 25 
dispuesto circularmente y formado un ángulo uno respecto al otro 
y cada uno de los cuales comunica con el p&ao de aire principal a 
tr-wes de una estrecha abertura periférica 26 y 27 respectivamente 
Como se ve en la fig. 5, los canales 24 y 25 ti~nen una forma lige 
rámente cónica en su eecoión transversal y  sus aberturas periféri­
cas 26 y 27 están situadas muy cerca unas de otras de modo que las 
corrientes peliculares de combustible y aire suplementario extraí­
das de dichos canales se encontrarán precisamente cuando entren en 
el paso de aire principal 8 y asi realizaran una pulverización efeo 
tiva del combustible o mezcla combustible extraido del canal 24.

Con arreglo a la modificación mostrada en la fig. 6 , el 
miembro tubular intermedio 6, tiene el mismo grueso en toda su Ion 
gitud y los extremos convergentes de los miembros tubulares exte» 
riores 5 y 7 son parcialmente recortados de manera que formen ent»e 
si y con el miembro tubular intermedio o disco 6 cámaras o deposi 
tos de distribución 9 y 10. las partes anulares interiores de los 
miembros tubuladores exteriores 5 y 7 están situadas muy cerca del 
disco 6 y formados entre dichas partes 37 el disco se encuentran — 
loo estrechos canales 28 y 29 dispuestos radialmente y que se abre 
dentro del paso de aire principal 8 s alguna distancia entre si y 
que realizan las corrientes peliculares de combustible o de mezcla 
combustible y aire suplementario.

la modificación mostrada en la fig. 7 constituye en cier 
to modo una combinación de ls.3 formas de ejecución mostradas en la 
flgs. 5 3' 6,en cuanto a que los cana3.es estrechos 28 y 29 formados - 
entre las partes contiguas interiores de los miembros tubuladores 
5» 6 y 7 y colocadas a alguna distancia entre si comunican con las 
camaras de distribución 9 y 10 a través de canales periféricos 24



y 25 dispuestos angulármente
Como puede verse, la diferencia esencial entre la forma 

de ejecución mostrada en las figs. 1 y 2 y la forma con arreglo a 
las figs, 5, 6 y 7 consiste en que mientras que según la forma de 
ejecución primeramente mencionada las corrientes de combustible o 
mezcla de combustible y aire suplementario se encuentran antes de 
entrar en el paso de aire principal 8, dichas corrientes, con arre 
glo a las modificaciones últimamente mencionadas están separadas 
y corren individualmente hacia dicho paso de aire principal.

Los miembros tubuladores 5, 6 y 7 son mantenidos separa­
dos por piezas distanciadoras adecuadas (no mostradas en el dibu­
jo) y la distancia entre dichos miembros tubulares, es decir la 
anchura de las aberturas periféricas 13, 26, 27, 28 y 29, respec­
tivamente, puede ser variada a voluntad modificando la altura de 
dichas piezas distanciadoras.

En todas las formas de ejecución anteriormente descri­
tas, los estrechos canales que suministran combustible y aire su­
plementario al tubo de aspiración son dispuestos por fuera del pa­
so de aire principal formado por dicho tubo y rodean a dicho paso. 
Sin embargo, dichos canales pueden también estar dispuestos, si 
se desea, dentro de dicho tubo como muestra 1?. fig. 8.

En dichas figuras últimamente mencionadas, 1 indica la 
cámara de combustible, 2 el flotador dentro de la misma, 3 el tubo 
de aspiración que comunica con dicha cámara de combustible y que 
forma un paso de aire principal 8, y 4 la válvula de estrangulación 
usual en dicho tubo.

Dispuesto dentro de dicho tubo de aspiración 3, preferen 
temente en el centro del mismo hay un miembro de distribución en 
forma de pera que comprende tres partes unidas entre si, a saber: 
una parto inferior 30 conectada en forma adecuada con la pared del



tubo de aspiración 3 por medio de un corto tubo 31, una parte in­
termedia de forma anular 32 y una parte superior en punta 33. Di­
cha parte superior 33 esta provista en su extremo interior de una 
parte central 34 en forma de boquilla atornillada dentro de una 
parte central 35 que se proyecta de la parte inferior 30 del tubo 
de distribución y sujeta entre dichas partes superior o inferior 
55 y 30 esta la parte intermedia 32 cuya parte convergente 36 tie­
ne una altura tal que se formaran entre dichas partes 30, 32 y 31 
estrechos canales circulares 37 y 38, El canal inferior 37, comu­
nica con una. camsra o deposito anular de distribución 39 formada 
en la parte inferior 30 del miembro de distribución y dicho depo­
sito 39, cormnioa a través del Tubo 31, de vina canal 40, de una 
boquilla 41 y de otro oanal 42 con la camama de combustible 1, El 
canal superior 38 comunica oon una segunda cámara o deposito de 
distribución anular 43 formada entre la parte superior 33 y la par 
te intermedia 32 del miembro de distribución y dicho deposito 43 
comunica a través de una serie de aberturas 44 dispuestas radial- 
menta en la parte en forma de boquilla 34 oon un taladro central 
45 en el miembro de distribución que se abre dentro del paso de si 
re principal 8 formado por el tubo de aspiración 3,

Asi, después de la carrera de aspiración del motor, se- 
0  ra aire a través del paso 8 alrededor del miembro de -

distribución 30, 32, 33 y simultáneamente serán extraidos oombusti 
fcle y aire suplementario de la cámara de combustible 1 y el tala­
dro central 45 a través del canal 42, la tobera 41, el canal 40, 
el tubo 31, el deposito 39 y el canal estrecho 37 y a través de 
las aberturas 44, el deposito 43 y el canal estrecho 38 respectiva 
raente, dentro de dicho paso principal 8, entrando el combustible y 
el aire suplementario en dicho paso en la fonns de corrientes peli



-  9 -

y

culares.
Forzando hacia afuera el combustible en forma de corrien 

te pelicular por medio de aire suplementario, como muestran las 
figs. 1 a 4, o forzando hacia afuera aire suplementario en la pro 
ximidad de la abertura de salida para el combustible, como esta 
mostrado en las figs* 5 a 8, sera impedida efectivamente la for­
mación de goteo y adherencia del combustible a la pared del tubo 
de aspiración.

El canal 40, si se desea puede ser suministrado con 
aire suplementario, semejante al oanal 16 mostrado en la fig, 1 y 
los canales estrechos 37 y 38 puede hacerse que se encuentren en 
una abertura periférica estrecha y común antes de llegar al paso 
principal 8 como lo son los canales 14 y 15 en la fig. 1. Ademas 
los canales periféricos estrechos, a través de los cuales son im­
pulsados combustible y aire suplementario dentro del tubo de aspi­
ración, pueden ser divididos, si se desea, por medio de particio­
nes adecuadas de modo que formen grupos de canales estrechos dis­
puestos circularmente.

El miembro de distribución situado dentro del tubo de 
aspxraoión, puede comprender también, si se desea, una barra o me­
dio análogo que se extienda transver a fílmente a través del paso de 
aire principal y provista de depósitos inferiores para el combus­
tible y el aire suplementario, respectivamente y de estrechos ca­
nales longitudinales a ambos lados, los cuales pueden ser dispues­
tos bien de acuerdo con los canales mostrados en la figtl, es de­
cir abriéndose cada uno dentro de una abertura estrecha común que 
conduce al paso de aire principal o de acuerdo oon las figs. 5,
6 o 7, abriéndose oada uno directamente dentro del paso de aire 
principal a ambos lados del miembro de distribución en forma de ba
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Aunque ciertas formas de ejecución especiales han sido 
descritas y representadas en lo que antecede, el invento no se li­
mita a tales formas porque a los peritos en la materia podrá ocu­
rriré el es muchas modificaciones y cambios relativos a su forma 
de construcción que no se separen del espíritu del invento tal 
como se determina en las conclusiones siguientes.

N 0 0? A.

Descrito suficientemente el presente invento lo que se 
declara como de novedad e invención propia son las siguientes rei­
vindicaciones:

1. - Carburador para motores de combustión interna que 
comprende una cámara de combustible y un tubo de aspiración dis­
puesto para ser conectado con el cilindro de trabajo del motor y 
que sirve como paso principal para el aire, caracterizado porque 
combustible o una mezcla de combustible y aire suplementario es su 
ministrado a dicho paso principal por lo menos a través de dos es­
trechos canales separados o grupos de canales que comunican con la 
o&maxa de combustible y con una admisión de aire suplementario,
re sp e o tiv&mente•

2. - Carburador con arreglo a la conclusión 1, caracteri­
zado porque los estrechos canales o grupos de canales se abren den 
tro de una estrecha abertura común que se extiende hacia el paso 
principal.

3. - Carburador con arreglo a la conclusión 1, caracte­
rizado porque los estrechos canales o grupos de canales 3e extien 
den individualmente hacia el paso principal#
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4. — Garlara do r oon arreglo a la conclusión 3» caracteri­

zado porque los estrechos canales gue se encuentran unos con otros
en sus extremos, se abren dentro del paso principal»

5. - Carburador con arreglo a las conclusiones 1, 2, 3 o 
4 , caracterizado porque los estrechos canales gara suministrar 
combustible o mezcla de combustible y aire suplementario al paso 
principal, forman un ángulo entre si»

6. - Carburador según las conclusiones 1, 2, 3, 4 o 5, o* 
raoterizado porque-los estrechos canales comunican con la cámara 
de combustible y con la admisión de aire suplementario respectiva­
mente, a través de cámaras separadas que sirven como depósitos pa­
ra el combustible y el aire suplementario.

Carburador con arreglo a la conclusión 6, caracteri­
zado porque las cámaras o depósitos de distribución separadas, es- 
tan situadas en la proximidad del paso de aire principal»

8. - Carburador según las conclusiones 1, 2, 3, 4* 5, 6
o 7, caracterizado porque los estrechos canales o grupos de canales 
se abren dentro del paso de aire principal en una obturación de 
dicho paso.

9. - Carburador oon arreglo a las conclusiones 1 a 8 res­
pectivamente, caracterizado porque los estrechos canales o grupos 
de canales están situados por fuera del paso de aire principal for 
mado por el tubo de aspiración»

10»- Carburador con arreglo a las conclusiones 1 a 8, 
respectivamente, caracterizado porque los estrechos canales o gru­
po* de canales están situados dentro del paso de aire principal 
formado por el tubo de aspiración.

11.- Carburador con arreglo a las conclusiones 9 o 10, 
caracterizado porque los estrechos canales o grupo» de canales son
dispuestos circuíármente por fuera o por dentro del paso de aire
principal.

-  11 -
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12.- Carburador oon arreglo a las oonolusiones 1 a 11, 
respectivai2.en.te, caracterizado porque los estrechos canales o gru 
pos de canales están fomiados dentro de tres miembros tubulares 
o anulares unidos entre si a insertados en el tubo de aspiración.

U Carburador según las conclusiones 1 a 12, respecti­
vamente, caracterizado porque el tubo de aspiración forma una plu­
ralidad de pasos de aire principales.

14.- Perfeccionamientos en los carburadores para motores 
de combustión interna.- Según se describe y reivindica en esta me­
moria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se 
acompañan.

Consta esta memoria descriptiva de doce hojas foliadas 
y escritas a máquina por una sola cara.

Madrid a 19 de Mayo de 192§. 
Leocadio López y López

P. P./

H.V
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