MEMOKRIA DESCRIPTIVA

pora uns patente de invencidn por veinte afios, por "Perfecciona-
mientos en los carburadores para motores de combustién interna"”
e favor de 1a R. S. Svenska Ackumulator Aktiebolaget Jungner.-—

Con residencia en Stockholx (Suecia) Riddaregatan, 17.

Nste invento se refiere & carburadores para motores de
combustidn interna de la clase gue couprende una cimara de combus-
tible y un tubo de asPiracién que comunice con dicha ctmara y que
sirve como paso principal para el aire ¥y preferiblemente tambisn
como tubo de obturacidn para aumentar la velocidad del aire impulsa
do hacia adentro en la carrera de &spiracién del motor.

Fl invento se refiere mas particularmente a una disposi-
cidn especisl de canales para suministrar combustible o una mezcla
de combustible y aire suplementario a dicho tubo de aapiraci6n.

7 invento tiene por fin principal perfeccionar el efec-
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10 digpersor o pulverizador de tales carburadores e impedir asi la
combustidn incompleta.

Con este fin, el invento consiste esencislmente en que

el combustible o una mezcla de combustible Y aire suplementario son

guministrados &l tubo de aspiracion por lo menos a traves de dos

eastrechos canales separados o grupos de estrechos ceznales. gue co

munican con la camara del combustible y con unz admisién de aire

suplementario, rsspectivamente.

Dichos estrechos canales, pueden ser dispuestos exterior
mente y alrzdeder del paso del aire principal formado por el tubo de
aspiracidon o dentro de dicho paso principal de aire y cada uno de di

chos canales puede ademas preferentemente ser periferico, es decir

formar cada uno un so0lo csansl circular,

Dichos canales estrechos pueden ademas ser construidos
encontrandose en una estrecha abertura gue conduce & dicho paso prin-
cipal de sire o cada uno de dichos canales o grupos de canales, pusden
es tenderse separadamente hacia dicho paso principal de aire.

Ademfs el paso principal del aire, puede estexr dividido,
si asi se deses, en una pluralidsd de vias de paso & las cuales el cou
buestible y el aire son suministrados a traves de estrechos cansles o
grupos de vanales.

En los dibujos adjuntos estsn mostradas algunas formas
de ejeouoi6n de un carburador con arreglo al invento.

La fig. 1 es una vista 1ateral en corte de un carburador
con arreglo a una forme de ejecuci6n y la fig., 2 es una vista por on-
cime de la misma de la que se ha quitado la tape supérior. La fige 3
es unz vista de detalle en corte de un tubo de aspiraoi6n o de obture
cidn que tiene una pluralidad de vias de paso para el alre princifal

y la fige 4 es una vista por encima de la mism3. Las figs. 5, 6y 7
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gson vistas de detalle en corte de tubos de aspiracion u obturaclion o



con arreglo a otras modificaciones. La Trig. 8 es un» vista ST
Jente & la mostrada en 1a fig. 1 y que representa otra modificacion
Refiriendonos a las figs. 1 y 2, 1 designa una camara de
nivel constante que tieme un flotador 2 pars regular la altura del
combustible en dicha camara en la forma conocida. Unido con la cé~

. . ’
ja de dicha camara o formsndo una sols pieza con la misma se encuen
tra un tubo de aspiracién 3 gqre tiene unz vilvulaz de estrangulacidn

4 y conectado con el cilindro de trabajo del motor (mo representa—
do) en la forma conocida. Insertado en dichc tubo de aspiracién 3
82 halla un tubo de obturacidon que comprende con arreglo al inven-
to en la forma de ejecucidn mostrada, tres miembros anulsres 5, 6
y 7 respectivamente, que forma una via de paso 8 para el aire prin

cipal. FPormados entre los miembros tubuladores exteriores 5y 7 ¥

el miembro tubular intermedio 6 hay comaras enulares 9 y 10, res-
pectivamente, que sirven COmo chmaras o depdsitos de distribucidn
para el combustidle y el aire guplementario, respectivamente, y que
couunican con canales anulsres 11 y 12, respectivamente, fommados
en ol tubo de induccidn 3. Como puede verse en la fige 1, los miem
bros tubulares exteriores 5 y 7 rodean al miembro tudular inter-
medio 6 y forman entre si una abertura periferica estrecha 13 que
conduce al interior de la via de paso principal 8. Dicha abertura
13 comunica con 1las chmaras o depdsitos de distribucidén 9 y 10 a
traves de estrechos canalese perifericos 14 y 15 respectivamente, -
formados entre los miembros tubulares 5, 6y 7y que se encuentran
bzjo un cierto angulo de modo que pulverizan 21 combustible sumi-
nistrado a traves del csnal 14 mezclzndolo con el aire suplemento-
do impulsado 2 traves del canal 15 antes o durante la entrada de
la abertura periferioca comﬁn‘13 que conduce al paso de aire princi

pal 8. Como puede verse en la fig. 1, los estrechos canales perifé



ricos 14 y 15 se encuentran en un punto inwmediato & la salida de
la abertura 13 en el psso de sire 8. Fl cansl de cowmbustible 14
comunics con la chmara de nivel constante 1 & través de 1a camara
de distribucidm 9, el cansl snular 11, los cansles 16, 17, forma-
dos en la cuja de la cémars de nivel constsnte, una tobera 18 y o-
tro canal 1Y en dicha cuja, mientras gue el canal do alre suplemen
tario 15 comunica con una aduisién de aire 20 a traves de 1la cima-
ra de distribucidén 10, el cansl znaler 12 y un cansl 21 formado en
la caja de la ctwara de nivel constante.

Despuss de la carrera de ¢spiracidn del motor gsera im-
pulsado aire a treves del paso principal 8 y simultancsmente son
impulsados combustible y aire supl ementario a traves de los estre
chos canales perifericos 14 y 15 y desde agqui a travss de la esire
cha aberture comin 13 adentro del paso principal 8. Hecilendo gqus
lag corrientes peliculsres de cowbustible y aire saplradas a trave
de los canales 14 y 15 se encuentren al zntrar ¢ antes de =sntrar
en la abertura comun 13, se verificars uns pulvarizacién efectiva
del combustible y cuando dicha mezcla de zire y de combustible
previamente pulverizado entre & iraves de la abertura estrecha 13
adentro del peso principal 8 en forma de pelicula, e verificara
otrs pulverizacién del combustible, de modo que, practicamente, to
do el combustible serad llevade 21 interior del cilindro de trabajo
del motor , sin adherirse a la pared del tubo de obturacidn y del
tubo de aspiraci6n como ocurris hasta ahora con frecuencia.

Por medio de la provisidn de las chmaras o depositos de
distribucidén 9 y 10, serd facilitado ol arrsnqus y aceleracidn del
motor en cusnto 2 gue puede ser extraido de dichos dap631tos el
combugtivle adicional o mezcla combustible necesarios bajo lzeg con
diciones mencionadas.

Si se desea, el conducto de combustidle 16, 17, 19, pue-
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de ser, por supuesto, proviste de una ddmisidn de aire preferente
mente ajustable, como esta mostrado en 22 en la figuras 1, de modo
que se verifique un efecto de carburaciodn ya en dicho conducto y &
traves del canal 14, sera impulsada una mezcla de combustible y a-
ire o puede ser provisto el conducto de aire 21 de unz admisidn de
combustible preferentemente ajustable, de modo que sea impulsada

a traves del canal 15 una mezcla de combustible y saire o finalmen-
te dichos conductos 16, 17, 19 y 21 pueden ser provistos simultanea
mente de unaadmision de sire y una admisidn de combustible respec
tivamente, d2 modo que pueda ser impulsada una mezcle de combusti-
ble y aire a la vez. & traves de los canales 14 y 15,

La forma de ejecucion mostrada en las figuras 3 y 4 difie
re de la descrita anteriormente unicamente en gque el tubo de obtu-
racidn 5, 6, y 7 que se ha de insertar en el tubo de aspiracidénm -
del carburxador es provisto de una plurslidad de pasos de aire prin
cipal 23 cada uno de los ocuales comunican con una abertura perife—
rica estrecha 13 y todos los cuales comunican a traves de estre—
chos canazles perifericos 14, 15 y camaras de distribucidn 9 y 10
con la cimara de nivel constante y 1a admision de aire suplementa~
rio como ucurre en la forma de ejecucidn mostrada en las figs. 1
y 2.

En lag modificaciones mostradas en las figs, ¥ a 7, el
tubo de obturacion dispuesto para ser ingertado en el tubo de aspi
racidn 3 como esta mostrado en 1la fig. 1 compwende tres miembros
tubulares 5, 6 y 7 que forman entre si cimaras o depdsitos de dis
tribucidn 9 § 10 y tembien un peso de aire princiral 8 como se hs
descrito anteriormente. Tambien en este caso la cémara 9 esta dis-
puesta para comunicar con la camara de combustidle y la chmara 10
esta dispuests para comunicar con la admisidn de aire suplementario

como esta mostrado en la fig. 1.



Conduciendo desde dichas cimaras 9 y 10 al raso de aire
principsl 8 son colooados con erreglo a la fig. 5 cansles 24 y 25
digpuesto circulsarmente ¥y formado un =ngulo uno r2spocto al otro
y cade uno de los cuslee comunica con =1 r&30 de alre principal a
traves de una s23trecha sbertura periferica 26 y 27 respactivamente
Como se ve en la fig. 5, los saneles 24 y 25 ticnen una forms lige
Trrente cdnica en asu ececoibdn trenaversal y sus sberiuras periferi-
cas 26 y 27 estan situcdas Uy cercs urasde otras de modo gue las
corrientes peliculares de combustible y aire suplementerio extrai-
dss de dichos cansles se encontrarin precisamente cuszndo entren en
el paso de uilre principal 8 ¥ &si realizarsn una pulverizacidn efec
tivae del conbustidble o meszcla oombuﬁtible extraido del csznal 24,

Con arreglo a 1s modificscidn mostrads en la fige 6 , el

wiembro tubular intermedio 6, tiene el mismo grueso en toda su lon
gitud y los extremos convergertes de los mismbros tubulares extow
riores 5 y 7 gon parcialmente recortmdos de mauncrs gue forxmen entee
81 y con ¢l miembro tubular intermedio o disco 6 camerss o deposi
tos de distribucidn 9 y 10. Las partes anilares interiores de los
pilerbros tubuladores axteriores 5 y 7 estsn situsdss muy cerca del
disco 6 y formados entre dichas partes j el disco se eancuentran =
loy estrechos canules 28 y 29 dispuestos rsdiclmente y gue se abre
dentro del raso Ce 2ire principsl 8 2 alguns distancis ontre si y
que realizsn las corrientes peliculsres de combustible o de mezcla
sombuatible y aire suglementaric,

Lu modificacion mostrada en le fig, 7 constituye en cier
t0 modo unz sombinazcidn de 1lzs formes de ¢jocucidn mostradas en la
figs. 5 y 6enasnto s que 103 cenzles estrechos 28 y 29 formados -
entre las pertes contigues interiores de los miembros tubuladores
5, 6y 7y colocadas # glguna distancia entre si comunican con lsas

cémarss de distribucidénm 9 y 10 a traves de canales perifericos 24



Yy 25 dispuestos sngularmente.

Como puede verse, 1a diferencia esencial entre la forma
de ejecucidn mostrads en lag figs. 1 y 2 y 1a forma con arreglo a
las figs. 5, 6 y 7 conpiste en que mientras gue segun la forma de
ejecucion primersmente mencionada 1las corrientes de combustible o
nezcla de combustible y aire suplementsrio ae encuentra antes de
entrar en el paso de aire principal 8, dichas corrientes, con arre
glo @ les modificaciones filtimemente mencionzdas estan separadss
¥ corren inaividualmente hacia dicko paso de aire principal.

Los miembros tubuladores 5, 6 y 7 son mantenidos gsepara-
dos por piezas distanciadores adecusdas (no mostradas en el dibu-
Jo) y la distancia entre dichos miembros tubulares, es decir la
anchurs de les aberturas perifericas 13, 26, 27, 28 y 29, resipec-—
tivanente, puede ser varisda & voluntad modificando la altura de
diehas piezas distanciadoras,

En todas las formas de ejecucidn anteriormente descri-
tam, los estrechos canales que suministran combustible y aire su-
Plementario al tubo de aspiracidn son dispuestos por fuera del pe—
80 de aire principsl formado por dicho tubo Yy rodean 2 dicho paso.
Sin embargo, d .chos canales pueden tembien estar dispuestos, si
se desea, dentro de dicho tubo como nuestra ls fig. 8.

fn diches figurss iltimamente mencionadas, 1 indica la
camara de combustible, 2 el Fiotzdor dentro de 1a misma, 3 el tubo
de espiracibu que comunics con dicha chmara de combustible ¥y que
forws un paso de aire principal 8, y 4 la vilvulas de estrangulacidn
usuzl en dicho tubpo.

Dizpuesto dentro de dicho tubo de aspirszcibn 3, preferen
temente en el centro del mismo hay un miembro de distribucidn en
forua de pera gue comprende tres partes unidas entre si, a saber:

und parte inferior %0 conewoctada en forma adecuada con 1la rared del



tubo de s=spiracidon 3 por medio de un corto tubo 31, una parte in-
termedia de forma anular 32 y une parte superior en punta 33. Di-
cha parte superior 33 esta provigta en su extremo interior de una
parte central 34 en forws de boguills stornillads dentro de uns
parte central 35 que se proyscta ge 1w parte inferior 30 del tubo
de distribucidn ¥y sujets entre dichas partes superior o inferior
33 y 30 esta la rarte intermedia 32 cuysa parts convergente 36 tie-
ne una altura tsl gue se fomarsn entre cichas psrtes 30, 32 y 31
¢strechos canales circulares 37 y 38, El censl inferior 37, comu=
nica con une clmsra o deposito anular de distribucifn 39 formada
en la parte inferior 30 del miembro de distribucidn y dicho depo~-
site 39, cormnioa 8 traves del Tubo 21, de uns canal 40, de una
boaquilla 41 y de otro ocansl 42 con la cafizra de combustible 1, E1
canal superior 38 comunica con una segunda camara o deposito de
distribucidn snular 4% formads entre la parte superior 33 y la par
te intermedis 32 del miembro de distribucibn ¥y dicho deposito 43
conunics a traves de una seris de abertutas 44 dispuestss radial-
mente en la parte en forme de boyuilla 34 con un taladro central
45 en el miembro de distribmcibn que se abre dentro del paso de el
Te principal 8 Fformado por el tubo de agpirecidn 3;

Asl, despues de la carrera de seriracidn del motor, se~
ra impulsade aire a traves del raso 8 alrededor del miembro de =
diastribucion 30, 32, 33 y simultencamente serfn extraildos combusti
ble y aire suplemontario de 1sa chmara de combustible 1 y el tsla~
dro central 45 a traves del canal 42, 1a tobers 41, el canal 40,
el tubo 31, el deposito 39 ¥y ¢l conal estrecho 37 ¥y & traves de
las aberturas 44, el deposito 43 y el canal estrecho 38 reapectiva
mente, dentro de dicho paso principal 8, entrendo el combustible N

el aire suplementario en dicho paso en la fomms de corrientes pels



culares.

Forzando hacie afuera el combustible en forma de corrien
te relicular por mzdio de aire surlementario, como muestram las
figs. 1 a 4, o forzando hacia afuera aire suplementario en la pro
ximidad de la abertura de salida para el cowmbustible, come esta
mogtrado en las figs. 5 8 8, sera impedida efectivamente la for-
macion de goteo y 8dherencia del combustible a 1la pared del tubo
de aspiracidn.

El canal 40, si se desea puede gser suministrado con
eire suplementario, semejante 21 canal 16 mostrado en la fig, 1 y
los cansles estrechos 37 y 38 puede hacerss gue ge encuentren en
una aberturs periferica estrecha y comun antes de llegar al paso
principal § como lo son log caneles 14 y 15 en la fig. 1. Ademes
los cansles perifericos estrechos, a traves de los cuales son im-
pulsados combustible y aire suplementarioc dentro del tuboe de aspi-
racidn, pueden ser divididos, si se degea, por medio de particio-
nag adecuadas de modo que formen grupes de canales estrechos dis-
ruestos circularmente.

¥l miembro de distaibucidn situado dentro del tubo de
agpiracidon, puede comprender tambien, @i se deses, unsa barra o me-
dio analogo que se extienda transversalmente a traves del paso de
aire principal y provista de depositos inferiores para el combus-
tible y el airs suplementario, rsspectivamente y de estrechos ca-
nales longitudinales a ambos ladoe, los cuales pueden sar dispues-
tos bien de acuerdo con los canales mostrados en la fig;l, es de~

cir abriendose cada uno dentro de una abertura estrecha comun que

conduce al paso de aire principal o de acuerdo con las figs. 5,

6 o 7, abriendose oada uno directamente dentro del paso de aire

principal & ambos lados del miembro de distribucidn en forms de ba
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rres.

Aungue viertus Tormas de ejecucidn especiales ham sido
descritsas y ropresentadas en lo gue antecede, el invento no se 1li-
nita & toles formes porque & los paritos en 1la materis podrd ocu~
rrirgeles muchag modificaciones y capblos relativos a su forma
de construccidn que no se separen del espiritu del invento tsl

comno g2 detormina on las conclusicneg siguientes.

Descrito suficientemente el presente invento lo gque se
declars como de novedad e invencion propia son las sigulientes rei-
vindiceciones:

1.~ Carburador para motores de combustidn interna que
comprende uns cémsra de combustidle y un tubo de asspiracibn dis-
ruesto para sexr conectado cou el cilindro de trabajo del motor y
que wsirve como paso principal para el aire, caracterizado porque
combugtible o0 una mezcla de combustible y aire suplementario es su
ministrado a dicho paso principsl por lo menos a traves de dos es-—
trechos cansles separados o grupos de canales que comunican con la
céwara de combustible y con una admisidn de aire suplementario,
respectivamente.

2.~ Carburador con arreglo a la conclusibm 1, caracteri
28do porque los estrechos canales 0 grupos de canales se abren den
tro de una estrecha aberturs comin gu:z se extiende hacia el paso
principal.

35— Carburador con arreglo a la conclusidn 1, caracto-
rizado porque los estrechos cansles o grupos de csnsles ge extiem

den individualmente hacia el Paso principal,
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4.- Carburador con asrreglo a la conclusidn 3, caractari-
gado jporque los estrechos canales gue se encuentran unos con otros
en sus extremos, se abren dentro del p2so principal.

5.,- Carburador con arreglo & lasg conclusiones 1, 2, 3 o
4 , caracterizado porgue los estrechos canales para guninistrar
combustible o mezcla de combustible y aire suplementario &l paso
principal, formen un angulo entre si.

§.~ Carburedor segun las conclusiones 1, 2, 3, 4 0o 5, ca
racterizado porque.los estrechos carales comunican con la chmags
de combustible y con la 8dmision de aire suplementario respectiva-
mente, a traves de chmares separadas gque sirven como depositos pa-
ra el combustible y el 2ire suplementario.

7.~ Carburador con arreglo % la conclusion 6, caracteri-
zado porque las camsras o depositos ds distribucidén separadas, as—
tan situadss en la proximidad del peso de aire principal.

8.~ Carburador segun las conclusiones 1, 2, 3, 4, 5, 6
o 7, ceracterizad porque los estrechos canales o grupos de canaleg
gse abren dentro del paso de aire principal en una obturscidn de
dicho paso.

g.—- Carburador oon arreglo 2 las conclusiones 1 a 8 res-
pectivamente, caracterizado porgue los estrechos canales o grupos
de canales estan situasdos por fuers del paso de aire principal feor
wado por el tubo de aspiracidn.

10.~ Carburzdoxr con arreglo & las conclusiones 1 2 8,
respectivamente, caracterizado porque los 2strechos canzles o gru-
pow de canales esten situados dentro del paso de aire principal
formado por ¢l tubo de aspiracidn.

1l.- Carburador con arreglo a las conclusionss 9 o 10,
caracterizado porque los estrechos canales o grupos de canales son

dispuestos circulsrmente por fuera o por dentro del paso de aire
principal.
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12.- Carburador con srreglo a las conclusiones 1 a 11,

respectivamente, carscterizado perque los estrechos canales o gru

pos de cancles estsn fozﬁados dentro de +tres miombros tubulares

¢ anuleres unidos entre si e insertados sn el tubo de aspiraci6n.
1%.-~ Carburador segun las conclusiones 1 a 12, respecti-

vamente, cerscterizado porque =1 tubo de aspiracidn forma unz plu-

ralided dz pasos de sire princirpeles.

14.- Perfsccionauientos en los carburndores pars motores
de cowbustidn intewrma.—- Sezun se describe y reivindica en esta me—
moria desoriptivez y ee ilustra con los dibujos que 3 la misme se
aconpaian.

Coneta esta memoris descriptiva de doce hojas foliadas

y escritac a méquina pPor una g0ls oara.

Madrid a L9 de Mayo de 1928.

Leocadio Lopez y Lopez
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