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MENMORTIA DESCRIPTIVA

para nna patente de invencidn por veinte acos por » Dispositivo de
rodadura pars locomotora de cuatro ejes motores~», a favor de la So-
ciedad Ftablissements Baudet Donon & Roussel, residente en Paris,

(Francia) 139 - 141 Rue Saussure.-
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K1 presente invento se r~afisre a locomotnres Aa cuatro ejes
motores, que funcionan con motores termicos T trensmieibén mechnica
tales como por ejemplo, el que ha eido =n parts descrito en la so-
licitud de patente francesa depositada el 25 de Abril ds 1924, a nom=
bre del mismo inventor y que tiene por titulo » disvositivo de trams -
mision para vehicu o bimotor».

Se sabe que los vehioulos que circulan sobre via ferrea, ocu-
ya distancia extrers entre ejes sobrepacse una eiferta longitud (5 me-
tros por ejemplo) deben ectar provietor de dispositivoe de rodadura

especiales para facilitar su inscripcibédn sn lse curvas., A este efec-

to Ba ha ya utilizado: sean bogies de los que cada uno lleva dos ejes
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) riontados rigidamente e1 unn con railacién al otro, afec’uandoge
f le articulacidn de sste conjunto por gorrdn vertical, colocado
‘ en el centro de estos dos ejes y en a1l eja de] vehiculo; sean
{ / eJes extremos sencillos estando entonces montados cada uno de eg-
,f 4 i tos ejes extremos en una especie de chaseje triangular articvlia-
! do por un gorrdn vertical eoloecrdo demasiudo lejos Ael ele hacis
el centro del vehfculo & una distancia convanientemente calculae
'. da, conocido bajo el norbre de bissel; pero ~ntonces estos sles
10 son nunca motores,
un ias locemotoras de transmis{on recanica no podria
emplearse ejes bissel en ejes motores sin complicar enormemente
la transmisidn de movimiento entre ejes bissel y el eje fijo pro-
ximo,
sn electo, en el gatco considerado donde los8 dos eje 8
de una mitad del veh{culo son motores, estén unidos el uno con el
otro sencillamente por una tranerisién rigida (cadena o biela), si
el eje exirero es orientable con relacibn al otro, s=era necessrio
omplesr una nueva transmisidn longitudinal con juntas flexibles,
tipe » cardan» y nueva caja de eje que contenga una transrisién
de angulo, ete,....
“n lo que concierne a 1la bogie existen ya realizacio-
. nes 4e transmisiones mecanicas longitudinales por Juntes flexibvles
pero allas praesentan el ineonveniente de exigir por el hecho mis-
ro de la forra de articulacibdn de 1s hogie grandes deforraciones
ae las juntae flexibles J por consigulie~nte, un deterioro répido,
Conforme al presents invento, los dos ejes que correse
Ponden a la mitad del vehiculo son fijados en un mismo chassis a-
nalogo al de un bissel y cuyo punto de gorronado vertical en el
eje dei chassis del vehiculo se encuentra elsgido & igual distam-
cia de 1as dos Juntas de cardan o de acoplamiento eléetico del

8rbol longit#dinal de transmisidén. n estas condiciones ls defore

macidén de cada cardan, cuando la locomotora se precenta en curve
\




es muy debill por que las juntas estén mas cerca del aje de engo-

rronado, y &a reparte "gualmente en los dos cardans puesto que es-
te eje Ae engorronado del carro >isssl se sncuentra s igual dis-
tancia entre los dos cardans,

Un modo de eYecucidn del presenie invento ha eido re-
presentado a2 titulo de eJrplo en el dibujo edjunto en el que:

Ia fig. 1, ee una elevacidn esquemdtica de el dispositi-

® vo de rodadura segfin =1 invento.

Es fig, 2, es uh plano a escda mae reducida mostrando
las deforraciones de 1la trensmisidn longitudihsl exageralas para
nayor claridaad,

Y le fig. 3, es un plano esquemético del dispositivo
de rodadura,

s& locomotoru simetrica con reiacidn sl plano medio
0 0”lleva una cabins central de mm iobra 1 y on cade mited un mo-
tor £ ( vna sola mitad la delanters por ejemplo, ha sido raprasen-
taeda), £1 srbol 3 de este motor encaja en ua carter central 4,
que contiene loe dispositivos de coneridn mecanica de los motoaes
con el r sto del mecanismo, los carbios de velocidsd y el disposi-
tivo de trenem®sifn. Del carter 4 gale ol srbol comun de utiliza-
cién 5 que 1lava dos cardans 6, 7 u otros disvositivos de acopla-

" yiento eléesticos gue permiten la flexidén., 3ste arbol accions direc-
tamente el eje 8 que a su vez sccions el e 2 por mediamcidén de
cadenas 10 o d4s himlas, 'n wunto Ael chassis 11 de la locomotora

£ituado »n 61 plano longitudinal medio Ae msta chessis ¥ & igual

distancia entre los do0s cardare € Yy 7, ge encusnira un gorron 12

a8l rededor del cual puede oscilar uh chsssis 17 suermdido elagti-
camente de los ejes 8 y 9. 71 chassis 13 estd corstituido por un
cuadro rectangular unido por un triengulo a un eje 33 giro. Tn las
cuatro extremidades dsl rectangulo en 14, 15, 16, y 17 se encuen-

tran cuatro rodillos cuyos planos son perpendiculares a los radios

que los unen al centro del oje de giro li. 31 chaseis 11 de la locom

tora descansa sobre estos rodillos. Bl ohassis esté igualmente unido
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al chassis-bissel, hucisa sus "extremidad exterior del modo siguien-
ta8. 21 chassis de la locomotora 1.cva un eje 18 que penatra en una
corredera 19 (fig., 3) mantenida entre resbaladeras 20, 20’ solida-
rias del chassis - bissel ¥ perpendiculares a su eje medio. 4 una
vy otra parte de las extremidades de astas. reghaladeras se encuen-
tran placas 21, 22, fijudae a loe resortes de o0Jas 24, 25 cuyas ex-
tremidades son reunidas por tirantes 26, 27, de longitud reglable.
4l funcionamiento del conjunto de este disnositivo de
rodadura resulta claramente del,oxamen de las figs 2 y 2, Cuando 1a
locomotora se inscribe en una cur¥a 8l chasais-bigsael 13 cuyo eje
es A (fig.3) oscila con relacié- al chasgsis 11 de la locormotora cu-
Jo aJe es B, "l el 18 golidario Ae) chassis 11 de 1la locomotora y
obligado por congiguiante ¢ nueder sobre el #jm B, obliga le corre-
dera 19 & desplazarese cor relascién a las resbaladeras 20, 20’como
86 ve on la fig. Z; la corredera 19 hace por consiguiente presién
contra la pluaca 21 y a1 resorte 24 que tensa, Cusndo el carro con=-
ducido de'nuevo sobre una parte de via recta, la reaccibn del re-
sorte 23 conduce la correders a una posicidn rrimitiva, de modo
que el chassis-bissel 13 se sncuentra conducido de nasvo en el eje
dei chassis 11 de 1la locomotora, Graciss a 1a fig, esquematica 2,
08 facil ver que it 8 deforraciones de la trsnamisidn longitudinal
5 serdn extransda mente debiles pue-~to que se ejercen en el origen
12, ail centro 4e giro del carro punto miy proximo de las juntas y,
como este centro astd a la mitad de 1la distancia entre lag Juntas
de cardan 6 y 7, 1las deforrecionas se reparten igualmente en egtas
dos juntas, y esto cualquiers qu~ sea ol sentido de 1s curva. n
la nisma figura 2, es de observar cue el ejp A, o8 tangente a 1a

cur¥a en el punto ¢ situado a igusl distancia de los dos ejes 8 y

9.

- e e e e - R

Descrito suficientemento el presente invento 1lo que se




declara como de novadad & iavencidn propia, con 1ls prioridad

de la pstente Pfrancesa del iia 27 de mayo de 1924, soy las
siguientses reivindicaciones:

l.- Dispositivo ds rodadura para locomotora de cua=
tro el}es motores de tramem:sibn longitudinal, caracterizado
por el hecho de que los dos ejes de cada mitaud del vehioulo
estén montadose en un carro de la clase bisseel, cuyo eje de gi-
ro se sncucntrs en el,plano lcngitudinel rmedio dsl veh{culo,
paro en un punto situsdo a madia Adistencia de dos Juntas elbe-
tices de la transmisién longitudinal.

2.~ Yodo de ejecucidn de este carro que lleva un
cuadro que goporte cuctro rodillos convenlenterente orientados
en los ~ualas rapnsa el chassis de la locomotora y un sigtema
de reshalsiaras entre las cualss es obligado a desplazarse trans

vergalranta 1M acorredera manteniia entre d3og resortes, estan-
do unida nsta corradara gl chassis de la lccomotors por un go-
rron soiddario dAe este chassis:

3.- pisrositivo de rodadurs para locomotora de
cuatro ejes motorssr, Sepln asta dercrito y reivindicado en esta
neroria descriptiva & 1lustrado con los dibujos que a 1la misma
€ & COMpPAI.&N,

Consta esta memoria de cinco hojas foliadas y es-

crites por una sola caras,

¥ad id 18 3e 'ayo de 1925,

Leocadio T.8vez y “&naz







	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



