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71 presente invento se refiere a ciertos perfec-

cionamientos introducidos en los vehiculos de auto-propulsién
o traccién mecénica, siendo una de las finalidades del invento
mejorar las condiciones deejyuilibrio, estabilidad y adherencia
a la via del venh{culo. También tiene el invento por objeto
simplificar el mecanismc transmisor o impulsor y habiiitar
mayor espacio para la c¢abina del maquinista o mecéuico,del
yue hasta ahora ha sido posible.

w1 invento es de aplicacibn especial a las locomotoras
de ferro-carriles con transmisidn por cadena y a los Zrupos
tractores para coches de rferro-carril, pero desde luego se
sobreentiende yue puedn hacerse extensivo su empleo @
vehiiculos de cuatro ruedas para traccidn o arrastre por
caminos y calzadas.

Con arreglo a la caracteristica principal del presente
invento, se realiza éste en forma de vehiculq movido a vapor
y orovisto de dos o 10a.s ejes de ruedas .ortadoras o de arrastre
¥y con chassis o bastidor y determinadas otras partes o
elementos compounentes del veh{culo dispuestos en la forma
siguiente: un grupo motor por vapor montado en el chassis
del vehiculo ¥y €en una situacidn ¢ disposicidn tal que, visto
de plaono aparezca cclocado entre dos e jes de ruedas de arrastre
teniende ¢l cilindro o cilindros del grupo, verticales o
sensiblemente fuera de la horizontal, cou el drbol de ciguerial
o manivela colocado en la extremidad inferior del grupo motor

[

y dispuesto de manera que impulse el vehiculo de un wmodo
directo, es decir, sin la intergosicién de un arbol de contra
marcha, por el intemedioc de cadeuna, quedando el c hassis
asomando colgandero de uno de los €jes de¢ ruedas de acrastre

del veh{culo, (por ejemplo,el eje del juego delantero),




recibiéndose en dicha parte del chassis una caldera de vapor

colccada de tal modo Yue sus monturas inferiores queden al

descubierto y facilmente accesibles, ¥y en cendiciones de poderlas

desmontar y bajarlas a mayor profundidad que dicho eje de
ruedas, con €l correspondiente contrapeso en €l chas#is por su
otro extremo, contrapeso yue irg situado por encime o mis alls
del otro eje del juego de ruedas y Que podra consistir en un
tanyue o depbdsito de agua, en un depésito de combustible, en
¢l testero delantero de un coche o unidad de arrastre
siguieite o en otra disposicidn adecusda.

Antes de ahora ha sido propucsta la idea de realizar
veh{culos movidos a vapor dotados de algunas de las disposicio-
nes constructivas anteriormente descritas, pero el juego o
combinacion completa con La disposicién de Srganos delimitada
entienden los recurrentes yue constituye una novedad en la
materia. Adoptando semejante combinacidn se obtiene unm
veh{culo yue es ¢stable, de gran suavidad de marcha, bLien
equilibrado, provisto de wmedios o elementos de impulsién
sencillos y con todos sus 6rganos Yy elementos debidamente
acondicionados y dispuestos para que puedan ser visitados o
inspeccionados son suma facilidad.

ELl arbol acodado podra transmitir el impulso o mando
por medio de cadenas a uno de los e¢jes de los juegos de
ruedas de arrastre desde uno de sus extremos y a otro eje de
ruedas desde su otro extremo, y deberé ir dispuesto preferen-
temente de tai modu que el eje de dicho arbol quede situado
«n el plano, o debajo del plono de los largueros ¢ bandas
longitudinales principales del chassis, con objeto de yue
las lineas yue unen dicho e¢je a los ejes imaginarios de las
ruedas de mwarcha se aproximen a la horizontal.

s una de las caracteristicas de. presente invento
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disponer las cosus de¢ manera que el grupo motor, en la combina-

cién y disgosicidn especial de las piezas del veh{culo ante-
dichas vaya montadv en el chassis en una poeicién tal que
quede al descubierto y facilmente accesible por la parte
inferior, con la posibilidad de¢ desmontarle y bajarle todavia
nas entremedias de los citados e jes de las ruedas de arrastre,

Yara fijar aun mejor las ideas respecto a 1la
naturaleza de €aste invento, procederemos ahora a describir
por via de ejewplo, solamente, y con referencia a los dibujos
que se acompaiiail, d eterminadas formas de construecidn de
vehiculos de auto-propulsién establecidos con arregic al
invento. Debemos, enpero, haceréonstar que el invento, no se
circunscribe a los detalles precisos ue construecidn descritos
vy repsiesentados en &€sta memoria.

kn dichos dibujos:

La Fig. 1 es un alzado lateral de una locomotora
movida a vapor, la cual realiza la idea del invento,

La Fig. 2 es una vista de plano de dicha locomotora
con la capota del conductor desmontada.

La Fig. 3 es una vista posterior de determinadas
piezas o partes de detalle del vehfculo, y

La Fig. 4 €s uun alzado lateral de un grupo tractor
cvido a vapor para un coche de ferro-carril, construido con
arreglo al presente invento, Los elementos principales del
grupo o unidad motriz van representados por trazos o 1ineas
corridas, mientras qgue los 6rganos de menor importancia, asf
como la parte cont{gua de la parte del coche destinada a los
viajeros van representados por lineas de puntos y trazos.

Los mismos caracteres de refere¢ncia indican
drganocs o piezas similares en todos los dibujos.

Refiriendonos en primer término a las Figs. 1,2 y 3,




el veniiculo en ellas representado tiene cuatro ruedas portadoras
lu, montadas sobre un eje delantero L1 y un eje trasero 12
yendo dispuesta en la extremidad d: cada eje una caja de grasa
13 a la cual v4 unida una ballesta 14. Los extremos de €stas
ballestas 14 profundizan en el interior de ios elementos
ac'ualados 15 de perfil en U que vin vueltos boca abajo, y las
ballestas vAn unidas a €stos e¢lementos acaialados en U, por
medio de engauches, e€stando los misnos elcmentos acanalados
montados por debajo del chassis 16 del veh{culo, Fijéndose

en €l dibujo, se vera que €l chassis 16 sobresale por la

parte delantera y posterior s alla de los ejes de las ruedas
de arras.re, .n la parte salediza o colgandera delantera de
dichos chassis v4 montada una caldera de vapor vertical 17

y s1 nos fijamos con mayor detiile todavia en 1la Fig. & se
podréd ver que la caldera estd colocada de tal modo gue sus
wonturas inferiores quedan al d escubiérto y con facil acceso

a las mismas, pudiendose desmontar y bajar en sentido

vertical a mayor profundidad que el eje delantero 1l de

cuya manera se facilita el trabajo de reconocimiento o
inspeccidn, vreparaciones y limpieza. o cada_lado de la
caldera, hay colocados unos tanques o cisternas de agua o

unas carboneras 18 y por detras de estos elementos hay
dispuestos unos asientos 19 para los me canicos. Hicia la
mitad de la longitud y de la anchura del vehfculo va montado
en €l vhassis un motor o méquina de vapyor vertical 2u, sta
maquina va situada de tal modo que quede al descubierto y
tenga rdcil acceso desde .a parte inferior del chassis,

con facilidad de poderla desmontar y oajar todav {a nis
entremedias de los arboles o ejcs 11 ¥y 12. .in su consecuencia,
se godré efectuar la visita de recorrido o inepeccibn sin

que constituya para ello un e€storbo la cabina o garita del
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maquinista, asi como tampoco otras monturas o instalaciones en

la parte superior del chassis. La mdquina representada es
bicil{ndrica,cen sus dos cilindros verticales, pero claro ests
que cabe dentro del alcance del presente invento tener un solo
cilindro o un mayor nimero de elios, los cuales podran ser

0o bien verticales o dispuestos a cierto éngulo, siempre y
cuacdo que queden sensiblemente fuera de la horizontal, 11
arbol acodado de la mAquina v dispuesto en la extremidad
inferior de la misma, y en el €jemplo considerado, aparece
situado un poco mds abajo del plano del chassis 16. Dicho
arbol acodado se prolonga lateralmente todo & lo largo del
vehiculo, lleva en la proximidad de sus extremidades unas

ruedas de cadena 21 y 22, L& rueda 2L, coumunica, por medio

de una cadenz 23, con una rueda 24 calzada en el eje trasero
12, y la rueda 22 compaflera va acoplada, por medio de otra
cadena 25 a una rueda de cadena 26 que v calzada en el eje
delantero 11, ¥n estas condiciones se realiza la transnisidn o
impulso de los dos ejes de ruedas sin la interposicidn de un
arbol de contramhrcha, consiguiendose transmisiones sumamente
sencillas y eficaces. F1 arbol de contramarchea podrs llevar

en algunos casos, un engranaje diferencial tal como el que

se describe eu la memoria que acompalla a2 la patente espailola

N2 86.183, si as{ se desea.

Las ruedas de cadena 21 y 22 podran ser de tamefios
iguales o de diferentes tamanos gue las ruedas 24 vy 26, segﬁn
lo requieran las distintas circunstancias de cada caso,

n la parte o extremidad trasera del chassis, hay
montado un tanque o depdsito de agua, o ana carbonera 27,

La disposiciodn general de elementos sobre el chassis en la

forma descrita equilibra ¢l vehiculo de una manera perfectamente




satisfactoria e.. la mayoria de los casos; no obstante,se bpuede
suplementar el peso, alladiendo, por ejemplo, pesas de metal

en gitios adecuados del chassis, si preciso fuere, con objeto
de cembiar el equilivrio o de asegurar mayor adherencia de las
Tuedas,

La locomctora representada tiene tan solo dos ejes
de rueda de arrastre, pero podra llevar mayor nimero, si 8se
quiere, con el fin, por ejemplo, de reducir la carga a sustentar
poOr cala eje. 3¢ podrén accionar o impulsar cualesyuiera ejes
adicionales y suplementarios desde el eje principal mas
yréximo, por medic de cadenas v de bilelas, si se quiere. .In

. ’
otra forma de ejecucion considerada como variante, ei.. vez de

transuitir el impulac a awbos ejes 11 y 12, por medio de
cadenas desde el arbol acodado principal de la méquina o mo tor,
tan solc sera accionado en ésta forma uno de los ejes,

revoluc ionando el otro simulianeauente por medio de bielas
acopladas,

La locomotora representada en las Piges. 1, 2 y 3,
¢s un grupo wotor independiente que se podra acoplar o
enganchar a un tren de vehiculos o unidades cualesquiera que i
se Gesée remolcar. No obstante, e¢n la uisposicién representadai
en la Fig. 4, la locomotora aparece formando parte de una
unidad con un coche de viajeros 28 que podra ser de una
construccion cualQuiera conveniente.

La construccidn de la unidad o grupo motor repre-
sentado en la RFig. 4 es sensiblemente igual que la repre-
sentada en las Figs. 1 a la 3, en lo que respecta a la caldera
vertical a la miquina vertical y a la transmision por cadena
a los €jes. Zl eje ael Arbol acodado va colocado & una poca
mayor altura yue en la conetrucciénr‘epresentada en las

primeras tres figuras, prescindiéndose cdel empleo de los
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elementos scannlados 1B. Uno parte dei pesc de lo seceifn ¢ ul
cochie 28 destinsdas los viajerus,descaisa,sebre la exiLranidad
posterior del chassis del grupo locouotor,

Por cuantc queda explicedo se compreixieru, desde
lucgo, <ue al edoptor las Gisposiciones del presente invento,
gr pimpiifica considerablemente ¢l wecauiwvno transuisor, se
hnbilits sitio md Awmpilec puva Lo cablina o garita del maquinista
y 8¢ puece tener wmucho LA fdeil aceeso para la {nsyeccion N'g
reparacién de las varias partes imporunlites del veh{culo. ¥n
apbes formas de construceidn sepreuentndas, ¢l eje imnginario
del Srbol acedado va situado ¢n el plano o por debajo del pleno
Ge los largu.ros principales del chassls; sn su consecuencia,
lag iinens que unen dicho ¢je imginsrio a los ejes imiginarios
de los ejes efectivos de Lius ruedss de arrastire, 8e aproximan
a li heyisoutal. Al queaar de €sta 1anéra sensiblementu fuera
ge L. vertical, se facilitn cenelderudlvnente 1o suavidaa
en la marcha y en Ao tr&cciin. por cuanto yue ve evita la
tronsiisicn directa de empujes verticales desde la i guina
motriz o lag ruedas de arrxastre,

Desde luego se sobrecnticude yue el invento uo se
¢ircunscribe a los detnlles preclsos de construccidn anteriore
nente exguesglos; aaf, pPor o jemylo, ¢i arvol acodadu del metor,
o ndquina podra ir dispuesto de mauexa yu: ¥eciba sus ruedas
de cadena transaisoras en dirferentes posiciones a lo largo de
gu eje, con sl fin de yue el veh {culo sueda aconodarse a los
siferentes anchos de lag lineas de Cerro-coxriles.

¥ ¢ T A

liubiendo ya descrito y detallade con toda alapd dtud
la neturals zo Ge nuestro, iuveuntu, asl coww la upnera de

ilevarlo a cabo en la préctic., debenos hacer constar que lag

disposicicies asteriommente descrit.a aon suace ptibles de
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ligeras modificaciones en sus dimensiones y detalles, sin
{{u€ por €llo se altere el principic fundamental del invento,
Tambien se hace constar que dicho invento se refiere a la
patente inglesa de fecha 18 de Junio de 1924, seifialada con
el n¥14.719, acogiéndose por lo tanto, a los beneficios (ue
concede el artv 16 de la Ley de rropiedad lundustrial, referente
al Convenio Internacional de 1883, mouificado por el Acuerdo
de la Conferencia de Bruselas ae Viciembre de 19vu, y lo (ue
constituye la esencig de dicho invento y por lo gue solici-
tamos patente de invencion por veinte aflios en Ispalia €8s por:
"perfeccionanientos en vehiculos de auto-propuleién o traccion
mecanica; caracterizandose por lo siguiente:

1%.- ror un vehiculo movico por vapor que tiene dos
o mis ejes de ruedas de arrastre, y cuyo chassis y otras partes
componentes del vehfculo van dispuestos en la forma siguiente:
un zrupo motor por wvapor, va montado en el chassis del vehiculo
eii una gosicién tal ¢ue, visto de plano, aparece colocado entre
uos ¢jes de ruedas de arrastre, y tiene tanbién el cilindro o
cilindros del grupo motor verticales o sensiblemente fuera de
la horizontal, con el arbol acodado en la extremidad inferior
de ¢icho grupo, ¥y dispuesto de manera (ue impulse el vehiculs
directamente, es decir, sin la interposicidn de un arbol de
contra-marcha, por el intermedio de cadenas, sobresaliendo el
chassis s a2lléd de uno de los ejes de las ruedas de arrastre
Gel vehiculo, (por ejemplo, el eje delantero), recibiendo en
dicho punto uma caldera de vapor en una posicién tal que
sus monturas inferiores queden al descubierto y rdcilmente
accesibles con 1la posibilidad de poder desmontar la caldera
y bajarla todavf{a 188 que el refcrido eje, yemdo el chasais

contrapesado por el otro extremo, y por encimn del otro eje

de ruedas o mAs nlla de él estableciéndose dicho contrapeso




por medio de un tanque o depésito de agua, de un depdsito de

combustible o carbonera, el testero delantexro de un coche
o de otra manera, con elf in especificado, \

24,= Un vehiculo movido por vapor con arreglo a
la reivindi cacion la, en el que €l arbol acodado o ciguefial
transmite el impulso por medic de cadenas, a uno de los ejes
de las ruedas de arrastre, desde uno de sus extreuos y al
otro eje desde u otro extremo.

3%,~ Un veh{culo movido por vapor, con arreglo a las
reivindicaciones 1: o 28, en el gue el eje imaginario del &rbo
acodado ¢ ciguefal v4 situado en el plano, o por debajo del
plano de los largueros principales del chassis, con objeto
de uue luis 1ineas que unen dicho eje a los ejes imaginarios
de o0s ejes efectivos de las ruedas de arrastre se aproximen
a la horizontal.

49,~ Un vehfculo de auto-progulsién eastablecido con
arreglo a una cualquiera de las reivindicaciones precedentes
en el yue el grupo nmotor v& montado sobre el chassis en uns
posicidu tal yue quede al descubierto, y sea fécilmente
accesible desde la parte inferior, con la posibilidad de
desuontarse y bajarse por entremedias de los ejes de las
ruedas de srrastre,

52,- 71 vehiculode auto-propulsién tal como
.,ueda substancialmente uescritwy representado en las Figs,
1, 2y 3 o en la Fig. 4 de los dibujos que se acompaiian.

"pPerfeccionanien os en vehiculos de auto-propuleién
o traccidn mﬁcénica"; tal y como queda substancialumente des-

crito en la presentc memoeria € ilustrado en los dibujos que

& € mcompanan.




Ysta memoria consta de diez hojas escritas por

una sola cara.
Madprid, 18 de Mayo de 1925,

The "Sent inel" Waggon Works, Limited,
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