
? Patente Española

' s<=$\
( '! i 'descriptiva sobre• '.......... ' .............

, .7. izéd- U^rfia :.¿u:L, ¿ rJ t . i l ¿ c: C l llli.L .V c ......................................

POR
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7.1 presente  invento se r e f i e r e  a c i e r t o s  p e r f e c ­

c ionamientos  in troducidos  en lo s  v e h ícu lo s  de a u to -p ro p u ls io n  

o t r a c c i ó n  mecánica, siendo una de las  f i n a l id a d e s  de l  invento 

mejorar las  c o n d ic ion es  de e q u i l i b r i o , e s t a b i l i d a d  y adherencia  

a la  v í a  de l  v e h ícu lo .  También t iene e l  invento por o b je to  

simplif icar e l  mecanismo transmisor o impulsor y h a b i l i t a r  

mayor espacio  para l a  cabina del maquinista o m ecá n ico ,de l  

que hasta ahora ha s ido p o s i b l e .

".’l  invento es de a p l i c a c i ó n  e s p e c ia l  a la s  locomotoras 

de f e r r o - c a r r i l e s  con transmisión por cadena y a l o s  grupos 

t r a c t o r e s  para coches  de f e r r o - c a r r i l ,  pero desde lu ego  se 

sobreentiende que pueda hacerse extens ivo  su empleo ® 

veh ícu los  de cuatro ruedas para t r a c c i ó n  o a rras tre  por 

caminos y calzadas.

Con a r re g lo  a la  c a r a c t e r í s t i c a  p r i n c i p a l  d e l  presente  

invento,  se r e a l i z a  éste en forma de vehículQ movido a vapor 

y p r o v i s t o  de dos o más e j e s  de ruedas portadoras  o de arra s tre  

y con c'nassis o ba s t id or  y determinadas o tra s  partes  o 

elementos componentes de l  v eh ícu lo  d ispuestos  en la  forma 

s i g u i e n t e :  un grupo motor por vapor montado en e l  chassiB

del v e h ícu lo  y en una s i t u a c ió n  c d i s p o s i c i ó n  t a l  que,  v i s t o  

de plano aparezca co locado  entre  dos e j e s  de ruedas de arrastre  

teniendo e l  c i l i n d r o  o c i l i n d r o s  del grupo,  v e r t i c a l e s  o 

sensiblemente fuera de la  h o r i z o n ta l ,  con e l  á r b o l  de c ig ü e ñ a l  

o manivela co locado  en l a  extremidad i n f e r i o r  del grupo motor
i

y d isp ues to  de manera que impulse e l  v eh ícu lo  de un modo 

d i r e c t o ,  es d e c i r ,  s in  la  interpos  ic io7!! de un árbo l  de contra  

marcha, por e l  intermedio de cadena, quedando el ch a sa Í3  

asomando colgandero de uno de l o s  e j e s  de ruedas de a r ra s tre  

del  v e h í c u l o ,  (por e j e m p lo ,e l  eje d e l  juego d e l a n t e r o ) ,
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* re c ib ié n d o se  en dicha pa rte  del  chass is  una ca ld era  de vapor 

co locada  de t a l  modo que sus monturas i n f e r i o r e s  queden al 

descub ierto  y fác i lmente  a c c e s i b l e s ,  y en co n d ic io n e s  de pod er las  

desmontar y b a ja r la s  a mayor profundidad que d ich o  e je  de 

ruedas, con e l  correspondiente  contrapeso  en e l  c h a s i i s  por su 

o t ro  extremo, contrapeso que irá s ituado  por encima o más a l l á  

d e l  o tro  e j e  de l  juego de ruedas y que podrá c o n s i s t i r  en un 

tanque o d e p ó s i to  de agua, en un d ep ós i to  de com bust ib le ,  en 

e l  t e s te ro  delantero de un coche o unidad de a r ra s tre  

s ig u ie n te  o en o t ra  d isp osÍc io ,n adecuada.

Antes de ahora ha s i d o  propuesta la  idea de r e a l i z a r  

v e h íc u lo s  movidos a vapor dotados de algunas de la s  d i s p o s i c i o ­

nes c o n s t r u c t iv a s  anteriormente d e s c r i t a s ,  pero e l  juego o 

combinación completa con l a  d i s p o s i c i ó n  de órganos de l im itada 

entienden l o s  re cu rren tes  que co n s t i tu y e  una novedad en la  

m ater ia .  Adoptando semejante combinación se obtiene un 

v e h ícu lo  que es e s t a b l e ,  de gran suavidad de marcha, b ien  

e q u i l ib r a d o ,  p r o v i s t o  de medios o elementos de impulsión 

s e n c i l l o s  y con todos sus órganos y elementos debidamente 

acondic ionados  y d isp uestos  p a ra  que puedan ser v i s i t a d o s  o 

inspecc ionados  son suma f a c i l i d a d .

El árbol acodado podra t ra n sm it i r  e l  impulso o mando 

por medio de cadenas a uno de l o s  e j e s  de l o s  juegos  de 

ruedas de arrastra  desde uno de sus extremos y  a otro  e j e  de 

ruedas desde su otro  extremo, y deberá ir d isp ues to  p r e fe r e n ­

temente de t a i  modo que e l  e je  de d icho  árbo l  quede s i tuad o  

tn el  p lano ,  o debajo del  plano de lo s  la rgueros  o bandas 

l o n g i tu d in a le s  p r in c i p a l e s  d e l  c h a s s is ,  con o b je to  de que 

la s  l ín e a s  que unen d icho  e je  a lo s  e j e s  imaginarios de las  

ruedas de marcha se aproximen a la  h o r iz o n ta l .

Es una de la s  a t r a e t e r i ó t i c a s  d e -  presente  invento



disponer  la s  cosas  de manera que e l  grupo motor, en la  combina­

c ió n  y d i s p o s i c i ó n  e s p e c ia l  de la s  p ie za s  de l  v e h í c u lo  ante­

d ich a s  vaya montado en e l  chass is  en una p o s i c i ó n  t a l  que 

quede a i  d e scu b ier to  y fáci lmente  a c c e s i b l e  por la  parte  

i n f e r i o r ,  con  la  p o s i b i l i d a d  de desmontarle y  b a ja r l e  todavía  

más entremedias de l o s  c i ta d o s  e j e s  de las  ruedas de a r r a s t r e ,  

Para f i j a r  aun mejor las  ideas r e s p e c t o  a la  

natura leza  de éste  invento ,  procederemos ahora a d e s c r i b i r  

por v i a  de ejemplo, solamente,  y con r e f e r e n c i a  a l o s  d ib u jos  

que se acompañan, determinadas formas de c o n s tru cc ió n  de 

v e h ícu lo s  de auto -propuls io ’ n e s t a b le c id o s  con  a r r e g lo  a l  

invento .  Debemos, empero, haeerbonstar  que e l  invento ,  no se 

c i r c u n s c r ib e  a l o s  d e t a l l e s  p r e c i s o s  ue c o n s t r u cc ió n  d e s c r i t o s  

y representados en ésta  memoria, 

lii d i ch os  d ib u jo s :

La F ig .  1 es un alzado l a t e r a l  de una locomotora 

movida a vapor, l a  cual  r e a l i z a  la  idea d e l  invento .

La F ig .  2 es  una v i s t a  de plano de d ich a  locomotora 

con la  capota d e l  conductor desmontada.

La Fig. 3 es una v i s t a  p o s t e r i o r  de determinadas 

p ie za s  o pa rtes  de d e t a l l e  del v e h í c u lo ,  y

La Fig .  4 es un alzado l a t e r a l  de un grupo t ra c to r  

ovido a vapor para un coche de f e r r o - c a r r i l ,  constru ido  con 

a r r e g lo  al presente  invento,  los  elementos p r i n c i p a l e s  d e l  

grupo o unidad m o tr iz  ván representados  por trazos  p l í n e a s  

c o r r id a s ,  mientras que lo s  órganos de menor importancia ,  a s í  

como l a  parte contigua de la parte  d e l  coche dest inada  a l o s  

v i a j e r o s  van representados por l í n e a s  de puntos y t ra zos .

Los mismos c a r a c te r e s  de r e f e r e n c i a  indican 

órganos o p ieza s  s im i la re s  en todos  l o s  d i b u jo s ,

K e f  irie'ndonos en primer término a las  F igs ,  1 ,2  y 3,



► e l v e h ícu lo  en e l l a s  representado t ie n e  cuatro  ruedas portadoras  

l u ,  montadas sobre un e je  de la n tero  11 y un e j e  trasero  12 

yendo d isp u e s ta  en la extremidad d cada eje una c a ja  de grasa 

13 a la  cual  vá unida una b a l l e s t a  14. Los extremos de é s ta s  

b a l l e s t a s  14 profundizan en e l  in t e r i o r  de l o s  elementos 

ac 'ua lad os  15 de p e r f i l  en U que van v u e l to s  boca  a b a jo ,  y l a s  

b a l l e s t a s  van unidas a é s to s  elementos acanalados en U, por 

medio de enganches, estando l o s  mismos elementos acanalados 

montados por debajo de l  chass is  16 del  v e h í c u lo .  F i jándose 

en e l  d ib u jo ,  se verá que e l  chassis  16 sobresa le  por la  

parte  delantera  y p o s t e r i o r  más a l l á  de l o s  e j e s  de las ruedas 

de arrasare .  Jn la parte s a le d iz a  o co lgandera  d e la n tera  de 

dichos ch a ss is  vá montada una ca ldera  de vapor v e r t i c a l  17 

y s i  nos f i jam os  con mayor d e t a l l e  t o d a v ía  en l a  F ig .  2 se 

podrá ver  que la  ca ld era  está  c o lo c a d a  de t a l  modo que sus 

monturas in f e r i o r e s  quedan a l  d e s c u b i e r t o  y con f á c i l  acceso  

a la s  mismas, pudiéndose desmontar y ba jar  en sent ido  

v e r t i c a l  a mayor profundidad que e l  e je  d e lantero  11 de 

cuya manera 3e f a c i l i t a  e l  t ra ba jo  de x*econocimiento o 

in s p e cc ió n ,  reparac iones  y l im p ieza ,  n cada_iado de l a  

ca ld e ra ,  hay co lo ca d os  unos tanques o c i s t e r n a s  de agua o 

unas carboneras 18 y por detrás  de e s t o s  elementos hay 

d ispuestos  unos a s i e n to s  19 para l o s  mecánicos.  Hacia la  

mitad de la  longitud y de la  anchura del v e h í c u lo  vá montado 

en e l  .h a s s i s  un motor o máquina de vapor v e r t i c a l  2U. s ta  

máquina vá s ituada de t a l  modo que quede al descub ier to  y 

tenga f á c i l  acceso desde ¡a p a i te  i n f e r i o r  del c h a s s i s ,  

con f a c i l i d a d  de pod er la  desmontar y ba jar  tod a v ía  más 

entremedias de I ob á rb o le s  o e j e s  11 y 12. ín su consecuenc ia ,  

se podrá e fe c tu a r  l a  v i s i t a  de r e c o r r id o  o inspecc ión  s in  

que c o n s t i tu y a  para e l l o  un es torbo  la  cabina o g a r i ta  del



maquinista ,  así  como tampoco otras monturas o in s ta la c io n e s  en 

la  parte superior  de l  ch a s s i s .  La máquina repi 'esentada es 

b i c i l  ín d r i c a ,  con sus dos c i l i n d r o s  v e r t i c a l e s ,  pero c laro  está  

que cabe dentro  de l  alcance del presente invento tener un so lo  

c i l i n d r o  o un mayor número de e l x o s ,  lo s  cuales  podrán s e r  

o b ien v e r t i c a l e s  o d i sp u es tos  a c i e r t o  ángulo, siempre y 

cuando que queden sensiblemente fuera  de la  h o r i z o n t a l .  71 

á rbo l  acodado de la  máquina vá d isp ues to  en la  extremidad 

i n f e r i o r  de la misma, y  en e l  e jemplo cons iderado ,  aparece 

s ituado un poco más ab a jo  del plano de l  chass is  16. Bicho  

árbol acodado se prolonga lateralmente  todo a l o  la rg o  del 

v e h í c u l o ,  l l e v a  en la  proximidad de sus extremidades unas 

ruedas de cadena 21 y 2 2 . La rueda 21, comunica, por  medio 

de una cadena 23, con una rueda 24 ca lzad a  en e l  e je  t ra se ro  

12, y la  rueda 22 compañera vá acoplada ,  por medio de o t ra  

cadena 25 a una rueda de cadena 26 que vá calzada en e l  e je  

delantero 11. >7n estas  c o n d ic ion es  ue r e a l i z a  la  transmisión o

impulso de I 03 dos e j e s  de ruedas s in  la  i n t e r p o s i c i ó n  d e un 

árbo l  de contramarcha, cons igu iéndose  transmisiones sumamente 

s e n c i l l a s  y e f i c a c e s .  E l  árbo l  de contramarcha podrá l l e v a r  

en algunos casos ,  un engranaje d i f e r e n c i a l  t a l  como el  que 

36 d escr ibe  en la  memoria que acompaña a la  patente  española 

IIa 86 .183 ,  si a s í  se desea .

Las ruedas de cadena 21 y 22 podrán ser de tamaños 

iguales  o de d i f e r e n t e s  tamaños que la s  ruedas 24 y 2 6 , según 

lo  requieran las  d i s t i n t a s  c i r cu n s ta n c ia s  de cada caso .

Yn la  parte o extremidad t ra sera  d e l  c h a s s is ,  hay 

montado un tanque o depósito  de agua, o <una carbonera 27,

La d i s p o s i c i ó n  genera l  de elementos sobre e l  chass is  en la 

forma d e s c r i ta  e q u i l ib r a  e l  v e h ícu lo  de una manera perfectamente



p s a t i s f a c t o r i a  e,¿ la  mayoría de l o s  casos ;  no obatante .se  puede 

suplementar e l  p e s o ,  añadiendo,  por ejemplo, pesas de metal 

en s i t i o s  adecuados del  c h a s s i s ,  s i  p r e c i s o  f u e r e ,  con o b j e t o  

de cambiar e l  e q u i l i b r i o  o de asegurar mayor adherencia  de la s  

ruedas.

La iocomctora representada tiene tan s o lo  dos e j e s  

de rueda de a r r a s t r e ,  pero podrá l l e v a r  mayor número, s i  se 

qu iere ,  con e l  f i n ,  por e jemplo ,  de r e d u c i r  la  carga a sustentar  

por  cada e j e .  3e podrán acc ionar  o impulsar cua lesqu iera  e j e s  

adicionales y suplementarios desde e l  e j e  p r i n c i p a l  más 

próximo, por medio de cadenas o de b i e l a s ,  s i  36 q u ie r e ,  fn  

otra  forma de e j e c u c ió n  considerada como v a r ia n te ,  en vez  de 

t ra n sm it i r  e l  impulao a ambos e j e s  11 y 12, por medio de 

cadenas desde e l  á r b o l  acodado p r i n c i p a l  de la  máquina o motor, 

tan s o l o  será accionado en és ta  forma uno de l o s  e j e s ,  

revoluc ionando el obro simultáneamente por medio de b i e l a s  

acó p iadas.

La locomotora representada  en la s  F igs .  1, 2 y  3 ,  

es un grupo motor independi ente que se podrá a cop la r  o 

enganchar a un tren  de v e h ícu lo s  o unidades cua lesqu iera  que 

se oesée  remolcar .  Eo obstante ,  en la  u i s p o s i c i ó n  representada 

en la  Fig.  4, la  locomotora aparece formando parte de una 

unidad con un coche de v i a j e r o s  28 que podrá ser de una 

c o n s tru cc ió n  cu a lq u iera  conveniente .

La c o n s tru cc ió n  de la  unidad o grupo motor r e p r e ­

sentado en l a  Fig.  4 es sensib lemente igual que l a  r e p r e ­

sentada en la s  Figs .  1 a l a  3, en l o  que r e s p e c t a  a la  ca ldera  

v e r t i c a l  a la  máquina v e r t i c a l  y a la  transmisión por cadena 

a l o s  e j e s ,  b l  e j e  d e l  árbo l  acodado vá co locado  a una poca 

mayor a l tu ra  que en l a  c o n s t r u c c ió n r  epresentada en la s  

primeras t r e s  f i g u r a s ,  p resc in d ién d ose  d e l  empleo de l o s
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elementos acanalados I b .  Una parte de l  peso de Xa s e c c i ó n  b e l  

coche ZQ dest inadas  l o a  v iu j  e roo ,  descansa,sobre  Xa extremidad 

p o s t e r i o r  d e l  ehassis  de l  grupo locom otor .

Por cuanto queda ex p l ica d o  ae eornprcadera, deudo 

luego ,  iUti ;il adoptar lAts d ia p o a i c íu n e s  d e l  presente invento ,  

se s i m p l i f i c a  considerablemente e l  mecanismo transmisor,  se 

h a b i l i t a  s i t i o  má ámpiio pura la  cabina o g a r i t a  d e l  maquinista 

y ae puede tener  mucho iJi& f á c i l  acceso  para Xa Inspecc ión  y 

reparac ión  de la s  v a r ia s  pa rtes  importantes d e l  v e h í cu lo .  Tin 

ambas ¿‘ornas do const i 'u cc ion  represen tandas, e l  e je  imug innr i o 

dul ^rbol acodado va s i tuad o  en e l  plano o por debajo  d e l  plano 

de loe  la rg u .r o  o p r i n c i p a l e s  d e l  chusa i e; en au conso cuene la ,  

la s  l í n e a s  que unen d i ch o  e j e  imaginario a loo  «Jes  imaginarios 

de l o e  e j e s  «¡¿“a c t iv o s  de las  ruedas de a r r a s t r e ,  se aproximan 

a la h o r i z o n t a l .  >U queuar de ó ota  m u e r a  sens lb lenunte  fu era  

de 1' v e r t i c a l ,  se f a c i l i t a  euieluerobicmente in suavidad 

en l a  marcha y en la  t r a c c i ó n ,  por cuanto que se « v i t a  la  

transmisión d i r e c t a  de empujes v e r t i c a l e s  desde la  náquina 

m otr iz  a la s  ruedas de arrautx’ e .

Desde luego ae aobreeat íende  que e l  invento no se 

c i r c u n s c r ib e  a l o a  d e t a l l e s  p r e c ia o s  de c o n s tru cc ió n  a n te r io r*  

mente expuestos ;  a s í ,  par e jem plo ,  « i  árbol  acodado del  motor, 

o máquina podrá ir  d isp u es to  de xaanera que re c ib a  sus ruedas 

de cadena transai  somas «u d i fex ’ entes  p o s i c i o n e s  a l o  l a r g o  de 

su e j e ,  con e l  f i n  de que e l  v e h ícu lo  pueda acomodarse a l o s  

d i f e r e n t e »  anchos de la s  l i n e a s  na ¿e rru —c a r r i l o s .

K 0 T A.

Habiendo ya d e s c r i t o  y d e t a l la d o  con toda  amplitud 

l a  naturaleza de nu es tro ,  invento ,  a s i  coiao l a  líímera de 

l l e v a r l o  a cabo en la  pr&ctic.*, debemos hacer constar  que la s  

d iaposie iOiies  anteriormente d e s c r i b a  son s u s c e p t ib l e s  de
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* l i g e r a s  modlf i  caci one a en sus dimensiones y d e t a l l e s ,  s in  

que por e l l o  se a l t e r e  e l  p r i n c i p i o  fundamental de l  invento.  

También se hace constar  que d icho invento se r e f i e r e  a la  

patente ing lesa  de fe cha  18 de Junio de 1924, señalada con 

e l  nul4 .7 1 9 ,  acogiéndose  por l o  tanto ,  a lo s  b e n e f i c i o s  que 

concede e l  art^ 16 de la  Ley de Propiedad i n d u s t r i a l ,  r e fe r e n t e  

a l  Convenio In tern ac iona l  de 1883, m odif i cado  por e l  Acuerdo 

d e la Conferencia  de Bruselas  de Diciembre de 19ou, y  l o  que 

const i tu ye  la  e sen c ia  de d icho  invento y por l o  que s o l i c i ­

tamos patente de invención por veinte  años en ITspaña es por :  

"Per fecc ionam ientos  en v e h ícu los  de auto-pro p u ls ión  o t ra cc ió n  

mecánica"; caracter izándose  por l o  s i g u ie n t e :

l u.~ Por un v e h ícu lo  movido por vapor que t ien e  dos 

o más e je s  de ruedas de a r r a s t r e ,  y cuyo  chass is  y  o t ra s  partes  

componentes d e l  v e h ícu lo  ván d i sp u e s to s  en la  forma s ig u ie n t e :  

un grupo motor por vapor,  vá montado en e l  chassis  de l  veh ícu lo  

en una p o s i c i ó n  t a l  que, v i s t o  de p lano ,  aparece co locado  entre 

uos e j e s  de ruedas de a r r a s t r e ,  y tiene también e l  c i l i n d r o  o 

c i l i n d r o s  d e l  grupo motor v e r t i c a l e s  o sensiblemente fuera  de 

l a  h o r iz o n ta l ,  con e l  árbol  acodado en la  extremidad in f e r i o r  

de d ich o  grupo, y d i sp u e s to  de manera que impulse e l  veh ícu lo  

d irectamente ,  es d e c i r ,  s in  la  in te r p o s i c i ó n  de un á rbo l  de 

contra-marcha, por e l  intermedio de cadenas, sobresa l iendo  e l  

chassis  más a l lá  de uno de io s  e j e s  de las ruedas de a rra s tre  

d e l  v e h í c u lo ,  (por e jem plo ,  e l  e je  d e l a n t e r o ) ,  r e c ib ie n d o  en 

d icho  punto una ca ld era  de vapor en una pos ic io ’ n t a i  que 

sus monturas i n f e r i o r e s  queden a l  d e s c u b ie r to  y fác i lm ente  

a c c e s i b l e s  con la p o s i b i l i d a d  de poder desmontar la  ca ldera  

y b a ja r la  todavía  más que e l  r e f e r id o  e j e ,  yendo e l  chassis  

contrapesado por e l  otro extremo, y por encine. de l  o t ro  e j e  

de ruedas o más a l l á  de é l  e s ta b le c ién d ose  dicho  contrapeso
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por medio de un tanque o depósito  de agua, de un depos i to  de 

combustible  o carbonera,  e l  t e s te ro  delantero de un coche 

o de otra manera, con e l f  in e s p e c i f i c a d o .  ,

2 y. -  Un v e h íc u lo  movido por vapor con arreg lo  a 

l a  r e i v i n d i c a c i ó n  1®, en el  que e l  árbo l  acodado o c igüeñal  

transmite e l  impulso por medio de cadenas, a uno de l o s  e j e s  

de la s  ruedas de a r r a s t r e ,  desde uno de sus extremos y al  

otro  e je  desde u otro  extremo.

3 U. -  Un v e h ícu lo  movido por vapor, con a r r e g l o  a las 

r e iv i n d i c a c i o n e s  1* o 2a, en e l  que e l  e je  imaginario  del árbo 

acodado o c igüeñal  va situado en e l  p lano ,  o por debajo  del  

plano de los  largueros  p r i n c i p a l e s  del ch a ss is ,  con ob je to  

de que las l ín e a s  que unen dicho e je  a l o s  e j e s  imaginarios 

de os e j e s  e f e c t i v o s  de las ruedas de a r r a s t r e  se aproximen 

a la  h o r i z o n t a l .

4 » . -  Un v e h íc u lo  de a u to -p r o p u ls ió n  e s ta b le c id o  con 

arreg lo  a una cua lqu iera  de las r e i v i n d i c a c i o n e s  precedentes  

en el que e l  grupo motor vá montado sobre el chassis  en una 

p o s i c i ó n  t a l  que quede al  d e s c u b ie r to ,  y sea fáci lmente  

a c c e s ib le  desde la  parte  i n f e r i o r ,  con la  p o s ib i l i d a d  de 

desmontarse y ba jarse  por entremedias de l o s  e je s  de la s  

ruedas de a r r a s t r e .

5 8 . -  Til veh ícu lo  d e a u to -p ro p u ls ió n  t a l  como 

queda substancialmente u e a cr i t o y  representado en la s  F igs .

1, 2 y 3 o en la  F ig .  4 de lo s  d ib u jo s  que se acompañan.

” Perfe cc i onanien las en v e h ícu lo s  de a u to -p ro p u ls ió n  

o t r a c c i ó n  me canica” ; t a l  y como queda substancialmente des ­

c r i t o  en la  presente memoria e i lustrad o  en l o s  d i b u jo s  que

se  acompañan.



Esta me mor i a consta de dies hojas escritas por 

una sola cara»
Madrid, 18 de Mayo de 1925.

The "Sentinel" Waggon Works, Limited.
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