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El ob je to  de este  invento lo c o n s t i tu ­

ye un afuste para las  armas de fuego destinadas á d i s ­

parar contra las  aeronaves, a fuste  que permite se pue­

da efecuUEr l a  punter ía  con un campo h o r i zon ta l  de 360°



un campo v e r t i c a l  de -f- 90° a c» o, y aun con 'ngulos

i

negativos, siendo ta l  l a  d ispos ic ión  que l a  punter ía  se 

pueda hacer rápidamente, y sin esfuerzo, y pudiendo e l  

a r t i l l e r o  apuntar contínuamente sin necesidad de mover 

e l  cuerpo con respecto a l  cañón.

El afuste objeto de l  invento se ca ra c te ­

r i z a  esencialmente por una conexión p i v o t a l  entre e l  a r ­

ma de fuego y su cuna, y por un soporte para dicho a fus ­

te, que p iv o ta  en derredor.de un e je  v e r t i c a l ,  compren­

diendo esa conexión t res  palancas, l a  primera, de las  

cuales une la  extremidad p o s t e r io r  de l a  cuna con e l  so- 

port<~ p brotante, mientras que la  segunda conexiona l a  

extremidad de lan tera  de l a  r e f e r id a  cuna con e l  expresa­

do soporte, y l a  te rce ra  une un punto de l a  segunda pa ­

lanca con e l  mismo soporte, establec iéndose un medio de 

mover ” 1 punto en que dicha segunda nrlenca se a r t i c u la  

a l  r e f e r id o  soporte p ivo tante ,  a f in  'te que va r íe  e l  án­

gulo de la  mencione da cuna con respecto a l a  hor izon ta l .

En l a  prác t ica ,  para f a c i l i t a r  l a  construc­

ción, cada palanca va const i tu ida  por un par de elemen­

tos idént icos,  lo s  cuales se disponen simétricamente con 

r e la c ión  al plano de fuego.

De acuerdo con una primera modif icac ión, 

e l  soporte p ivo tan te  comprende una parte movible en l a  

que p ivotue las  palancas, parte que puede moverse con 

respecto a ese soporte, yendo los  me 1 ios que permiten 

l a  obtención de ese movimiento conjugados ó combinados, 

de p re fe renc ia ,  con lo s  que s irven  para regu lar  e l  mo­

vimiento de l  punto p i v o t a l  de la  segunda palanca en r e ­

la c ión  con e l  citado soporte.

En una segunda modif icac ión, e l  punto 

p i v o t a l  de la  t e r c e r  palanca en l a  segunda corre  ó se
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mueve hacia 'delante con respecto a una l ín ea  que une los 

puntos p iv o ta le s  extremos de l a  segunda palanca.

De conformidad con una te rce ra  m od i f i c a ­

ción, un mecanismo como e l  de la  segunda modif icac ión 

se conexiona con una parte movible con re la c ión  a l  sopor 

te p iv o t s l ,  lo mismo que en *1 caso de la  primer modi­

f i c a c ión .

"̂ n una cuarta modificación, e l  punto p i -  

v o t a l  dr' l a  t e rc e r  palanca, y e l  -ounte ñivo t a l  d<» ip 

primer nslanca con e l  citado somorte p ivotante ,  son in ­

dependientes ó van separados, y este segundo punto se 

sitóla entre e l  primero y e l  punto en e l  cual l a  segunda 

palanca se conexiona con e l  susodicho soporte p ivo tante .

Con arreg lo  a una forma de construcción 

de es? cuarta modif icac ión  dnl invento, e l  sistema de 

palancas se monta en un carro que se d e s l i z a  con r e s ­

pecto al soporte p ivo tante  ñor medio de un t o r n i l l o  d i ­

f e r en c io ! ,  que puede entrar en funciones a mano y una 

nartc de l  cual s i rve  para e l  movimiento de dicho carro, 

en tanto que l a  o tra  parte se u t i l i z a  nara comunicar mo­

vimiento a un carro a u x i l i a r  de si i 7. ah l e  en e l  primero 

y en °1 que n ivo ta  la  extremidad de l a  segunda palanca.

Otra forma de ejecución de esa cuarta mo­

d i f i c a c i ó n  del  invento se ca rac ter iza  ñor e l  hecho de 

que e l  punto p i v o t a l  de la  primer palanca en e l  soporte 

p ivo tante  se f i j a  en ese soporte, mientras que e l  pun­

to de conexión de l a  t e r c e r  palanca en °1 mismo sopor­

te os movible con respecto a éste,  siendo conveniente 

que los  medios que permiten l a  obtención de ese movi­

miento, e l  cual se l l e v a  a cabo simultáneamente pero en 

una d irecc ión  opuesta a l a  de movimiento de la  segunda 

palanca en e l  r e f e r id o  soporte p ivotante,  se conjuguen
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o combinen con los  que se estab lecen pura conseguir e l  

menciorioXto último movimiento.

31 invento comprende asimismo una forma 

de construcción del  soporte u ivotante,  constituido, por 

un cuerno p ivo tante  que se f i j a  "bajo ese soporte y se 

monta en un p ivo te  v e r t i c a l  f i j o ,  formando parte  de ese 

cuerpo un asiento para e l  a r t i l l e r o ,  inmediatamente por 

debajo de l a  cuna.

También comprende un d i s p o s i t i v o  para r e ­

gu lar  la  punter ía ,  por lo que respecta  a l a  d i recc ión  

de ios  «.fustes, que t iene un soporte p ivo tante  de l a  c ía  

se mencionada, caracter izado dicho " i s p o s i t i v o  por e l  

hecho de que l a  ro tac ión  de l  soporte en derredor de l  

n ivo te  v « r t i c a l  f i j o  se obtiene por e l  intermedio de Un 

macani amo de funcionamiento a mano. Con arreg lo

a l  invento se establecen unos medios cons istentes  er. un 

embrague, «  f i n  de que sea pos ib le ,  s i  se quiere, cone­

x ionar e l  mecanismo accionador con e l  p ivo te  v e r t i c a l ,  

en cuyo caso l a  ro tac ión  d e l  c itado soporte piArotante 

sólo puede tener lugar ñor e l  intermedio de ese meca­

nismo accionador, o b ien este  mecanismo puede ser inde­

pendiente de l  p ivo te  v e r t i c a l ,  y entonces l a  ro tac ión  

del sonorte en e l  expresado p iv o te  os l i b r e  y se puede 

lo g ra r  por acción directa, en e l  susodicho soporte.

Igualmente forma p a r t »  del invento un d is  

p o s i t i v o  destinado a l im i t a r  e l  movimiento barredor en 

l a  d i r e c c ió n  hor izon ta l ,  y un tope automático propio 

para l im i t a r  e l  movimiento barredor hor izon ta l  cuando 

e l  ángulo de fuego es i n f e r i o r  a un c ie r to  l ím i t e .

Otras c a ra c t e r í s t i c a s  del prec i tado  i n ­

vento se comprenderán por l a  descr ipc ión  de ta l lada  que 

de éste pasamos a hacer con ayuda de los  adjuntos dibu-

4



0*

i

*

jos ,  en l os  que diagramatica mente y a t í tu lo  de ejemplo 

de sisman:

La f igura  1, un diagrama d « l  afuste con 

arreg lo  al invento.

Las f iguras 2 a 5, unas modificaciones

de 2 a. .figura l f

J-'SS -figuras 6 y 6 -a-, unidas, una v i s t a  

general, parte en corte, de l  afuste, que representa una 

forma de ejecución de l a  modif icación de la  f igura  5.

La f igura  7, una sección de la  f igu ra  6 

por la  l ín ea  V I I - V I I .

La f igura  8, otra  sección de l a  misma

f igu ra  6, pero por la  l ín ea V I I I - V I I I .

La f igura  9, una sección de la f igura  6a

por la  l ín ea  IX-IX.

La' f igura  10, una sección de la  f i g u ­

ra 9 por la l ín ea  X-X.

La f igu ra  11, asimismo una, sección de 

l a  f igu ra  5 por la  l ín ea  X I -X I .

La f igura  12, una sección también de l a  

expresada f i g u ra  6 pero por l a  l ín ea  X I I - X I I .

La f igura  13, un d e ta l l e  del  d i s p o s i t i ­

vo de funcionamiento á mano al cual se recurre para l i ­

mitar e l  movimiento "barredor ó recorredor del  cañón.

La f i gu ra  14, una sección de l a  f igu ra  

13 por l a  l ín ea  XIV-XIV.

Lasjfiguras 15, 16, 17 y 18, e l  carro 

en unas posic iones correspondientes, respectivamente, 

é.‘ una depresión de 10? y s. unas e levac iones de 0?, 75?

y 45 ?

La f igu ra  19, una v i s t a  general, parte 

en corte, de l  afuste con arreglo  n o tra  forma de e j e -

-  r> -



cuc i  ó n Je l a  modif icación que del invento i lu s t ra  l a  

f igura  5, prendo esc carro ó ¿fuete prov is to  de un dis 

pos í t  iro propio para regular la. nur.t<°ría rr cuanto f  

d ire  cc ión .

La f i g u ra  20, una sección le la  f i g u ­

ra 19, ñor la  l ín ea  XX-XX,

La f i gu ra  21, o tra  sección de l a  misma 

f igu ra  19, por la  l ín ea  XXI-XXI.

La f igura  22, asimismo una sección de 

l a  expresada f igu ra  19, por la  l ín ea  XXII-XXII .

Lw f igura  23, una sección también de 

esa f igura  19, pero por la  lín*»a XX I I I -XX II I ,  y

Las f iguras 24, 25 y 26, diagr^mótica- 

mente, i¡?s d i fe ren tes  posiciones l e í  sistema de palor 

cas para las  d is t in tas  posic iones en que haya de q\?e- 

dar e l  arme.

Un la  f igu ra  1 c o m p r e n e l  carro ó 

afuste un miembro p ivotante 1’ que pu^dc g i r a r  en de ­

rredor de ur p ivo te  v e r t i c a l  2’ y soporta á una ba­

se alargada o' que se f i j a  ó. dicho cuerpo 1’ , p a r t i ­

cipando así l a  c itada base de los  movimientos de ro ta  

ción del r e fe r id o  cuerpo 1’ . La expresada base 3’ 

t iene  un e je  hor izon ta l  4’ y un t o r n i l l o  sin f in  5’ , 

asimismo h o r i zo n t i l ,  perpendicular tanto con respecto 

á ese ej.- 4’ como a l  p ivo te  p1 > con e l  que determina 

e l  plano general de s imetr ía  del  d isp os i t ivo  de punto 

r í a , plc.ro que es también e l  de fuego v e r t i c a l .

I"1 arme, de fuego, ó lo que ps lo mismo 

l a  cuna 6’ que l a  recibe, se conexiona. c0r» e l  soporte 

p iro  tanto 1’ -3’ merced ?.' un d ispos i+ ivo elevador cono 

t i tu id o  por un sistema de paloneas e l  cual comprende: 

(a )  - Una primer palanca 7’ que une la

6



extremidad pos te r io r  6' de la  cuna con e l  oje 4’

(b)  - Una segunda pe.3mea. 9’ que une

l a  extremidad f ron ta l  10’ de 3 a cuna 6’ con un ejo 11’ 

sostenido por una tuerca 12’ propia» na,re. des l izarse  

en la  tase V y entrar en acción por e l  t o r n i l l o  5’ .

( c) - Una to rcer  palanca 13’ que une e l  

punto 14’ de l a  segunda palanca 9’ con e l  e je  4* de is, 

tase V .

Supongamos que la  palanca 13’ , l a  palón 

ca 6’ y l a  par+e 14’ é 11’ de la  palanca 9’ son de 

igual longitud; que la  palanca 7’ e S igual r l a  d i s ­

tancia  10’ , 14’ y que los  t res  puntos 10’ , 14’ y 11’ 

se encuentran en l ín ea  rec ta .

Supongamos Cambien q..o e l  a r t i l l e r o  se 

encuentra contado en un asiento f i jado  al cuerpo p i ­

ro ten te  i ’ de t e l  suerte que apuntando directamente 

por l a  l ín ea  le  mira del caTicr se encuentra su v i s t a  á 

ojo e-, i t ’ , f:r eq oje del t o r n i l l o  f ’ , á uro. d is tanc ia  

f i j a  -m- del punto fi’ igual á l a  longitud de l a  palan­

ca 7’ y que tomando esa l ín ea  de mira se ha l la  así

e l  ojo del  a r t i l l e r o  en l a  l ín ea  15’ , 4* .

Un esas circunstancias, s i  e l  a r t i l l e ­

ro, obrando oj-, e l  t o r n i l l o  5’ , hace que la  tuerca 12’ 

se mueva hacia delante, á p a r t i r  de 4’ , una d istancia

Z'¡i igual f dos veces la  longitud de la  palanca 13’, l a

cuna 6’ pasaré, por todos los  ángulos r e la t i v o s  é l a  

hoücontal entre 90? y 0? Puesto que e l  ojo ó la  v i  

ta  del  a r t i l l e r o  sigue constantemente i  la  l ín ea  de mi 

ra, en las circunstancias expuestas, descr ib irá  una l í  

nea r e r ta  situada en e l  e je  4’ , 15’ y de una longitud 

igual á 2m.

Construyendo de esa manera e l  disno s i -
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t ivo  le  puntería y siendo de las (Jet id as proporciones 

las  longitudes de las  palancas 7’ y 13’ , r e su l ta  p o s i ­

b le  hacer que la  d is tanc ia  2m sea de t a l  va lo r  que e l  

a r t i l l e r o ,  para seguir en una puntería d i rec ta  la  l í ­

nea de mira en sus variac iones de incl inación, tenga 

solo que efectuar un pequeño movimiento de la  v is ta ,  

le  que puede hacer sin necesidad de mover e l  cuerpo, 

puesto que solamente t iene que mover la  cabeza y e l  

cuel lo ,  para lograr  ese finaren todo caso l igeramen­

te ios  hombros.

3i l a  l ín ea  de mira se encuentra por en­

cima de l a  l ínea  8’ , 10’ , l a  v i s t a  tendrá que d e s c r i ­

b i r  una parte de l a  inc l inación 16’ situada por e n c i ­

ma del plano horizontal del  t o r n i l l o  E’ , que es más co r ­

ta  que l a  longitud 2m,

751 d isp os i t ivo  de puntería que i lu s t ra  

l a  f igu ra  2, en e l  que los miembros correspondien­

tes 6 los  de l a  f igu ra  1 se indican con lo s  mismos 

números de re ferenc ia ,  jjerc con exponente 2, d i f i e ­

re del de l a  f igura  1 en e l  hecho de que e l  sistema de
p

palancas y de l a  base 3 , que a fec ta  la  forma de un 

carro ó afuste, ge puede mover en una mesa ó tablero
n

lO^ del sooorte p ivotante, l levándose ó. cabo ese mo -
O

vimiento en paralel ismo con e l  e je  del t o m i l l o  5*. 

Dicho movimiento se r e a l i z a  por l a  rotación de un se ­

gundo t o r n i l l o  sin f in  18^ para le lo  al 5 y que e l  

a r t i l l e r o  hace que g i r e  al propio tiempo que éste, 

merced r un simple manubrio 19^ y é una ser ie  de en-
p p

granajes 20 , de t a l  sxierte que dichos t o r n i l l o s  18 

y 5?, cuyas roscas son de l a  misma dirección, giran 

en sentidos opuestos y con la  misma veloc idad angular. 

El expresado t o r n i l l o  182 hace que e l  carro 32 se mué-



va en re lac ión  con una tuerca 21¿ f i j a d a  L l a  mesa c ta
O

■blero 17 , en la  misma d irecc ión de movimiento en que 

e l  carro 122 lo hace en e l  t o r n i l l o  5*\

Hemos v i s t o  en l a  f igura  1 que cuando e l  

punto 11’ se mpve de atrás hacia delante en una l o n g i ­

tud SM que corresponde á una var iac ión  de l a  in c l in a ­

ción de la  cuna de 909 á 09, e l  ojo 15’ t iene que co ­

r r e r  hacia atrás en una proporción igual á 2m. Ahora 

Meo s i ,  con re fe renc ia  á la  f igu ra  2, se le  da al t o r -
O

n i l l o  18*” un paso cuya re lac ión  con respecto al t o r ­

n i l l o  5^ sea igual á la  razó# ó re lac ión  entre n y LC, 

e l  carro 32 avanzará una d is tanc ia  2m durante la  ca rre ­

ra 2;£ del carro 12~ en e l  r e fe r id o  t o r n i l l o  E*b y e l
p

punto 15 donde se encuentre e l  ojo para re tener  l a  

l ín ea  de mira se ha l lará  f i j o  crjcuento r espacio, de 

modo que e l  a r t i l l e r o ,  inclinado algo e l  cuello, po ­

drá conservar su puntería para una mira ó v i s t a  d i ­

recta .

Cuando sea necesario que e l  ojo del  a r ­

t i l l e r o ,  para tomar la  puntería, se d i r i j a  r un punto
p c  p

22 situado por encima de l a  l ínea 8 , , í  una d i s ­

tanc ia  Y de 15^, tendrá que desc r ib i r  un cuarto de c í r ­

culo 23^. Esa d is tanc ia  Y se puede e l e g i r  de t a l

suerte que e l  ojo del mencionado a r t i l l e r o  pueda des-
p

c r ib i r  el citado arco 23 sin mover los hombros, que 

es e l  f in  q\a« 3e persigue.

En la  p rác t ica ,  los d ispos i t ivos  que 

ilustra'-jlas f iguras 1 y 2 hacen necesario l im i ta r  e l  

campo v e r t i c a l  de fuego á unos ángulos comprendidos en ­

t re  759 y 159, puesto- que de lo contrario solo se pue­

de obtener una mediana es tab i l idad  durante e l  fuego, 

debido al hecho de que e l  polígono de palancas tendría
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que quedar demasiado abierto é doma s i  ido cerrado pa ­

re ángulos do fuego inmediatos r. 90V c r 0?

2!se inconveniente ce puede e v i t a r  ñor 

medio del cisterna que indican las f igures 3 y 4, que 

d i f i e r e n  entre s£ del mismo modo que los sistemes de 

las f igures 1 y f ,  esto es, que l lo v e r  ó no e l  t o r n i ­

l l o  aux i l ia r  IC^ ó le** e l  cual r>'armit<' le obtención 

de uno? ángulos da fuego de 909 y de 99, y aun de unos 

ángulos nega t ivos , sin que se efectúe l a  es tab i l idad  

del juego de palancas, mientras qu~ al propio tiempo 

so lamerte hoce f a l t a  que e l  :.'v t i l l e r ^  boga un l i g e r í -  

simo ovimiprto  de cabeza.

Dichos sistemas de las f iguras 3 y 4 d i -  

f i e r e p  r- spectivámente de los  sistemas de las f iguras 

1 y 2 en el hecho de que los ojeo 134 y 14‘x, en vez de
*7 9Z

i r  rn c 1 ir.ee.cián con los e jes  10*' y 11 , ñor una psxt®,

y 104 y l l 4 , ñor o tra  se f i j a n  1 r.t palancas 93 y 94, 

por encima y por e l  f rente  de esa l ínea, afectando en­

tonces esas pa.lancas 93 y 9** forma tr iangu lar ,  Las

palancas 13° y 134 son respectivamente iguales á l a  d i s ­

tanc ia  l l 3 - l l 3 y 144 - l l 4 .

L-i, en la  figure. 3, se e l igen  conve-
3nientómente las  longitudes de las palancas, la  cuna 6' 

quedará con unas inc l inaciones que irán de na c de 909 

á unos ángulos negativos, sin que los ángulos de las 

pal arcar perjudiquen á l a  estabilidad, del sistema du­

rante e l  fuego, como se ve en las posiciones extremas 

indicadas con l íneas de puntos, ?1 l ím i te  de las in ­

c l inaciones negativas de l a  expresada cuna ae hallare, 

en e l  punto en que se encuentren l a  l ín ea  d,c fuego y 

e l  e je  d®l t o r n i l l o  53 j5 su soporte 3°.

SI sistema de dicha f igu ra  3 hace que e l  ojo
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15° describo unr curva 233 cuya amplitud es cert ínua- 

K^ntp compatible con «1 fir. qup ce persigue, y animis­

mo a o observará que l a  posic ión del ojo fie, en e l  ca ­

co de erguios de fuego de unos 90 S y de C?, mes aparta 

da de l a  "base del sistema que en e l  caso del sistema 

que indica 1^ f igura  1.

Por último, la  evolución completa en e l  

campo v e r t i c a l  solo neces i ta  la  u t i l i z a c i ó n  de una Ion 

g i t u i  menor del t o r n i l l o  5°, habiendo &si posib le  la  

reducción d.rl peso y la  obtención de ma¿ o:- rapidez en 

cuanto r la  puntería. Además, las d i fe renc ias  de 

inc l inac ión  de la  cuna <ou cor nre, uniformes s i  e l  ca ­

rro lí?3 t iene que avanzar en e l  t o r n i l l o  cor. ur •"o - 

vimiento continuo.

¿i, en e l  caso del sistema que i lu s t ra  

l a  f igu ra  3, ce le  comunica un movimiento en p a r e l e l i s  

¡no con e l  de la  tuerca 12^ y en l a  misma dirección que 

en e l  caso do l a  f igura  2, la curva 22^ se puede acha­

tar,  ó p’i-. i » - v » r t i r  (23a, 23v , 23c), lo que hace p o s i ­

ble. reducir aun más e l  molimiento de l  o jo, de donde re 

su lts  e l  sistema de puntería do la  f igura  4. e l

sistema de la  f igu ra  4 se saca partido de l  hecho de 

que la  longitud ú t i l  del t o r n i l l o  acción ador ( s nrs 

corta y ce sitúa más hacia d* lar t e , para u t i l i z a r  un 

solo t o r n i l l o  d i f e r en c ia l  formado ñor dos partes 5* y 

18^, con roscados hacia l a  derecha v hacia la  i z q u i e r ­

da, lo que permite que e l  mecanismo de engranaje £0^
A

novido ñor c l "ír.nu'bric 19* cr rocluzcfc y qu** s« &? i#** - 

re e l  carro 34. La re lac ión  del paso se e l i g e  de 

ta l  suejte qie oe logre  que e l  ojo describa una curva 

muy llana, bi°n apartada del aparato y con. una ampli­

tud ta l  que, como ya antes hemos dicho, r i  a r t i l l e r o

11



pvrdá cor fa c i l id a d  seguir e l  movimiento de esa l ínea  

de mira,- para l a  puntería d irec ta ,  sir. necesidad

de mover le  cabrea, ó todo lo mmc loe hombros, en mayor 

proporción que l a  le unos cuantos centímetros. .Por 

últ imo, jbor lo que respecta á los rngnlos de fuego en­

tremos, los «ángulos de las palancas, en su re lac ión er> - 

tro ai, son su f ic ien tes  ñera lograr  una es tab i l idad  sa­

t i s f a c t o r i a .

P1 sistema de puntería cor  elevación

de l a  figure í  es igual al de l a  f igura  3, excepto

con la  modificación 

en e l  mismo árbol qu 

mío larga  que l a  7^

s igu iente ;  Pn lugar de montarse
r. r,

e l a  palanca 13", es l a  nalanca 7 

y se monta en un árbol 4""' s i túa-

do frente  al 4 , Puesto que el radio 7° es mayor

que e] 7 c-1 arce de un c ircu lo  descr ita  por O1" es 

menos prenunciado, dando r i l o  por resultado que la  cur- 

va erguida por e l  ojo 1CW Jurarte laa variac iones

de puntería se& ó su vea menos pronunciada. además, 

pera la  misma longitud de t o r n i l l o  5° ce puede ob te ­

ner, con e l  sistema de dicha f igu ra  f ,  unas p o s ic io -
K

nes de i f ‘ situabas más hacia atrás que con ej s i s t e ­

ma de ls  f igura  3, para ángulos de fuego contiguos r 

90?, mientras que al propio tienten los ángulos que f o r ­

man las  pilancas entre sí  son aún más favor  ah I ra  por 

lo que respecta c. l a  es tab i l idad .  Pl retroceso lo 

absorbe casi por completo l a  nalanca 13^, que ce en­

cuentra siempre formando un ¿taquero ángulo con respec­

to á lar d irecc ión de l a  cuna 6^.

Un e l  d isp os i t ivo  de las f iguras 6 y 

6a, que constituye una forma de r ea l i za c ión  de 1a. mo­

d i f i c a  cien de l a  f igu ra  5, todo e l  sistema articulado 

se monta en un t o r n i l l o  d i fe renc ia l  como e l  18^ de l a
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f i gu ra  1, con la  ven ta ja  de que deh ido al abhat amiento

de 1 a curv a que se r e a l i z a ñor el. s i stema de i & f i -

gur a 5, el t o r n i l l o  d i f e r e r c i  £1 de la f i gu ra  6 será
/mr s corto que e }  do qa f igu ra 4, para conseguir 1 rn } m

mo re sults /J 0 .

En ol dispos i t i v o  de puntería, de psas

f iguras 6 y fia, del  que las f iguras le á 18 i lu stran

d i fe ren tes  posiciones, las diversas partas sp indican 

con lo s  miamos números de r e fe ren c ia  que las co r res ­

pondientes de las f iguras 1 e 5, pero sin exponentes. 

Cada una de las palancas 7, 9, 13, va const itu ida por 

un par de elementos idénticos establec idos s im étr ica ­

mente con respecto al plano de fuego de l  arma de fu e ­

go M, constitu ida á su vez, por ejemnlo, ñor una ame­

t ra l lado ra  montada en l a  cuna £.

El carro 12 que l l * v a  e l  árbol en e l  

cual ñ ivo ta  la  palanca 9, se d e s l i za  en unas p is tas  ó 

ranuras d° un carro p r inc ipa l  3 que, á su vez, se pue­

de d es l i za r ,  por medio de unas nervuras 24, en las 

ranuras 6 p is tas  correspondientes de la  mesa 17 snpor- 

t ador a del sistema de puntería propiamente dicho.

El t o r n i l l o  d i f e r e n c ia l  5, 16 se monta 

en e l  carro p r in c ip a l  3 y se mantiene merced á un co ­

j in e t e  de bolas y de empuje 20, de doble acción. El 

movimiento de ese carro 3 en la  expresada mesa 17 se 

e fec túa  por l a  acción de l  t o r n i l l o  18 en la  tuerca 21

que ce establece en l a  r e f e r id a  mesa 17.
>

Las palancas 7 y 13 se art icu lan r e s ­

pectivamente en 44 y 4 en e l  susodicho carro 3. Unos

t i ran tes  26, 27 y 28 unen entre sí á los elementos de 

los pares de pa lancas .7 y 13.

La c itada mesa 17 t iene en su parte de

13
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abajo dn manguito 29 c i l in d r i c o  y v e r t i c a l ,  que se adap­

ta  f l a  parte superior del  miembro pivotante l  y se 

mantiene contra, e l  asiento ó apoyo 30 gracias á un t o r ­

n i l l o  sujetador 31. En una escotadura que sfc p ra c ­

t i c a  en e l  borde in f e r i o r  de ese manguito 29 entra un 

pitón 32 del miembro 1, y de ese modo se e v i t a  que e l  

r e fe r id o  manguito 29 g-ire con respecto al cuerpo p iv o -  

tante 1 ,

Ese cuerpo pivotante 1 se centra en e l  

p ivo te  v e r t i c a l  2 grac ias  á un co j ine te  33, y descan­

sa en ese p ivo te  por medio de un tope 34, midiendo 

g i r a r  libremente en derredor de], mencionado p ivo te  2. 

Dicho cuerpo pivotante 1 t iene en su parte de abajo 

un elemento 35 en e l  que p iv e ta  un asiento 36 propio 

para quedar subido, durante e l  transporte, en e l  mismo 

cuerpo p i ■'•'otante 1, pero puc! i°nde quedar hor izonta l  - 

mente é i r  á apoyarse en un tope 37 ai  objeto d.r cons­

t i t u i r  un asiento para e l  a r t i l l e r o .  T"1 centro de 

ese asiento 36 se s itúa en e l  pleno v e r t i c a l  en e l  cual 

re mueve eq arma de fuego, en e l  caco de punter ía  por 

elevación, y queda á una a ltura por encima del  piso 

ó suelo lo su f ic ien te  para que, al apoyar e l  p ie  en 

esc piso,, ó en l a  plataforma de disnaro, pueda con f a ­

c i l idad  e l  a r t i l l e r o  hacer que e l  miembro pivotante 1, 

en e l  cual va colocado, g i r e  juntamente con oq srma de 

fuego, ] levándose eso á cabo con la  rapidez de despla­

zamiento angular en eq pqano hor izonta l  qu° se n eces i ­

ta  para disparar contra las aeronaves.

Toda vez que e l  a r t i l l e r o  ee encuentra 

constantemente en e l  plano de fuego, y puesto que en 

ese plano, como ya hemos dicho, solo t iene que e f e c ­

tuar unos pequeñísimos movimientos de- cabeza y de hom-
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t ros  para seguir la  va r iac ión  del  ángulo de t i r o  ó 

fuego, con toda fa c i l id a d  puede por lo tanto e fectuar 

una puntería d i r ec ta  y continua hacia l a  aeronave 

que constituye e i  blanco, sin necesidad de moverse 

con re lac ión  al arma.

Un l a  parte i n f e r i o r  del cuerpo r i v o -  

tante 1 ( f igu ras  12 y 13) se rueden f i j a r  dos c o l l a ­

res 38 y 33, por medio de unos t o r n i l l o s  de su je ­

ción 40, de t a l  suerte que se regule i& colocación 

de l o 3 topes 41 que se establecen opuestos entre 

sí y é l a  misma a ltura .  Una leva  43 que p ivo ta

por encima de un e je  hor izonta l 45 mont ado en la  base

del p ivo te 2, puede entrar é. ma.no en la v ía  de di -

cho s; topes 41, que en ese caso obran l im i t a t i v a-

mente al hacerse un fuego barredor. Un l a  posic ión  

a c t iva  se mantiene e l  tope 43 en su debido s i t i o  mer­

ced é un resorte  46 ( f i g u r a  14),

El re fe r ido  p ivo te  v e r t i c a l  2 va esen­

cialmente constituido por una columna v e r t i c a l  cuya 

tase se puede sujetar ó la  cubierta de \*n buque, e l  

chasis ó bast idor  de un automóvil, ó una plataforma 

f i j a ,  c b i »n  se ruede colocar sobre e l  piso ó suelo mis­

mo « ot e  ̂ int** rmr" dio ^e un tr ino  de 47. l a r  ar t r

de arr iba  de esa columna 2 se establece un asiento c i r ­

cular que le s irve  de soporte al co j ine te  de empuje por 

bolas 34, e l  cual soporta e l  reso del cuerpo p ivotan- 

te del mecanismo de puntería de l  arma de fuego. La 

parte c i l i n d r i c a  de la  extremidad in f e r i o r  de dicha co ­

lumna 2 recibe e l  co j ine te  ó rodamiento de bolas 33 

que le  s i r ve  de guía a l  cuerpo pivotante 1 . Dicho 

p ivo te  v e r t i c a l  2 es hueco r f in  de pe rm it i r  e l  paso 

del d isp os i t ivo  destinado á obrar en »1 mecanismo de

15



seguridad, del  cual pasados r ocuparnos. Una tuerca 

48 e v i t a  que e l  c i t  ado cuerpo pivotanto i  se separo del 

p ivo te  2 cuando se qu ita  o l  manguito 29.

Ul d isp os i t i v o  de seguridad, ó sea e l  

tope automático que ilustran, las f iguras 6, 9 y 10, 

s irve  para l im i ta r  automáticamente e l  campo hor izonta l  

de fuego en una extensión y en una d irecc ión  determi­

nadas por e l  tope 41 de los co l la res  38 y 39. Eso 

se hace como medida de seguridad, puesto que cuando 

e l  ángulo de fuego queda por bajo de un predeterminado 

va lor  resulto, un campo de 360? pe l ig roso  para las 

inmediaciones no h o s t i l e s .

En lugar de l  tope 43 de funciov amanto 

á mano, ó en combinación con é l ,  un ̂ palanca de tope 

50 p iv o ta  en 49 en un árbol hor izonta l  f i jad o  al p i ­

vote 2 . ^oa palanca se somete á la '  in f luenc ia  de una 

v a r i l l a  de resorte  51 y tiende constantemente ¿> hacer 

que su cabeza se acerque al e je  de dicho p ivo te  2, e s ­

to es, ¿ 'colocarla en l a  t ra ye c to r ia  de loo topes 41 

de los  miembros 38 y 39 que l imitan e l  fuego barredor. 

Eso no se hace en tanto que la  v a r i l l a  51 se encuentra 

en contacto con l a  cabeza redondeada 52 de una v a r i ­

l l a  v e r t i c a l  53 situada en e l  e je  del  r e fe r id o  p i v o ­

te 2 . 'dicha v a r i l l a  53, que os l levada  hacia a r r i ­

ba por un -íueiie ó resor te  54, tiende á subir y á p e r ­

m i t i r  que e l  tope 50 entre en acción, pero la  susodicha 

v a r i l l a  53 t rop ieza  contra un plano incl inado 55 f i jado  

á la  parte pos te r io r  de o tra  v a r i l l a  56 que es hor izon­

t a l  y p a ra le la  con'respecto al t o r n i l l o  5 y va s i tu a ­

da en la  base 17.

Cuando e l  carro 12 queda inmediato al  

extremo delantero de l  t o r n i l l o  5, que corresponde á



un pequeño ángulo do fuego, una leva  57 del mismo ( f i ­

gura 10) hace que baje una cremallera 56 por e l  in ­

termedio de un plano incl inado. 3?oa cremallera p r o - 

duce l a  rotac ión de una rueda dentuda 59, con la  

que entra en contacto, y una horqu i l la  60 que se f i j a  

en la  citada rueda 59 hace que la  v a r i l l a  56 avance por 

e l  .intermedio de dos o re jas  c i l in d r i c a s  61. ^1 men­

cionado plano inclinad<^55 avanza entonces, sube la. v a ­

r i l l a  53, su cabeza se separa de ]& v a r i l l a  51, y e l  

tope 50 se coloca de por sí en la  t r a y e c to r ia  lejíos 

miembros 36 y 39, que obran para l im i ta r  e l  fuego barre­

dor horizontal .

La pos ic ión  de la  cremallera 58 en la

base 17 determina e l  ángulo mínimo de seguridad por

bajo del cual e l  tope 50, que automáticamente entra

en funciones, l im i ta rá  e ]  fuego barredor hor izonta l

en una extensión y en una d irecc ión  regulables  por los

co l la re s  38 y 39. Ahora bien, cuando la  cremallera

58 hava descendido norjel carro 12, o tra  cremallera 62,*" - ¡

s imétr ica con l a  58 y en re lac ión  con l a  rueda dentada 

5S, sube por detrás de la  leva  57 del  expresado carro 

12, de modo que si e l  arma TI vuelve  á dar ángulos de 

fuego mayores que e l  ángulo de seguridad pretendido, 

este es, s i  e l  carro 12, retrocede, la c i tada crema­

l l e r a  52 descenderá por l a  l eva  57, I r  rueda 59, y 

la  h o rqu i l la  60 girarán en una d irecc ión  contrar ia  á 

la. a n te r io r ,  e l  tone 50 se serenaré de] medio l im i t a ­

dor del fuego barredor, y se podrá hacer nuevamente y 

con l ib e r tad  un fuego barredor hor izon ta l .

La f igu ra  19 i lu s t ra  o tra  forma de e j e ­

cución de l a  modif icación de la  f igura  5. Las d i ­

versa »  partes de l  d isp os i t i v o  se designan con los mis­

mos númerou de r e fe renc ia  que las pa i tes  correspon­

dientes del d isp os i t ivo  de las f iguras 6 y óa.
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'2~ ese caso de l a  f igura  q9, la. primer 

palanca 7 pi-vota en un árbol 65 f i jad o  er la  loase p r o ­

longada 3, quejccRst ituye una p ieza  con e l  soporte
I

j ) ivotante, en tanto que las palancas segunda y t e r ­

cera 9 y 13 se art icu lan en unos árboles 11 v 66 r e s -

pect ivámente montados en los carreo 12 y 57. Pstos 

dos carros 12 y 67 se mueven simultáneamente en d i r e c ­

ción contrar ia  po^ l a  acción del t o r n i l l o  d i f e r en c ia l

5-18, roscad'' í  derecha y r Izquierda, sirviendo la  

parte 5 del mismo para que se mueva e l  carrn 67, en 

tanto que la  18 hace que se mueva e l  carro 12. Cla­

ro f s  que los  pasos del mencionado t o r n i l l o  5-18 se

determinaron e^n arreglo é l a  re lac ión  de las v e l o c i ­

dades de movimiento de los  carros 12 y 27 que se de­

seen obtener.

Las f iguras 24 a 26 i lustran  un número

d <- oc ie ion"n en que puedu- quedar e l  di  spo s i t iro nara

apunt^r por e levación. Come «3P nuede vc-r en esas

figuras, 1... extremidad pos t e r i e r  8 de la  cuna 6 g i r a  en

derredor ^el e je  .55 que se f i j a  r n la  tase 3, mientras

que los /rvolep 66 y 11 se p ̂-r ̂  n r n d ir  ~ c o i o r.e s co n -

tr-m-ias a las de» los carro e 67 y 12 en les  qu" res ‘oe-e-

tivemente se montan.

La curva que- do c cr it* e 1 ojo del  a r t i l l e -

ro, e l  cual si ;u~- l a  lír.ea de mira la  punt e r i a  continúe,

a 'o* r t  i py' d  ̂i ángulo máximo ^e fuego, que -3 aprox imada-

vŷ p yy£ o f!r* C ©, hasta e l  ángulo mí ni- -.o, v i en. e a ser e s e r ­

cic.-.lm'-nte un corto arco de un c ír  culo que t ie r.e su ce re­

tre en e l  as lento para ese a r t i l l e r o , si se e l i g en  unas

propor ció :ee s convenientes par a las v í 1ancas y para los

pasos dr rosca del  t o r n i l l o  d i f e r e n c i a l .

^1 soporte p ivatante 1 del afuste t iene,
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con arreglo  a la f igu ra  19, un d isp os i t ivo  con e l  que 

es posib le  que l a  ro tac ión  de dicho sonorto 1 quede l i ­

bre del p ivo te  2, ó que, por e l  contrario, se e fectúe 

esa rotac ión  por un medio de funcionamiento a mano.

A ese f in  se monta libremente en c] p iv o t e  v e r t i c a l  2 

una corona dentada 69 que se non~ íu- contacto con un 

t o r n i l l o  sin f i n  70 e l  cual se monta en r i  soporte p ivo -  

tante i  por e l  intermedio de unos rodamientos de bolas 

71 que forman un tope.

‘ .TDn e l  p ivo te  2 se puede mover l o n g i tu d i ­

nalmente, por l a  in f luenc ia  de una palanca aho rqu i l la ­

da 72 que ñ ivota  en 73 y funciona mediapte un brazo 74, 

un manguito 5̂ que t iene una escotadura 76 en la  que 

entran las horqui l las  de dicha,, oelanca 72, impidiendo 

unas chavetas 77 que ese manguito 75 ¿ i r é  en derredor 

de su p ivo te ,  ’Untre e l  re fe r ido  manguito 75 y la

citada corona dentada 59 se establecen unes arandelas 

de aC' ro 80, siendo ese manguito l levado hacia atrás por 

un resor te  78 que va apoya rse  en un a n i l lo  terrajado

79 que so sujeta a ro'sca en e l  p ivo te  f .

Cuando l a  palanca 7:: o cuna la  pos ic ión  

que i lu s t r a  la  f igura  21, en l a  qu- ü<~ mantiene merced

un pa3c.der de resor te  81 ( f i g u r a  22), e l  manguito 75

aparta, de la corona 69. Puesto que las arande-

las 80 dejan de encontrarse bajo presión, dicha corona 

dentada £9 puede g i ra r  libremente m  e l  p ivo te  2.

Pn esas circunstancias, s i  e l  t o r n i l l o  sin f in  70 gira, 

ñor ejemplo, merced a un volante o rueda de mano 82 ( f i ­

gura 23), la  c itada corona 69 par t ic iparé  de ese movi­

miento, pero e l  soporte 1 permaneceré f i j o  ccn respecto 

al p ivote  2. Para hacer que- dicho soporte g i r e  en

una dir ' cción ó en la  otra, en derredor del citado p iv o -
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te, ^asia  e je r c e r  una acción d i r e c ta  en e l  mismo sopor­

te.

Por o tra  parte, r>i •'! brazo 7-i de l  pasa­

dor de recorte  81 queda l ib r e ,  por l a  in f luenc ia  del r e ­

sorte 78, e l  manguito 75 e jerceré  presión en las arande­

las 80, entre e l  mismo y la  susodicha corona 69. 3s-

ta corona se f i j a r : '  así a l manguito 75 y, ñor lo tanto, 

se conexionaré con e l  p ivo te  2 . Si e l  t o r n i l l o  sin

f in  70 y i r a  entonces no podré ocasionar l a  rotac ión  de

la <=? XTD Tr Z £.r"t & corona 69 con la  cual se encuentre aun

contacto , 31 mevimient o resultante de l a  rotación

del t o rn i l  lo sin f in  70 en derredor de SU e j e  erré, ñor

co r s iguiente, una rotación del soporte ü trotante 1, e l

cual se f i j a  a ese t o r n i l l o  sin f i e ,  en derredor del 

p ivo te  2 .

Cualquier acción que se e je r za  en e l  v o - 

lente  82 daré ñor resultado una rotac ión del soporte 

pivotante .  Sabido es, ñor l a s  propiedades conoci­

das de los engranajes sin f in, que ese ~'ov imiento 63 

i r r e v e r s i b l e .

Independientemente de les  ventajas de po- 

d-rse obtener l a  rotación del soporte pivotante 1 do una 

manera rac ional ,  e l  r e fe r id o  d isp os i t i v o  accionador o f r e ­

ce la  ver.t&j a adic ional de conseguirse entro e l  soporte 

y e l  ñivo te una conexión que dé una c ie r ta  e la s t ic idad  

abso rbed la  de los choques que se nuedan nro^urir du­

rante la  puntería del arma de fuego en cuanto a d i r e c ­

ción. a l  tener lugar esos choques so -.oroduce un de­

terminado movimiento dos l iscn te  entre les  -’ i ^ r s a s  aran­

delas 80, dr suerte que esos choques o conmociones se 

absorban y no producen ningún p e r ju ic io .

8e comprenderé asimismo q-u. e l  d i sp ou i t i -
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vo de puntería en cuanto a d irecc ión  es apl icable  & t o ­

das las amas de fuego que se mentón en un ñivo t e .

b id e n t e  es que e l  invento sólo se ha 

descr i to  a t í tu lo  de ejemplo, sin l imita cien a] pruna, y 

que dtmmin'.-da.s modificaciones detall/' se podran i n ­

troducir en é l  sin apartarse de su esp ír i tu .

r’st& so l i c i tu d  que corresponde a la  p r e ­

sentada en Francia en 28 de ma.yo d* 1924 bajo e l  número 

582371, se acoge a los b en e f ic io s  del art icu lo  16 de la  

Ley de Propiedad Industr ia l .

- o - U c T ^ -o - 

l o s  puntos de invención propia y nueva, 

que se presentan para que sean objeto de esta Patente 

de V^IFT’v años, son los siguientes:

1? - Un afuste p¿.ra los  cañones des t ina­

da s a disparar contra- las  aeronaves, constituido por una

1 -n. í  O I - a r t i c u l a d a . e n t r e  e l  a r m a d e  f u e g o  ( t i )  c3  S U  C U  -

!  p  1
\ *-  J j u n  s o p o r t e p i v o t a n t e  e n  d . e r r e d o r  d e  u n e j e  v e r

t i c a l ,  comprendiendo esa coo^xión tres  ptlanoso de las 

cuales l a  primera (7) une l a  extremidad, pos te r io r  de la. 

cuna con e l  soporte citado, en tanto que la  segunda (9) 

une la  extremidad f ron ta l  de la  cuna (6) con e l  mismo 

soporte, y la. tercera (13) uno ur> punte ( 14) de l a  cu­

gund a P'i 1; mea. ( 9) con e l  susodicho soporta, c ctt.ble cien

do se ad’ m/ s uno 3 medios de correr o cambiar al  punto p i

vo t a l (11) de la citada segunda p j mea (9) en e l  repe-

t ido soporte pivotante, a f in  de que var íe  e l  éngulo 

de l a  cuna con respecto a la  hor izonta l .

2? - Un afuste como e l  re iv indicado en

e l  punto anter ior, caracter izado r;Or e i  he cho de que ca­

da palanca. co ns t i tu id a p o v a i 0 ót-jT ■.Ir o. 1 _ ■ntos gemelo

que se o st- v l ' ' cen simétricamente con v» 0 cfvp e1- r>f a-1. r- O V ) W \J al n1ano
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3? - TJn afuste como e l  r fti r  ird i r :  * o en 

''■l r n t i  1?, caracter izado -por e l  ’-ecto de que; e l  sooor- 

te n ive lante  comprende una o arte no^fr-le ( 3) pn l a  que 

se art icu lan  las  palancas, puciimto «st» parte d is f ru ta r  

d.e un ••'ín'"-imu^nto nn v o l i c i ó n  ern ese so-norte, mr>vimicnto 

que conviere o"btenerlo por los mismo o urdios que s irven 

p&ra correr o c«rabiar e l  punto p i v o ta l  ( 11) de la  secun­

da palanca (9) con respecto al mismo soporte.

4? - Un afuste como e] re iv indicado en 

e l  punto 1?, caracter izado ñor r l  hecho de que e l  puxito

( 14) en 0 1 que l a  t e r c e r  palanca ( 13) se 0 v» -1- u» . ». iC'Jiict c1 t í  1-a

secunda ( 9 ) se s i túa  hac ia  delante de una l í nea ( 10-11)

que une lo s puntos p i v o t a l ns entrevio s d e l a r e f e r i d a  se

"anda palanca (9 ) .

59 - TJr afuste como e l  re iv ind icado en 

e l  punto 19, caracter izado por '1  hecho d • que un s i s t e ­

ma consxiorador como *1 mencionado er» -1 punto 49, se 

une a un-- parte (3) movible con respecto al soporte p i -  

votant ' '  y se establece se^An ge ha expuesto en e l  punto 

39,

69 - Un afuste como e l  re iv ind icado en 

« 'l  punto 19, caracter izado por hecho de qae los pun­

tos (4 y i i) por los  que la  te rcer  palanca ( 13) y l a  p r i ­

mar palanca (7)  se art icu lan  al soporte n ivelante son 

d is t in tos ,  situándose e l  último punto (44) entre e l  p r i ­

mero y e i  punto en e l  que la  segunda pelenca se a r t i c u ­

l a  al re fe r id o  soporte,

79 - TJn afuste como e l  re i^ inci ic - do en 

los  puntos 1?, y 69, caracterizado por e l  hecho de que 

e] cisterna art iculado se monta e^ un carro (3) que se 

d e s l i z a  con re la c ión  al  soporte n ivotante merced a un

’-c, ~



t o r n i l l o  d i f e r e n c ia l  (5-18) qu«- puede funcionar a "ifno, 

s irviendo una, marte ( IB ) de l  oisoo para l o 0rar e l  mor i  -  

miento de l  carro, en tanto que la  otra parto ( 5 ) s irve  

para la r  mor iniento a un carro a u x i l ia r  ( 12) de3l i 7.aV.lP 

en e l  primero y en e l  que se a r t i cu la  1.a extremidad de 

la  secunda palanca (9 ) .

8?, - Un afuste como e l  re iv indicado en

los  puntos 19, y 69, caracter izado por e l hecho de que

e l  punto p i r o t a l  (65) de la  primer palanci (7)  en el

soporte piro tanto se f i j a  en ese soporte, mientras que

e l  punto p iro  tal (63) de la  te rcer  palano* . (13) en e l

mencionado soporte se muere con re lac ión  al mismo sopor­

te, s i  -nd n conveniente que los medios que permiten l a  

obtención de e Sp movimiento, e l  oual se l l e v a  a calo 

simulténeamentc, aunque on d irecc ión  contraria, con e l  

movimiento '’ e l a  g ' bunda palanca (9) en el expresado 30 - 

porto p iro  tanto, se combinan o conjuguen m r los  que se 

d i aponen p;r?  i o^rar dicho s e c u to  movimiento.

9° - Una forma de e jecución dei afuste 

re i r  indicado ep ios  puntos 1?, 69 y 89, caracter izada

por e l  he che de que e l  e je  p i r o t a l  (69) do la  te rce r  pa ­

lanca ( i d )  se monta en un carro (ó?) que se mueve en e l  

soporte p iro  tanto, y asimismo por e l  hecho de que e l  e je  

p iro  ta l  ( l l )  de i-, secunda palanca (9) se monta tamlión 

en un carro ( 12) movible en e l  citado soporte, produ­

ciendo un t o r n i l l o  d i f e r en c ia l  (5-16) de roscados con­

tra r io s ,  simuitóneamente y 'no d irecc iones d i ferentes ,  

e l  mori diento de dicho carro ep e l  r e fe r id o  soporte 

P ivot  ante .

199 - Un afuste como e l  re iv ind icado en 

""l punto 19, caracterizado pnr ’mc!m de que e l  sopor­

te p  ivo t: nte que constituye -•? m^dio de puntaría en di -
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recc icn  co.srprendc un cuerpo o ivo panto ( l )  que so

p?r debajo •-‘.el Curro p r in c ip a l  ( 3) y se '-mnía en un p t -

vote V' r t i c a l ■f ’ j  p ( 0) , c o r p r e p d  i cndo dirVn cuerpo p i

votante ( 1) u-1 asiento (36) para e l  ar t i l l e r o ,  d i r e c -

ta ren t0 por d/v'jajo de l a  cuna ( 6) .

l i  ? - Un d i s p o s i t i v o  rr j.*l.-.d.or de la  pun­

t e r í a  en d irecc ión  de los  afustes, croo e l  re iv indicado 

en e l  punto 10?, caracter izado ñor e l  he cío de que la  

ro tac ión  de l  soporte p ivo tante  ( l )  e” derredor del sopor 

te v e r t i c a l  ( 2 ) se ‘obtiene por °1 internadio de un r e - 

canione r,- guiador que puede furoinvn-.r e ”ií,rio.

12? - Un d isp os i t i v o  cono e l  re iv ind i Ca_ 

do en los puntos 10? y 11?, caiu.ctr r izad o por el  hecho 

de que unos -redios cons is t^nt 's  en un re canirrro de coir,? 

yue se eotahlecen con <’ l  f i r  de que c'-'a no s i t i e ,  a v,ilu "  

i¿d, unir, o n-q e 2e me car is  no de reculac ión con e l  p i ­

vote v-~rtical .

13? - Un d.ispo . i t i v o  cono e l  r e i v in d i c a ­

do en los puntos 10? y 11?, caract< rizado por e l  hecho 

de que r i  mecanismo de recu lac ión  lo constituye una co ­

rone dentada ( 39) que se puede conexionar c^n el p ivo te  

v e r t i c a l  ( 2) e i r  c. co in c id i r  con un t o r n i l l o  sin f i ^

'( 70) que se ■ynnts. (,n e l  soporte pivotante ( 1) y fu n c io ­

na r nano.

11? - Un d isp os i t i v o  core e l  re iv indicado 

en los  puntos 10? y 11?, carácter izado por e l  hecho de 

que e l  •.nrc&r’ i-uno de e pitraque q,t¿r p e r r i to  l a  conexión y 

l a  desconexión - ntre sí de ic  corona dentada (69) y de l  

p ivo te  v e r t i c a l  ( 2), comprende esencialmente u.Oas aran­

delas de acero (20) estab lec idas cr tr>  dicha corona (69) 

y un nanpuito (75) longitud inulrent'-' r o v fh i r  en e l  p i v o ­

te v r t i c c l  ( 2) citado, en e l  que se enchr-veta, siendo



( ?f.) epipu js.do ñor un tur l ie  o resorte ( 7f )r  c¡* "P í  ■'; Pt

dp ta l  suerte que comprima a 1 as citadas arandelas (r.O) 

y f o r t e  un conjunto con l a  expresada, corona dentada (69), 

haciendo una palanca accionadora (74) que sea posib le ,  

ñor ''1 movimiento del manguito, de^ro’O' rcion^r dicha co - 

ron* del nenphoado manguito.

1F? - Un afuste cono e l  re iv indicado •-•r. 

e l  nunto 10?, carácter izado por e l  '"echo dt que so recu­

rro ¿ un d isp os i t ivo  para l im i ta r  e l  catipo do fue "n hj»,- 

rr *do i  hor izonta l ,  d isp os i t ivo  que comprende dos topes 

( 41) los  cuales se pueden aja star o:o el cuerpo ñivo tanto 

( l )  y cooperan con una le va  4o do fundora,t icnto ric.no 

tontada en i u ht.se del p ivo te  (,°).

16? - Un afuste coto d  re iv ind icado --r

oí punto ino caracterizado ñor un mecanismo propio pare.

1 imitar alitot?' t lente nt o e l  c c tu o de fue^o barredor hori

zonta!, por bajo de una determin: .de i r  e l  ir. a cien del ca-

ren ' .,rt¿ romor^ndiendo ese m*- ctniir 'o un;,, leva  noc ib le

(50) qu e au t o mr t i  c ate nt e puede ev',t T,a  ̂ en le. v ía  dr ton

(41) para l i t i t - ,  t» r-i expr»(r c? n r* r\ freno barredor Vf,r i no nt

t- rced a un sistema dé v.- r i l l a s ( P3) accionado ñor e l

carro ( in )  4ap l l e v a  e l  punto ptvnt; 1 f 11) d<- ic  o e juncia

palanca ( 9), a l ‘ nastr A i che Cerro de un pre de t e r t  inado 
> ** .

nunto corr' snondiente a la  o'' s i c i o r  de S’' ;ruro del arma.

17? - Uejorac en los  afustes para las 

artas do fue;*o d s tinadas a disparar centra las  aerona­

ve s .

Tal y como e& ha descr i to  en la  Lie- 

noria que antecede, representado en ios  d icujos que 

se acompañan y con ios  f ines  que se nan e s p e c i í i -  

c&dt .

bsta  heuo -
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