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MBMORIA DESCRIPTIVA
que 8se presents para unir e ls solicitud - é
de k
HMODETLO DE UTILIDAD
formuleda el 20 de junio de 1962, con el nim. 93.767
‘ en
EsSrafa |
por VEINTE afios | g
a nombre de FERDINAND SCHAFER, de nacionalided slemena, re- |

sldente en Detmold, Lossbruch 5, Repiiblice Federal Alemanag;%%
por: :

"UN VEHICUILO-VIVIENDA"
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El invento se refiere & un vehfculo vivienda, que pue-

de ser utilizado, tanto como vehiculo terrestre, como tembién

en calidad de vehiculo acuético, hecho de maeterial sintético.
La misidén del invento es la de proporcionar una caja
heche de un materisl sintético pare tales vehiculos vivienda,
que e la vez que une construccibn relativemente seneilla, conéﬁs-g
tente en unea envoltura de una soia pared, posea una gran estabi- é

lided frente al pandeo. ‘ i

De acuerdo con el invento, y traténdose preferiblemen- b
ey
te de un vehiculo vivienda cerrasdo, en especial de un coche vi- i

viende o similar con carroceria de material sintético susPenﬁidﬁgi

libremente, preferiblemente de polidster o simileres por lo me-’{‘

-1 -




~~

10

15

20

25

30

nos tres de los lados exteriores de la carroceria son abomba-—
dos y estén reforzados, al menos parcialmente, por medio de
nervios y/o de presiones.

Convenientemente, se halla reforzada la carrocerisa
por medio de refuerzos en forma de cinchas, dispuestos apro-
ximadamente & media altura; asimismo puede reforzarse por un&

realizacidn escalonada en su direccidn longitudinal. Tembién

~ puede el techo estar reforzado por un nervio de techo que,

ge eleve desde los lados del techo Formando por ejemplo, un
éngulo recto con otro nervio de refuerzo, y el cual puede for-
mar simultencsmente un llamado techo de claraboya con venta~
nas de ventilecidn incorporadas.

De acuerdo con otra caracter{stica del invento, la
carroceria (la caja} suspendida libremente de un vehiculo vi-
vienda, estd provista con tubos de refuerzo inferiores que
soportan la caja y fabricados de un material sintético, pre-
feriblemente formando una sola pieza con la caja, pudiendo
dichos tubos formar el borde inferior de la caja o carroce-
ria.

in l= zona de las ruedaes laterales, montadas sobre
un eje, y de la barra de remolgque que sale hacia adelante,
gse hen previsto convenientemente cajas de ruedas o de barra
de remolque, que unen entre s{ las diversas piezas tubulares
de refuerzo. La caja y los tubos de refuerzo se fabrican,
por ejemplo, de un material sintético a base de poliéster.

Mediante la disposicién de tales tubos de refuerzo
en la zona inferior de la caja, no solamente puede mejorarse
dsta en sus propiedades de resistencia mecénica, sino que ade-
méds estos tubos de refuerzo, en combinacidén con las cajas de

las ruedss, forman una especie de bastidor, que. soporta le
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: caja en calidad de pieza constructiva portadora de la misma.
Al mismo tiempo puede ser ventajoso, dar a la parte
interior de cada une de las cajas de rueda une pared doble,
mientras que la pared se dimensiona de acuerdo con las fuerzas
5 a sbsorber, formando una cavidad, de modo que mediante tal
unién de los tubos de refuerzo, Se forme un perfil cerrado en

le zona de las cajas de ruedas y con ello se cree une unidad

-)

sd1ida en el sentidc de la teoria de la resistencia de mate-
riales.

. 10 Por carroceria suspendida libremente debe entender-
se, en el sentido del invento, una carroceria autosustentadora,
en la que no se ha previsto ningin armazdén de soporte propia-
nente dicho.

Tn el lado interior de los tubos de refuerzo o de

15 las cajas de ruedas o de barra de remolque, se puede,prevér
una pared que forme el suelo.

De acuerdo con otra caracteristica del invento, y
en la carroceria suspendida libremente de un vehiculo vivien-
da, que pueda ser utilizado tanto como vehfculo terrestre como

20 también como vehfculo acudtico, se han previsto, en la zone
inferior, tubos de refuerzo que soportan la ocarroceria (la ca-

v ja), hechos de un material sintético y que con la carroceria
ge hacen preferiblemente de una sola pieza, superponiéndose

. dichos tubos para formar suelos que encierren entre s{ una
_ 25 cémara de eire, preferiblemente cerrada.

Este espacio de sire puede ser llenado de manera
conveniente, como espacio intermedlo, con espuma sintética,
por ejemplo espuma de CPV, espuma de poliéster o semejante,
de manera que el vehficulo sea perfeccionado en sus propieda-

30. des de flotacidn.
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En una forma de realizacidén conveniente, puedse el
suelo inferior formar una cubeta sobre la que se apoya la cé-
ja. Resulta favorable que los suelos de material sintético,
se Tabriquen con preferencia formendo una sole pieza con los
tubos de refuerzo.

Para la utilizecidn como vehfculo acudtice, se rea-~
1iza convenientemente el eje del ven{culo, situedo preferen-
temente por fuera de la cubeta © gimilar, de forme estanca
para el agus.

Camo en calidad de vehfculo acudtico, la caja tie-
ne un cierte calado, resulta especialmente conveniente que
la puerta de la caja esté hecha de dos partes, pudiendo la
parte inferior ser cerrada de manera hermética para el agua.
Para ello puede ser conveniente, equipar la puerte con jun-
tas de caucho o similares. La parte superior de la puerta
puede entonces ser abierta o cerrada independientemente de
la parse inferior de la misma.

%1 invento comprende ademds una realizacidn conve-
niente de los perfiles de las ventanas, las cuales pueden
ser abiertas hacia adentro, asi como un dispositivo apropia-
do de sujecidn para las mismas.

Bn los dibujos han sido representados ejemplos de
realizacién del invento, mostrando:

La figura 1, una representacidén en perspectiva de
un coche vivienda de modelo pequefio y

la figura 2, en jdéntica representacidn, un sjemplo
de realizacidn de un coche vivienda de mayor tamafio;

la figura 3, una seccién transversal a través del
mismo coche vivienda, de acuerdo con la 1fnea de corte I -1

en las figuras 2 y 4,
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la figura 4, una secgr.o:sﬁ gngtziinal horizontal

a través del coche vivienda de acuerdo con la linea de cortve
IIT - III en la figura 3;

le figura 5 une seccidn horizontal & través del mis~
mo coche vivienda, de acuerdo con 1a li{nes de corte II - II en

la figura 3; i
1

la figura 6, una seccidn longitudinal vertical e tra- |

vés del mismo coche vivienda, de scuerdo con la 1{nea de cor-

te IV - IV en la figura 4;

la fizura 7, una vista en perspectiva de una caja
de rueda modificada, con pared doblej

la figura 8§, un perfil de ventana en seccidn, repre-
sentado a mayor escalaj

la figura 9, la vist- de frente de un dispositivo
de sujecidn para una ventanaj

la figura 10, una vista de frente de un disgpositivo
con molde giratoria de fabricacidn, parcialmente en seccidn;

la figura 11, una vista lateral del mismo molds de
fabricacidn,

la figura 12, un ejemplo de realizacidn modificado
del refuerzo del suelo, en seccidn.

Figure 13. Un ejemplo de realizacidn modificado, en
seccidn, del refuerzo de los cristales de le ventana.

Los coches viviendas mostrados en las figuras, tie-
nen una forme abombada, aproximadamente ovalada, con una zona
delantera 11 y una zona trasera 12.

Para dar al coche vivienda 10 una estabilidad sufl-
ciente contra el aplastamiento, tiene éate, contemplado desde
por lo menos tres lados, una forma abombada, aproximadamente

ovalada. Mediante nervios rigidos y/o de refuerzo 15, 17 que
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ae extienden en torno de todo él coche vivienda 10, raciba éste
una estebilidad muy grande.

®1 refuerzo 15, a manera de cinchado, se extiende &
media altura en un plano horizontal en torno de todo el coche
vivienda 10. En el extremo delantero es este refuerzo 15 algo
méa débil y estd escotado, para en dicho punto ofrecer sitio
a una ventana delantera 16, relativemente llevade hecia abajo.

TLa zona inferior del coche vivienda recibe forme de
escalonada, con lo que adquiere una conveniente estabilidad
adicional.

In la zona superior del coche vivienda 10 discurre
un nervio de techo reforzador 17, que sobresale de les partes
1aterales 18 del techo y que, segun sea el tamafio del coche
vivienda 10, posee una o més ventanas de ventilacidn 19. Este
nervio de techo 17 se prolonga hasta el réfuerzo 15 y forma
con ello el bastidor para las ventanas delantera y trasera del
coche vivienda. '

En la parte trasera 12 termins el nervio de techo
17 en forma de c¢ola de milano, mientras que en la parte delan-
tera, en la zona de la puerta y por encima de las ventanas 16,
se ensanche en direccidén a la pared delantera del coche vivien-
da y de los perfiles de ventanas. En la parte delantera 11 se
encuentran tres ventanas 16, 2C, 21, que estédn hechas de tal
modo, que casi la mitad superior de la pared delantera y una
parte del redondeado lateral, estén ocupadas por dichas,venta-
nas en forma de 4ngulo emplio. La ventana centrali6 estéd emplie- i
da hacia abajo en tal medida, que el conductor del veniculo
puede mirar e través del coche vivienda 10. Asi, por ejemplo,
si mira en el espejo retrovisor del vehicule motor, puede ver

toda la carreters situada detrés del coche vivienda 10.
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En la parte posterior 12 del vehfculo ﬁvienda 10
se hallan dispuestas, al igual que en la parte anterior 1T,
preferentemente tres :ventanas, cuyos cristales exteriores
tambidn estdn arqueados, formando un éngulo emplio en torno
de 1z redondez del lado postericor.

En le forme de realizacidén mostrada en las figuras
3 a 6 ccupan la zona inferior de esta caja de material plésti-
co, dos trozos de tubo de refuerzo delanteros 24a, 24b y un
trozo de tubo de refuerszo trasero 24c. Estos trozos de tubo
n4s o 24c formen, en combinacidn con las cajas de ruedas 25Ha,
25b, que rodean a las ruedas 21 y que estédn abierta por el la-
do del fondo, y con la caja delantera 25c, la barre de traccidn,
un bastidor cerrado en si, cuyo perfil tiene velores favorables
de resistencis mecdnica, a base de su forma preferentemente
eliptica.

Los engrosanientos sobreselientes hacie dentro de
los trozogs de tube de refuerzo 248, 24b, § la superficie de
las cejas de ruedas o de barra de traceidn 258 a 25¢, forman
una superficie de apoyo favorable pera un suelo 26 insertadoy
que cierra la caje por debajo y que convenientemente forme una
séle pieza con los tubos de refuerzo.

Forma pavte del invento (compirese la figura 12), el
apoyar el suelc 77 sobre un saliente 75a de los engrosarientos
sobresalientes hacia dentro de los trozos de tubos de refuerzo
75 y sujetarlo por medic de un apéndice 76 de low engrosamien-—
tos que pasa por encima del suelo, de modo que el suelo 77 que-
da fijado de nanera flotante.

En la realizacidn de acuerdo con las figuras 6 y si-
guientes, sustancialmente igual, el eje de ruedas 30, imper-
meable para el agua, soporta dos ruedas laterales 21§ & é1 estd

sujeta una barra de traccidn 32 para el acoplamiento a un vehi-

-7 -



-,

10

15

20

25

30

culo tractor, tal como un coche turismo, un tractor o uns
lancha automdvil.

En 1a figura 6 se puede ver el fondo 26, situado
debajo, que forme una cubeta inferior que rodea los ejes. Eate
fondo 26, junto con los tubes de refuerzo leterales 248 a 24c,
forma una cémara de alre cerrada, gque representa una favorable
almohadills de aire para la sustentacidén de la cajae en calidad
de vehfculo acudticc. Al mismo tiempo puede el fondo inferior
recibir forma de cubeta, para as{ ofrecer un apoyo favorable
a la caja.

Le puerta 1l3a en la caja 13 estéd constituide por una
parte superior y una parte inferior. En los bordes langitudi-
nales de la parte inferior de la puerta o del bastidor de es-
ta parte inferior de la puerta, se extienden listones de caucho
13b, que pueden obturar lae parte inferior de menera estanca
para el agua con relacidn a la caja. Resulta aafl posible cerrar
nerméticemente le parte inferior de la puerte (mediente cerro-
jcs), mientras que la parte superior de la puerta puede ser
abierta independientemente de la parte inferior de la misma,
para fines de ventilacidn o para montarse o apearse del vehicu-
lo.

Las paredes laterales exteriores 40 (comparese la
figura,7), terminan en la zona central cada une en una caja
abombada 42 para las ruedas, en la gue gira el eje 41 con las
ruedas.

Una de estas cajas 42 para lss ruedas, en forma de
cubeta, tiene en su cara interior dos partes de pared abomba-
das 43a y 43b, que digcurren & cierta distancia entre s{ unien-
do los dos tubos de refuerzo 44a y 44b uno con otro y propor-

cionando asi a la carroceria una resistencia mecédnics egpecial-
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mente favorabla.

Tag ventenas o las aberturas en le carroceria se
reglizan de tel moda, que sus perfiles marsinales se cuelan
s la vez que la forme del vehicule vivienda. De este modo €8
necesario exclusivamente.dotar las ventengs con un perfil an-
tagonista y moﬁtarlaafen el marco ya existente, prdvisto de
un herreaje; taleé ventanas son, por lo tanto, féciles de ob-
turar.

Una pered exterior 45 (compérese la figura 8) se
encuentra acocdads hacie adentro para dar acoglda a un narca
de ventana 46 de una forma cualquiera, cuyo temaiic se elige
de manera correspondlente a la de esta escotadura 47. En esta
superficie acodada 48 se adapta por dentro un perfil arqueado
49, abombado hacia adentro y que termina en un perfil margi-
nal 50 de forma de U dirigido hacia afuers.

In el perfil arqueado 49 y el perfil marginal 50,
se encuentra nontado, de manera mévil, el marco de ventana
46 hecho de forma correspondiente a estos perfiles, que en el
perfil marginal de forma de U estd achatado en su suverficie
frontal exterior 46a, de modo que se produce una cavidad en
la que es recibido wn listdn de junta 51, de forma preferente-
mente de media cafla y hueco.

La superficie 46b del marco, doblada hacia arriba
o hacia abajo, estd provista con una estotadura, en la que se
inserte un cristal de ventana 52 de vidrie inastillable, o ma-
terial sintético que se sujeta con ayuda de un listdn de jun-
ta 533 de caucho o similar, que tiene una seccidn de forma de
remache.

Bstd dentro del marco de la invencidn, presentar

los cristales de ventana 80 (comparar con la figura 13) sin
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1istén de junta en la renura de corte transversal rectangu-

lar 79 de la superficie desarrollada del marco 78a del marco
de la ventana 78, de manera gué 8¢ consiga una nayor trans-

parencia'y‘una mayor entrada de luz por medio de la ausencia
del listén de junta en una tal ventana. |

Bl marco de ventana 46 estd sostenido por uno o
nés brazos arqueados de pasculacidn 54 que estan sujetos,
par el lado interior, mediante una articulacidn 55 & similar,
dispuesta por encima de le pared exterior acodada 45.

E1 brazo basculante 54 estd hecho de tal modo, que
permite bascular hacia afuera el marco de ventana 46 en tor-
ng del punto de erticulacién 55, hasta un énpulo de aperture
de & lo sumo 60°. . | ”

En la superfici¢ intericr 46b del marco, se hallen
sujetos, por ejemplo, dos ojetes dirigidos haciea adentro 56,

a los que se encuentra sujeto un dispositivo de sujecidn pa—

" pra ebrir y fijar l= ventana (compérese la figura 9).

" Dos brazos de apoyd 57a, 57b, que tlenen varios
geujeros de fijacién 58 distribuides por su largo, estén so-
portados de manera basculable en los ojetes 56 y enchufades
e maners de tijera sobre un perno de soporte central 59, per-
pendiculer al perfil marginal 50.

Pare abrir (compdrese en la figura 8 la direccidn
de la flecha A) o pares cerrar le ventana, se desplazan & vo-
lunted y a menera de tijera los brazos de anoyo 57a, 5Tb, ¥
por medio de sus agujeros de fijacidn 58 se enchufean sobre
los pernos de avoye 59, de modo que la ventana es nantenida
en la posicién,abierta deseade.

guando la ventana estd cerrada, los brazos de apo-

yo 57a, 57b, se encuentrasn con los agujeros de fijacidn 58a



10

15

20

25

30

93767

més préximos a los ojetes 56 en tormo del perno de soporte
59, y con sus agujeros devfijacién exteriores 58b, 58b, en
torno de dos pernos de soporte 60, montados a clerta distean-
cig entre s{ sobre el perfil marginal 50, de modo gue los
dos brazos de apoyo 572, 57b, estén apoyados, uno sobre el
otro, encima del perfil marginal.

Resulta posible, al fabricaerse el coche, moldsar
a éste desde fuera, ya que gracias a este moldeo resulta une
gsuperficie ligeramente graneada, de poros cerrados. Los vehi-
culos de esta clase pueden ser reparados fdcilmente por el
propio propietario, en el caso de un posible deterioro. En
unga forma de fabricacidén preferente dentro de la idez del in-
vento, se prevé, para el caso de desearse una superficie lisa
del vehfculo vivienda, que~ésfe sea moldeado por dentro.

EL dibujo muestra en las figuras 0y 11, ﬁn dispo-
gitiva con molde de fabricacién giratorio, para emplastecer,
inyectar o fabricar de modo gimilar la carroceria de material
gintético, desde dentro.

Dos cabzlletes 61 movibles sobre ruedas, con SOpor-
tes fijos 671a y pernos de soporte huecos y giratorios 62, sos-
tienen sobre éstos sendas brides 63, montadas de maners rigi-
de que soportan una cruz portédora 64 dirigida oblicuamente
haecia adentro y constituida, por ejemplo, por cuatro brazos.

Estas cruces portadoras 64, enffentadas entre si,
se hellan unidas una con otra por el lado extremo de sus bra-
zos, & través de traviesas 65.

Tn torno de estas traviesas 65 estén soportedos, de
manera glratorie, varics brazos regulables de sujecidén 66, a
ios que estd sujeto el molde de fabricacidén 67 para la carro-

ceris de materisl sintético. Varias patas de apoyc basculables

-11 -
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68, por ejemplo dos, estén montadas en 1las traviesas 65, diri-~
gides hacia afuera, y encuentran aplicaoién‘para apoyar &l mol=-
de de fabricacidén 67, cuando estd inactivo.

Una plataforma de trabajo 69, de seccidn transversal
de forma de U, &e encuentre suspendida dentro del molde de fa-
bricacidén 67, de un eje 62a fijo y pasante por los pernos de
soporte hueco 62, que penetra en el molde 67T.

£] espacio interior del molde 67 puede ser iluminado,
por ejemplo, mediante dos 1émparas 70, montadas de manera regu
1gble en los pernos de soporte 62

Bl movimiento de pesculacidn o de giro del molde de

fabricacidn durante el proceso de emplastecido, inyeccién o si-

milar de una carrcceria de materisl sintético, se consigue por

medioc de una polea de accionaniento 71, sujeto a la brida 63
de le cruz portadora 64, y que es puesto en movimiento con &yu-
de de una transmisidn 72, regulable sin escalones.

La ventaja‘especial del vehfculo viviende o similar
gegin el invento, estriba en su forma constructiva egpecialmen—
te sencilla y ligera en cuanto & pesSO. Debido a ser posible
prescindir de todo armazdén, resulta muy rédpida la confeccidn
de la carroceria libremente suspendida. Bastan uncs pocos Gti-
les normales (moldeé) para fabricar modelos de distintos tama-
flose

La asgredable forma corresponde a8l mismo tlempo & las
exigencias necinico-estéticas que hay que imponer & un coche
vivienda. E1 coche viviendea de acuerdo con el invento estd,
entre otras cosas, exento de torsiones y puede alcanzar una
gren duracidn.

Gracias a la disposicidn de tubos de refuerzo en la

zonse inferior de la caje, no solamente puede mejorarse éssa

- 12 -
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en cuanto a sus propiedades de resigtencia mecénica, sino
que, por el contrario, estos tubos de refuerzo forman, en
combinscidn con les cajas de las ruedas, una especie de has~
tidor que soporta & la caja, en calided de pieze constructi-
va portadora de la misma. Dentro de la idea del invento s=e
prevé que los tubos de refuerzo inferiores sean pasantes,
eﬁcontréndose entonces las cajas para las ruedas o la barra
de remolque, por debajo de este tubo de refuerzo pasante.

Los tubos de refuerzo pueden tener cualquier forma
de perfil apropladsa, que cumpla las exigenclas en cuanto &
resistencia mecdnica.

El nervio de refuerzo 15 que rodea 2 la caja, for-
me en un vehiculo acudtica un borde favorable de berda, por
ejemplo, pers atracar en un embsrcadero o similar,

Un motor de fuers bordo puede servir para impulsar
el vehiculo vivienda.‘

Esta solicitud que corresponde a la presentada en
la Reptblica FPederal Alemana el 26 de Junlo de 1961, bajo el
Némero Soh 29.558/63c Gm, 8 de Noviembre de 1961, Nimero, Sch
30.337/63¢c Gm y 23 de Febrero de 1962 Wimero Sch 30.968/63c
Gm, se acoge & los beneficios del artfculo 51 del vigente Es-
tatuto scbre Propiedad Industrial.

FOTA
Los puntos que como carscteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de este Modelo de Utilidad en
Espafia, por VEINTE afios, son los siguientes:

19,- Un vehfculo vivienda, terrestre y acudtico,

-13 -
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esgpecialmente un vehficula vivienda.gasxuni at don cayroceria
libremente suspendidé de material sintético, con preferencia
poliéster o similar, carecterizado por al menos tres caras
exteriores abombadaes, reforzadas por nervios y/o depresiones.

29, -~ Un vehfculo vivienda de acuerdo ‘con la reivin-
dicacidn 1, caracterizado por refuerzos dispuestos aprox nada-
nente a redis altura, & manera de cinchas.

32,- Un vehfculo vivienda de acuerdo con las reivin-
dicaciones 1 § 2, caracterizado porgue la carroceria estd rea-
1lizade en forma de escalones en sSu direccidén longitudinal.

42, Un vehicule vivienda de gcuerdo con las reivin-
dicaciones i e 3, caracterizado porque el techo estd reforza—
do mediante un nervio gque resalta de los lados del techo.

5¢,.- Un vehfculo vivienda de acuerdo con las reivin-
dicaciones 1 & 4, caracterizado parque el nervic del techo dis-
curre formando fngule recto por un nervio de refuerszo.

62,~ Un vehiculo viviende de acuerdo con las relvin-
dicaciones 1 2 5, caracterizado porque el nervio del techo
llega vor su parte trasera hasta el nervio de refuerzo, termi-
nando en forma de cola de milana.

72,.- Un vehfculo vivienda de scuerdo con las reiﬁin—

dicaciones‘I & 6, caracterizado porque el nervio del techo e
ensanche en la zona de la parte delantera del techo

62 .- Un vehfculo vivienda, especialmente de acuerdo
con las reivindicacicnes 1 a 7, caracterizado nor ha&berse pre-
vistc tubos de refuerzos infcriores, confeccionados con prefe-
rencia de une sola vieza con la carroceria (caja).

98,- Un vehfculo vivienda de acuerdo con la relvin-

dicacién 8, ceracterizado porque en la zona de las ruedas y/o0

de la barra de remolque se hean previsto cajas, preferivlemente

- 14 -



i ) abiertas hacia abajo, que egtén unidas entre sf por medio de
piezas tubulares de refuerszo.

108.- Un vehiculo vivienda de acuerdo con las rei-
vindicaciones 8 & 9, caracterizado porque la seccidn de los

5 subos de refuerza, es de forme aproximedemente eliptice.

11¢,~ Un vehiculo vivienda de acuerdo con las rei-
vindicacioneé 8 a 1¢, caracterizado porque gsobre la cara in-
terior de los tubos de refuerzo y/o sobre las cajas para les
riedas o la barrs de remolque, descansa un suelo.

10 122.- Un vehiculo vivienda especialmente de acuer-—
do con las réivindicaciones 1 a 11, caracterizado porque en
le zone de los tubos de refuerzo inferiores que goportan la
caja, fabricados de material sintético y con preferencia de
wne cole pieza con la caja, se han previsto dos fondos super-

15 puestos, gque preferiblemente forman entre si una cémara de
gire cerrada.

132,- Un vehiculo viviende de acuerdo con la rei-
vindicacidn 12, caracterizado porque el fondo interior forma
una especie de cubeta sobre la que se apoya la caja.

20 142.- Un vehfculo vivienda de acuerdo con las rei-
vindicaciones 12 & 13, caracterizado porque ambos fondeos es—
tén fabricados de un material sintético, formando preferible-
mente una séla pieza con los tubos de refuerzo.

158.- Un vehfculo viviende de acuerdc con las rei-

25 vindicaciones 12 a 14, ceracterizado porque el eje del vehicu-
1o estd hecho de forma estanca para el agus.

162.- Un vehfculo vivienda de acuerdo con las rei-
vindicaciones 12 a 15, caracterizado porque ls puerta de la
caja se construye de dos partes, siendo la parte inferior ob-

30 turable de modo estanco para el agua.
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172.- Un vehiculo vivienda de acuerdo con las reli-
vindicaoioneé 1 a 16, caracterizado porque la ventena central
del frente delantero de ventsnas llega hasta 1a mitad del ner-
vio de refuerzo.

182.~ Un vehiculo vivienda de acuerdo con las rel-
vindicaciones 1 & 17, caracterizado porgue kos perfiles de
1as ventanas estdn fundidos en la carroceria.

192 .~ Un vehiculo vivienda de acuerdo con las rei--
vindicaciones 1 a 18, caracterizado porque la ventana delan—
tera y la ventane trasera estdn ensanchadas hacla abajo.

002 .- Un venfculo vivienda de acuerdo con las rei-
vindicaoiones 1 a 19, caracterizado perque la caje de las
ruedas estd equipadas, por el lado interior, con una pared
doble, gque une rigidemente entre sf los tubos de refuerzo
contiguosg.

512.~ Un vehfculo vivienda de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 a 20, carecterizado por un 1listén perfiledo,
acodado hecis adentro y formando una sola pieza con la pared,
que sirve de marco de ventana, y por un listdén de ventana de
forme correspondiente, bascuiable.en dicho marco mediante la
intercalacidn de una junta de caucho o similar.

509 ,- Un vehfculo vivienda de acuerdo con la reivin-
dicacidn 21, caracterizado porque les ventanas basculantes
estdn sostenidas en cada caso poOr medio de un estribo de bas-
culacidn, sobreseliente hacia adentro.

232,- Un veh{cule vivienda, especialmente de &acuer-
do con las reivindicaciones 21 & 22, caracterizadc porque en
calidad de dispositivo de sujecidn para las ventanes se han
previsto dos brazos de apoye gue cooperan & manera de tijers.

048, — Vehfculo-vivienda segin los puntos T a 23,

-16 -
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caracterizado porquse los espacios huecos de le carrocefia
estdn rellencs de material de espuma como mnaterial de espum&
sintéticea.

252 .~ Vehfculo~vivienda segin los puntos 1 2 24,
caracterizado porgue el suelo estd fijado por medio _c?.e resal~-
tes o remeches que consisten de preferencia en el material de
1a carroceria.

262 ,~ Venfculo=vivienda segin los puntos 1 & 25,
caracte-izado porque el piso jnferior estd formadc en forma
de bdveda entre los tubos de refuerzos

072,- Un dispositivo para el moldeo de um vehiculo
vivienda de material pléstico, en especial de acuerdo con las
reivindicaciones 1T & 23, caracter;zado por un molde, preferi-
blemente giratorio en torno de ejeihorizontales, con uns pla-
taforma de trabejo fija o giratoria en su interior.

288.~ Un vehf{culo=viviendae

Tal y come sSe ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en los dibujos qﬁe se gcompafien, y con los
fines que se han especificeado.

Egta Memoria consta de diecisiete hojas egcritas a
sus carase

4 SEP. 1362

Ao

rdquina por una sola

Wadrid *
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ESCALA VARIABLE FERDINAND SCHAFER IIT/VvIII

Fig. 4
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ESCALA VARTABLE FERDINAND SCHAFER
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ESCALA VARIABLE FERDINAND SCHXFER V/VIII
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ESCALA VARIABLE TFERDINAND SCHEFER




ESCALA VARIABLE FERDINAND SCHAFER = VIII/VIII
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