
MKVTRIA descr ipt iva  dep< si Leda er< spcyc de uee r c -  

^  l i c i t u d  de patente *•© invención p^r: "Perfecelena-

miento; en la s  cajas Ktlar ler  ;* r*  el transporte de 

mercancías per Ierre c&rri 1 “ , fe rmul aía per B!Srs.

O00 CRlfTOFOLBTTl; L ETTBH1C i> ABO CCSTTA y KFRICC - 

F3B01, fiemí c i l ia d o s  er¡ Rema ( I t a l i a ) ;  patente ite,~ 

l iana cerreerendiente ní.meic 230.332 del 12 de Ma­

yo de 19 24).

Las cajas redacten empleadas para f a c i l i t a r  

el transporte de mercancías pe r ferre c a r r i l , en ser­

v i c i o  directo c cembi nado, ya entre di fe rentes? l i ­

nean de la  red farree ,  ye entre lineal de fe rro ca ­

r r i l  y l íneas  de automóviles, v ías  f lu v ia le s»  l a ­

custres y marítimas* ¿la ! usar e dj f i  cultades pe r 

®i. calado de 1 &p. c e ja r  durante el transre rte  cuan-  

ck> l o o  vehículos te r re s t re s  o r cu Aticos* sobre l o s  

cuales tiene lugar el trac sporte*no cstAn conve- 

nientemente c igualmente pre; arados bajo el punto 

do v is ta  de l o s  ensanches u o t r o s  medies de ca la ­

do apropiados ai t ipo  de le ce ja-vagoneta en l a  -  

cual e l l o s  deben efectuar  el transporte.

Para ev itar  este  inccnveeiente se ha propues­

to adoptar a cada caja-vagoneta frenos  convenien­

temente dispuesto s gracias » l o s  cuales se pueden 

m ovilizar  l a s  ruedas derruir r¡ue l a  caja-vagoneta 

ha sido colocada sobre l o e  vehículos  que sirven ~ 

pera el transporte en la  pos ic ión  cue debe ocupar 

y conservar inveri abl ©mente durante el v ia je .

Per este método se resuelve el problema del



es lacle fie 1 ap cajas ¡’ü r^rte v ia je ,  r i r que rea 

necesario hacer s u f r i r  a te b vehículos  de transpor­

tes  una preparación enpeci ai ; perc la, presencia fi@ 

freno £ y fie rus órgano p ¿le mando complica l a  cons­

trucción de la s  ca jee  redactor y aumenta el pero y 

precie  fie fabrica cien.

La presente invención t ien e  per  ob je to  obvian 

este  inoenveni ente reenjuraede fie una manera fá c i l  

la  inmovilidad de la r  cajas durante el v ia j e ,  f i ic -  

minuyendo al mi eme tiempo el poro y el prec io  fie -  

fabricac ión  fie dichas ce jar  y per con secuencia l o e  

gestor  de te da X» exp io tac ión ,cor  siguí enfio al s i s ­

mo tiempo una construcción más f á c i l .

Se obtiene este resultado realizando cobre 

la  caja redante una descomposición análoga a l a - .

*que ce ha efectuado en el vagón reparar fio el sopor-
,T.-

te  móvil constituido p- r  la r  ruedan, l e s  e j e s , l o e  

frenos,  l o e  toreo y l e e  ó rgftoc-F de enganche, fie l a s  

d iferentes  cajas  que contienen 1er  mor can cí ae car­

gadas robre el tope rte  re ¿Sante, Fcbre el cual se ~ 

l a s  co loca  al pr in c ip io  del v ia je  para r e t i r a r la s  

ai f i n :  ce obtiene igualmente- este  resultado em­

pleando role un eiertc nímerc de soportes redantes 

que con tienen lee  ó rsa.ro s más-p eraficc-,lcs ce t -  

toece  y l o s  mAs d i f í c i l  os de cc n rtru lr ,  cc rresre n- 

dientes a un número bien superior de cajas  rodan­

tes”, que constituyen elementes de usa construc­

ción mS.s fa c i i  y menos c<: rtora. De una manera se­

mejante si se re f lex iona  que ura «pJ«*-rr fiante com­
prende Ja caja < en ve 1 tura propiamente dicha y ®1 

chassis  con l o s  ej er-, l a s  ruedas y oven tu al mente 

I c o  frenos,  es el aro oue se puedán ernptruir re-
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paradaseat© la s  rio r partes y eo.rí ear ©i carro trans­

bordador constituido  per ue simple chafáis  © p la ta ­

forma cor. 1 & f ruedas r «ra cargar y descargar la© ca­

ja s ,h a c i  *ndol ap p<*rar fie le s vagones a l e s  muel 1 ee 

y rec irrc  cament©,c fie un vagón a c-tro,c transbordar 

de un vagón a un earje-n aatc^cvil  y reciprecámente.

Lar ea j* s así cc 1 e c?fiar re pu efien moverá© más 

ni eer fácilmente cle-er i azad* r per el que re esté -  

previ etc del carro traerte re1? tic r  perqué acuella© es ­

tán derprovi star de ruedas,; te í? frente  y I c e  ©rgan- 

cfcer repulían 1 n ú t i le r  y 1 ar ca jee  queden Inmóviles 

robre el vagón CcnCe eeten cargadas come ©1 fueran 

cej&e c rdinari as de embalaje.

Para la  ser ara ció c de la  caja y del carro -  

transbordador, tal como se ha indicado anteriormen­

te,paree© que en 1 a práct ica  debe ser cb©báculo l a  

d i f i c u l ta d  que hay para elevar la  caja  y di oponer-  

la  sobre el carro y en s aguí da descargarla. Sin em­

bargo según la  presente invención esta fll f i  cul tafl 

er vencida de l a manera siguí ente; la  caja está pro* 

y le ta  de p ies  que me.ntienen e! fondo elevado a una 

di etanci a del suelo su fi ei er t e p ara i rt rr du ci r  de­

bajo de ©Ha el carro transió rd&dc r const itu í  do por 

una simple pi a tafo roa sobre ruedas. *1 carro l l e v a  

además se portee cuya al tari*, puede ser variada por 

aietlíc de un di spe c i t i  ve apropiad'- espejado fiescí© -  

fuera,mi entráis que el carrc se encuentra colocado 

baje l a  caja ;  entre soportes ai elevare© ©levan l a  

caja l o  s u f i c ie n te  para despegar algo l o e  p ie s  dtó 

su e lo ,« s  decir,apenas al gane s centímetro e,fiespués 

de l o  cu ai el carro- puede ser puerto en movimiento 

la  ca ja  llevada 6 la  nueva pos ic ión  deseada, y ©n-



-  4 -

*

tc'iiceF i5ffi.Eic-brss.ntk ei t.i rp cs i t iv c  ©» senti ác opues­

to c:e bajan l e e  sope r íen ,  re I evnnten l e e  p is e  de -  

la caja er, contacte ccrs el cuele y ce r e t i r a  el ca­

rro .

Gene re ve, precedí en tío de esta «añera el p re ­

cie de fabricación  de i a caja re reduce harta igua­

l a r  al de una caja de embalaje r rd. i c a r i o ; edemás ne 

er  Decenario que el simere de carro f res igual «1 -  

de la s  cajas pues en cade estación depósito c esta ­

blecimiento donde ente serv ic io  Fe efectúe er s u f i ­

c iente  un nfiroerc t ir i ta do  de carree para l a  manio­

bra fie un gran nía ere de cajas.'

Hay que hacer notar, por otra, parte,que dando 

une longitud conveniente al caire transbordador har­

to superior ni es necesario , e l e  de 1 a caja,©st® ca­

rro puede igual tí; ente i i enar íce fue cien es d© puente 

para e'i pese- fie ce jae  de un vagón a o t r o  y para «i 

transborde fie l e s  mu el 1 ee a l o s  vago res o a l o s  ca­

miones automóviles.

En cuanto a l e s  me filos fie variar  l a  altura de

l o e  re portee pueden ver numere sos y fi© si eternas di -  

verses:  plano, incl i nade ,>t o r n i l l o ,  ©rcentri eas, pa­

lancas articuladas u o t r o ,  regín la s  c ircunstancias 

part icu lares  en que la  vagoneta sea empleada.

Be describen algunos t ipos ,  solamente a t i ­

tule fie ejemplo, con re ferencia  a l a s  f iguras  fiel 

dibujo enexc en el cual :
l a  f  i g. 1. es une v is ta  er elevación la tera l  

d© 1 e caja- apoyada sobre el suelo er.r. el carro -  

transbordador en ei memento on que este  es in t r o ­

ducido baje aquella;
l a  f i g .  2. muestra en pisne un carro con eu



pl ataforma me v il  ;

la  f i g .  3. muestra en p i ase una fe rma de cons­

trucción  del carre ce n ©lev® ció  o. ele l a  e® Ja por me­

dio de planos inc l inados  coi  t i  ende 1 a pl ataforma;

l a  f í  g. 4. es una ceoció t> v er ti cal , parcial  de 

dicho carro según le l ínea A-A de 1 a f igura 3;

l a  f i g .  5. muestra en piare una segunda forma 

de construcción del carro con elevación de 1 a caja  

per medio de un t o r n i l l o ,  tablón de se suprimido su 

plataforma superior;

l a  f i g .  6. er una recelón vert ica l  transversal 

de dicho carro según l a  l ínea B~B de l a  f igura 5;

l a  f i g .  7. muestra en plano una tercera  forma 

de construcción del carro ccr elevación de l a  caja 

per medio de palancas arti  cu! adas, habiéndose supri­

mido i a pl8¡ ta fo  roa superior;

l a  f i g .  8. es una sección v e r t i c a l  transversal 

de dicho carro según l a  l ín ea  Cí-G de l a  f igura  7;

le. f i g .  9. muestra en piare une cuarta forma -  

de construcción del catre ccr elevación d© 1 a caja 

por medie fie ex contri  cas, hs-ti-'-ede-ee suprimí do l a  

pi nt afomr.a. sup er ic  r ;
l a  f i g .  1C. os una recelen vert í  ca l , l o n g i tu ­

dinal y parcial  de di che carro,  según la  l ín ea  D-0 

de la  f i g .  9, para mostrar la  dispe si c ió  n fie 1 a -  

exeóntrica v is ta  fie frente .
la f i g .  11. es «na sección vert ica l  transver-  

peI de 1 a excéntrica según la  l ínea  S-K de la  f i ­

gura 10;
la  f i g .  12. es une rece lór  vert ica l  transver­

sal del carro según la  l ín ea  F-F de la f igura  2, 

sección que muestra el in t e r i o r  del fronte  de d i -
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che ca r r o .

l a  f í g .  ir», es  ora vi r t «  de cara en el e v a c ión  

fiel f r e n t e  fiel car  re con l o e  ó rg a n o s  cíe maniobra <3©

1 e. pl ataferma.

Ccmc se ve  p er  1 s f in*  1 eí cuerpo I de l a  ca ­

j a  es ta  p r e v i  etc  «le p i r e  2 que mar t i  eren el  fondo 3 

e l  evade p e r  encíme O.el " m e l ó  4 a uea di s t a n c ia  su­

f i c i e n t e  pare  p e r m i t i r  se i r.-tx*r duzc* debajo  de « l i a  

ei c & rro  tr®n cbo r  dedo r  5, re danto robre  l a s  ruedas  

c r o d i l l o s  6 y teniendo uc anche 1 íñeramente i n f e ­

r i o r  al del cuerpo I de i s  c a j a ,  para  h a ce r  p o s i b l e

tra i n t r o d u c c i ó n  en tro  I c e  p i e s  S.

SI carro  t ra n sb ord a d or  comprende, como muestra 

l a  f i g .  2, un cfcarsí s e x t e r i o r  5 con l a s  ruedas 6 

y una p la ta fo rm a  móvil 7, so st en i da, p e r  l e e  apoyos 

S de a l tu ra  vari  ab?. e ,  *ue en 1 as cor  di c i e n e s  o r d i n a ­

r i a s ,  s© encuentra a l a  mi s,r a a l t u r a  que el p lano  -  

del  c h a s s ie  5, de manera ?. re h a cer  s a l i e n t e  p o r  -  

encima de é l .

Cuantíe el c a r io  es  i n t r o d u c i d o  deba jo  d é l a  -  

c&¿ & 1,  preve cando 1 & e l e v a c i ó n  de 1 er  s o p o r t e s  8 ,  

se l l e v a  i e  pl p. Informa V en c e e l e c t o  con el fondo 

3 de 1 a e&ja y ri  se continué elevando l o s  s o p o r ­

t e s ,  se e le v a r  i e j e s  de* suele  l e s  p i e s  2 a une a l ­

tura  s u f i c i e n t e  para que i a c a j a  pueda ser  l i b r e ­

mente t ra n s p o r ta d a ,  La maniobre c e n t r a r l a  Birve p a ­

ra d e p o s i t a r  i  a c a j a  e.pc y úrdela  de nuevo sobre  el 

sue lo  cuan de el carro- l a  ha traespe  rtade al lu g a r  

donde debe s e r  ñepo r i  t a f l » . ' La s p la ta fo r m a s  de l o s  

vagones d e s t in a d o s  al t r a n s p o r t e  Ce l a s  c a ja s  pue­

den 1 le v a r*  y»  c re o a ra d a s  muescas o p a ra d o re s  p&- 

rs. r e t e n e r  a ju s ta do  e l o s  p i e s  de l a s  c a j a s ,  1c- que-
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contribuye t i  reírlo tiempo que 1 r r o t r o s  mediee de 

sujeción eventual ec, o mantener! re inmóvil es duran­

te el viaj  «.

Par» operar 1» elevación de l o s  sepertee ne ero- 

ea, í l g. 3, el * rbc ! 9 di so ueste en el sentido lox 

tudinsl del cerro y suirceptibí e de ser maniobrado 

por medio fie una cabeza c r 3£ón dentado, iC, de oue 

está provista  un?, de sur extremidades oue hace sa­

l i e n t e  per fuer? fiel chas s is  5.

E1. cha asi e l le v a  igualmente fj?BChce o a n i l la s  

de tracción  3 1 para asegurar Iss  maclas u o t r o s  me­

dies  de sujeción emplea fice en el transporte del ca­

rro con 1 a caj a.
ba elevación de l o e  soportes per medie de la  

rotación  del árbol 9 quede obtenerse de d i ferentes

maneras.
En la s  f iguras  3 y 4 se rep retenta el m̂ tofie- 

de elevación per plañe i n d i  rede.

Como se ve por ostar f igurar ,  el árbol 9 t iene  

doe porciones 18 f i le te a d a s  en sentido inverso y -  

pasando por des c i l in d r o s  a t o m i  l i e  13 correspon­

dí entes. Ester c i l in d r o s  fr ro.ac parte Integrante fi® 

ñor correderas c resbaladeros 14 que corren l o n g i ­

tudinalmente en el suelo F teniendo per guias l o s  

costados fie este  ti  time. O  fia un* fie l a s  corredera* 

1 4 , l le v a  robre l o s  certa fies dos p i ©zas en forma rl» 

cu?.a£,l 5, cuya cara s ur c r i c r  ,1 6, est?. infcl inada in ­

sertándose debajo fie l o s  soportes móvil es, 8, previ r 

tos  también fie une cara i n f e r i o r  1 7 , teniendo l a  mi 

m» inc l inac ión  que 1 a cara 16. Los se portea,  8, co ­

rren vert í  cálmente entre de s guiones 1 ateral e s ,13» 

asegurados ai che sel & 5, y entre la s  fio» caras in ­
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d iñ a d a s  16 y 17 están i nierpu es te s I ce r o d i l l o s  y
0

beles  19 que f a c i l i t a n  el Ce si i 2 a® i ente.

Este dicho, ce comprende que haciende girar* ©n 

un c ierto  ser t i  de el árbol 9 fie manera que l a s  dos 

correderas 11 se eJ ej en, eegón l a  di spe si ción adopta­

da sobre el dibuje ,l<~e soportes ,8, se elevarán. Ha­

ciendo g irar  el árbol 8 en sentido in verso ,1 os  so­

portes  descenderán ai contrario .

La elevación de l e s  soportes puede ser efectúa 

da por  medio de un t o r n i l l o  en lugar  de un plano in< 

d iñ a d o  como muestran las  f iguras  6 y 6.

Como se ve en estas figuras» el árbol 9 l l e v a  

des piñones 2C i es  cuales se engranan con des pare­

j a s  de piñones, 21, i l  evades per dos árboles  transveir 

sales ,  22,1er cuales tienen cada uno una porc ión  f i ­

leteada,  23, apta & engranar cor* una raed» h e l i co id a l  

24 de manera a c o n s t i tu ir  engranajes de t o r n i l l o s  

sin f in .
Las ruedas»£ 4 ,están mentadas de manera que -  

pueden girar»pero sin poder dése i asarse v e r t i c a l -  

mente; t©Hiende cada una un agujere* f i le te a d o  en -  

el cual se engastan l o s  t a l l e s  vert í  eal es,  25, f i  -  

l o teados  también y su jetas a l a  plataforma 7 , don­

de constituyen l o s  rere r í e s  móviles.
Segi'n el sentido en. que se haga g irar  al ar~ 

h d l , 9 , loe  vástagos ,2 5 ,se elevan c descienden ,e le -  

vftndo o descendiendo la  plataforma 7 y cor esta -  

1 a c&J a 1 .
ün te r cer  método de el evaden  de la ca ja  es 

el que está api i cade a la  f e r r.-a de cerro represen­

tada por la s  f iguras  7 y 8.
En esta forma d© censtruoción ©t árbol 9 , engr



grana per medie üe ¿V-s ry< v cí<-per f  i l oteadas con l a s  

drr ruedas fcfcl i co i ¿lal en 26, orí z acias sobre l o s  ños 

árboles transversal es '22. Estes árboles transversa­

l e s  tienen también, y a l e s  fie e l afice del árbol l o n ­

gitud! nal , 9, de e, porc iones  f i le tea d a s  en sentidos -  

contrarior  cobre cada una de 1 f.é? cuales puede co­

rrer  a l a  señera de una tuerca un c i l in d ro  27. Sn -  

l a  parte superior cada c i l in d ro  P7 l l e v a  dos o r e j e ­

ras, 28, entre la s  cuales se ar t icu la  ura de l a s  ex­

tremidades de ur brazo de pal a,rea 2© que por su -  

otra extremidad re a r t icu la  entre feo e o r e je r a s  30 -  

haciendo sa liente  por debo.jo de i s  plataforma 7.

Ksto expuesto se como rende qué según el sen t i ­

do en que se h&»? girar el árbol 9 lar  parejas  de -  

c i l in d ro s  27 re a pro rimar&x: c re alejarán real izan­

do i a d e v a c i  r: c el descerro de i & plataforma 7.

En f in ,  uní. forma de elevación de l a caja por 

medie de una excéntrica se muestra en l a s  f igu ras  

9, 1C y 11.
Se ve por estas f i  ¡puras cu© i o s  dos árboles -  

transversal e s , 22 , í 1 evan calzadas a sus dos extremi­

dades dos excéntricas 31, la s  eu»l ce, graci as a l a  -  

in terpos ic ión  de bel as, 32,ru ©den g irar  en l a  cav i ­

dad c ir cu la r  33, de una p ie z a ,34 ,que se des l iza  ho­

rizontal mente entre i o s  bordes, ¿le guia 35* 35“ de 

una pieza 36 la  cual a su. vez puede correr  v e r t i ­

cal mente en el in t e r i o r  de las  guias 37 aplicada 

a l a  cara in t e r io r  de l o s  hi e r r  s del che. sel e 5.

Pe ve por esto que si ce hace g irar  en une u 

otro sentí de el *rfco'l 9 se haré e levar  o deseen-- 

der la  plataforma 7, II evada per e l l o s .

Por último,hay que recerdar que es necesario
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Í3ip efiir el de-sl i i ente ¿le i ?■ r ca jas  cargadas co­

bre l e s  carrc r tr&nrfcrrdaderes,©& p a rt icu la r  cuan­

do ectos. teman pr s ie jr  r.ec 1 reí Intelas crino ocurro  -  

fácilm ente, pe r ©jes? 1c , durad e el paro de un vagón 

fs a un piano cargador y recíp ie  c* emente si 1* pl a ta fc r ­

ea del vegór. nc se encuentra al mismo nivel que el 

piano cargador. Par& ev itar  ente elesi 1 zami ente- r© 

sem.pl ean medio o fie su jeción  fie que esté. p rov isto  el 

carro y -cu© pueden fiispmeree fie d iferentes  maneras 

pero fie pre ferencia  fie mrfic- que furclonen autemáti­

camente, es d ec ir ,  fie fe rrv que re apliquen cuantío -  

í  a Plataforma esté elevada y Fe quiten cuando ésta

haya deseen di fie .
Una forma de construcción de estos  medies fi© -  

cent arción fie funciona®! ente a u tor 't i  ce se muestra 

en l a  f  i gura 12, en la  que se ve que l a  plataforma 

móvil 7 l le v a  fusper.fi! dos i a fer ie  r? ente en l a s  pro ­

ximidades de l a r  c-atez&e fiel efcassic 5 pequemos -  

tr iangules SE, arti  cul&dc» cen las  palancas 39, capa- 

cao fie g irar al rededor fie l o s  p ivo tes  40 ,haciendo 

satiénte  hacía afuera fie íes  cabezas fiel chassis 5: 

l a s  palancas; 30 se terminan per un tenedor (horqui­

l l a )  41 ,en l a  cual es .recibí do un p iv o te  42 f i j o  » 

una pieza 43,movible en’tr© des guías 44, api i cadas 

también a l a  cabeza fiel charol s, 5. !>&. longitud  de 

l o s  tarazo© 38 y i a pos ic ión  de lo© p ivotes  de * r -  

t icu l  ación son regí ados fie manera que cuando l a r  

pl at afora a ha descendí de 1 t r i* * *  esté, ccapl eta* 

s e r te  encajada y cuando la  plataforma está eleva­

da hace sa liente  hacía afuera per encima de l a  pía* 

informa, segi'n 3 c muestra la f! surft, ñe manera que 

penetra en l a s  muescas practicadas apro-pesite so-



11

bre el fcndc {leí cajón r- bj er de macere, a a^l 1 oar- 

pe contra Ic e bordes meterle r y pe r ter ic  r del ca­

jón y a mantener n ate er lugar que l e  Impi-il* resba­

la r  cuando cf trsriKrortaiV- per el carro. Se ccmpren­

de que l e s  te-p * b puedan i Itr. orí e t er.er o t r a s  f  e r ­

ase y t er d i fe re r te -en te  di opuestor y funcionar de 

o tras  macerar riendo fá c i l  de imcgin&r.1 a fe roa de 

construcción de la  f i g. 12 me í í rada úricamente á -  

t í tu lo  de ejemplo.
La maniobra del a rbe l ,S ,peor ía  hacerse aplican­

do directamente una s a r iv e lc  re b r e ’-l a cabeza 10 pe -  

rr como el. arbel es muy tejo  tal prc cedimi ente re -  

eui tar i  a i normo do. Pe r esto razór er recesarle- e l e ­

var el punte de a.ecií i i ,rcr  ejemplc , ¿e l a  manera, mos­

trada en 1 » f  1 s*. 13 robre la cual se ve oue el ce­

rro está previsto  en un* de pv.f extremifiader de un» 

cabeza eJ evada»4 5 , robre l a  que fe ap l ica  un piñón 

46 movido por medie de une morívela 47 y que por -  

medio de la  cadena 48 ,o de una c variar ruedas in ­

t e ^  uestar, transmi lo  el me v ie.i ente al piñón 1C del 

árbol 9. Er clare que en lugar de es--te ser ie  de en­

granajes c de u  cadena mostré-fia por i a f ig*  12 se 

podría igualmente con la ayuda fie 1 a manivela 4 7 , -  

mover un árbol vert ica l  que transmitiera d ire c ta ­

mente el movimiento al á r b o l ,9.
Su todo* l e e  caree le  cabeza 46 funcionando co­

mo contención permanente para la  caja * transpor­

tar er el aro que le e  medie f de cc EtscclÓB moetra — 

fice por la  f i g .  12 so pueden l im ita r  & i c e  a p i le * -  

ílo r a l a  ex tres 3 dad opuesta, ( ex tremí dad p o s te r io r  

deí carro ) .
Pepe l a  cabeza puede tambi4-c ser móvil de ®*~



ñera que pueda qui tsrse  del carro y i leva  fia «srp©- 

SU i da & ctrc  r i t i ó  ce rvenl ent e cuando ,p c r  ejemplo, 

se quiere hacer v ia ja r  ei carro ere I r oaja. Su f in  

debe advert ir le  que r uede ser corven! ente dar al -  

csrro una longitud superior a l e  de U  caja  que de­

be l l e v a r ,  cor el fifi de f a c i l i t a r  el paso de l a s  ea 

Jas ai piare de carga y vi reverse- sin hacer ur«o de 

puerteen  1c de transbordo. A. demás para-, disminuir el 

njRC-ntcnaaiente- de carre e muy 1 urge e cuando este 

ceec de longitud i-t ec siempre nceerfcric se podrán 

emplear carros el argabiec cc-ncti tuí fice por un sa­

rro- p arecí de a l e s  que han sido d escr i to s  an ter ior ­

mente pero- un poce más «estreches y por  un chess is  

en forma de ü que le  encierra y que puede des l ig a r ­

se a 3c largo de rus f ia reos  cuantío el carro deba 

eer alargado; el al a r  gañiente puede ser- igualmente 

real i zade por medio de la  el evaeidn con charnela* 

de l o s  dos f lancos  au x i l iares  art icu lados  a l se -  

dos extremidades de una de la r  cabezas.

Ai adoptar estar di tpc r íe le  nos ec nvi en* 

p isa r  de preferencia  o etc ruedos de soporte ®n l u ­

gar de cuatro, er d ec ir ,  cuatro ruedas aplicadas al 

carro central y rc-p i amento dicho y c-trae cuatro- -  

r e c a d a s  al chascás de alargamiento en ü ,var ían -  

do en este l a  altura ¿le las  dos ruedas extremas -  

con el f in  de f a c i l i t a r  el paso fiel c&rre entre -  

dos planos que d i f ieran  poce de altura..

Por o tra  parte  el empleo de se is  c de cehc 

ruedas puede ser conveniente tarta ce» carros de 

longitud normal er r el f i o  de f a c i l i t a r  el pase de 

vagones a l e s  muelles de carga y v iceversa  sin ha­

cer ufan de p u en tec iU cr  transbordadores.

~ i r -
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Es todas? 1er f i  -ur*or del dibuje 1er carree -  

trenabordadore s has vi de ver. resentefic s con rueda*? 

cuya re r i fe r í®  er l i s ? ,  aptas a kcverse robre t e ­

rreno plano sin r a i l ,  te comprende que eu as de l e e  

vagón ce y 1er muebles de carga tienen r i e l e s  l a s  -  

ruedas de le v  carree tendrán, garganta .c reborde, se­

gún el  tipo He r ie le n  adoptado. Ein embargo en el -  

período transite ric- durante el cual c ie r ta s  esta­

ciones y c ierto  r vagones empleados en el serv ic io  

están completamente ©pulpados te podrá adoptar un 

cisterna mi ate consistente  en que l o s  carros  estén 

pro v is tee  de ruedas l i s a s  p i-eferebt- emente del tipo 

d i r i g i b l e  para facÍA Ü er  lee  ste vimi en tos  y sobre -  

l o s  vagones y l e s  muebles fi© fies embarco se dispon­

drán r a i l e s  en U aptos s, r e c i b i r  l e s  ruedas de pe­

r i f e r i a  l i s a ,  fie f a c i l i t a r '  sf. '  grandemente el ser ­

v i c i o  al lá  de rule l o s  r a i l e s  sen empl eados, y por -  

otra  parte l o s  carros ce n sus ca jas  harta pueden -  

moverse libremente sobre el pavimento fie l e s  alma­

cenes, sobre la s  plata formas fie l e s  vagones y sobre 

l o s  planos de carga den de re 3 os puede d i r i g i r  f á ­

cilmente er. teO'. r nonti eos.
Además siempre ce r el f in de f a c i l i t a r  el me- 

vi  mí ente a l l í  donde ios- r a i le s  f a l t a r  se puede ha­

cer uso de trcz- ’ S de v ía  me v i l  celo c&clos temporal- 

mente para hacer pesar l o e  carros; vea s u f i c ie n ­

te s  des trozos  ríe v ía  cuya longitud de cada uno de 

e l l o s  sea capaz de r e c i b i r  lar  cuatis ruedas ex­

tremar del carro. De este  manera l e s  trozo e de -  

v ía  me v il  se aplican, per ejemplo, para co locar  -  

l a s  cajas en l e s  vare nos y para- qu i t o X’i a r ; se l a s  

r e t i r a  enseguida que se terr ina  l a  operación. Di-*
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chcí? trozos  de v ía  móvil. pueden guardarse en l a  do­

tación de la r  est&cicnee, c bien, en el case en -  

riue el material nc fuera teda vi a complete y señera] 

cada caja, o per l o  m.enc s una de Is.r cajas  de cada 

vagón»podrá l l e v a r  ouspcrfii dar,per ejemplo»©!] sus 

¿es partes  la tera l  e s ,c  dispuestos robre la  cub ier ­

t a , l e s  dos tK  Z( r ele v ía  que sor necesarios para 

l a  maniobra.

Kn f in ,  es necesario nc perder d© v is ta  que -  

l a s  formas de core! ruccié r; descr itas  y representa­

da» en l e s  d itu j '  e han sitie indicadas uni cásente 

á t í tu lo  de ✓ ejemplo y que se pueden hacer numerosas 

variantes, siempre dentro de I c e  l ím it e s  de l a  in ­

vención l a  que consiste  erenci atícente en 1 & separa­

ción de l a  ca ja  del carro transbordador que l a  mue­

ve.

Así, por ejemplo, nc es: estrictamente necesa­

r io  que la  caja ten>a p ie s  para sant enerl fc&el evada; 

es su f ic ie n te  que l o s  vagones sobre l o s  cuales l a s  

ca jas  deber? ser cargadas tergan 11 s t c n c i l í o s  A© &pc 

yo colocados en una posic ión  apropiada para r e c ib í »  

y l l e v a r  l a s  co jas  que son dispuestas sobre e l l o s  

por l o s  carros.  De esta manera i o s  almacenes d® de­

p ós ito  estarín pie vi otos también de l i s t o n e s  de apc 

ye y más generalmente ce pe tiró hacer uso d© l i s t o ­

nes móviles par? co locar  provisionalmente en cada 

caso p a r t icu la r  ©■■ el s i t i o  donde el carro deba d&* 

pe s i ta r  l a  caja  disponiéndoles en 1 a pos ic ión  que 

se euiera antes de descender l a  plataforma.

He comprende igualmente que si  s© dispon© d© 

medies apropiados ls. e levación de 1 a caja podrá se; 

efectuada uti  í j zárdeles s i r  re cu rr ir  ai carro con



pl ataferme móvil ; es tcs  ceses el cerro se puede 

reducir  a eir.pl e cfcarpj s con lee  ruedes;, introdu­

ciendo! e bajo la r  ce jar  después que estas han siéb 

el evadas, re ti rondel es despuó s cu© las  ca jas ,  ha­

biendo Hele de nueve elevadas per o t r o s  medios se 

encuentren fupp endi dar y prestes a ser descendidas 

después de retirad'- el carro.

Uno de l e s  medies de elevación fle l a  caja sin 

r e cu rr ir  a l a  plataforma móvil del carro puede ccn- 

si st J rfc per © J er.p i o ,« n el emplee de p ie s ,  de altura 

vari abl e, api j eacV f $ i?  caja de manera permanente 

y harta i  ñame vlbl  <? pudi ' reírse var iar  la  altura por 

decl i z amiento 1c ngi tufiinai de p ia res  inc l inados  c 

cualquier c trc  de 1 - c medies; precedentemente des­

c r i t o s  para hacer variar  la  a ltura  de l a  p la t a fo r ­

ma.
Si se hace use do p ie s  a altura var iab le  © in ­

dependientes de 1?. caja ó st* si re t i  ene o t r o s  apo­

yos que permitan la  i ntrcdueción de p ie s  de eleva­

ción debajo de e l la  debe ser celo  cada sebre 1 i éte­

res de apoyo erp eci al m ort © di r r u ©ste s cobic se in ­

di ca anteriormente.
_«c C-C« -  H C ? A ~*cf'o *- 

PEI VTK DI CAClCNSj^

j #-  Caja re dente pare ©1 t-rensport e fi® mercan­

c ías  caraeteri rafia vc r  ©1 hache de c o n s i s t i r  ©n -  

una caja propiamente dicha y ur cerro plano inde­

pendiente cu© rueda ser introducido bajo el fondo 

de 1 & caja mantenido ©levado & d istancia  del sue­

l e  por medies ©r. rep 1 a do s pera, cargar y transpor­

tar! a.
2 . -  Caja ro dante con vagoneta neparabl e, eegón



la  re iv indicación  1 , caracterizad* por el hecho de 

que la  caja ©stá p revi rta de p 5 e© de apoyo que man— 

tienen el fondo elevado a di etancla del suelo para 

permitir  la  introducción del carro que ha de trans­

portar!  a, catar do también dicho carro p re-visto de -  

medios para Ja elevación y el flpreereo de l a  caja.

3 .  -  Caja rodante ccr carro de tren ©porte Repara** 

bl e, sep£n l a  re iv ind icac ión  1, ca r&cterizada por el 

hecho de que la  oaja no tiene p ies  y en l o e  puntee 

donde en deposita da r-rr te vagoneta en mantenida -  

elevada & distar- ci a del suele per medio de l i s t o n e s  

u otro© soporten aplicados en el r i t ió  d© manera -  

permanente o me-vil .

4 .  -  Caja rodante cor: carro ele transporte £?©para.- 

bl e, ©ej '̂n l a  reivindi cacle n 1 , caracterizada por el 

hecho de que la  elevación y el de©censo de l a  caja ,  

pnra co lo car la  ©obre el carro y para qu itarla ,  se 

obtienen por medio de pie©, de altura vari abl ©, uni­

do b a l a  caja de manera permanente o móvil.

5 .  -  Forma de ce netruación del cerro para el tras 

porte  de la  caja re dente segCr la. reivindicación. 2, 

caracterizada re r el hecho de que lo© medios de e le  

vación de 1* c&Ja consisten en, soporte© cuya altura 

re hace variable  mor medie de de©1 i z ami ente de p la ­

nes inclinados.
8 . — Foro© de construcción del carro para l a  ca­

j a  rodante, reqúr la re iv ind icac ión  2, caracterizada 

por  el hecho de que 1c© medio© de elevación de l a  

caja consisten en ©oper-tet? cuya altura ce hace va­

r ia b le  mediente re lación  de c il indro© a t o r n i l l o .

7 . -  Forma de conrtrucció>r del carro para l a  ca­

j a  re danta, regí n l a  re iv ind icac ión  2, caracter iza ­
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da per el h eche de que l e e  medio s de e levación fie 

la  ca ja  ernsi ete-n en soportes const itu í  fio e per pa­

lancas articuladas cuya si ture re hace variable  -  

aproximando o alejando c i l in d r e s  a. t o r n i l l o .

8 . -  Forma ele construcción del earre para l a  ca­

ja  re fiante, según U  re iv ind icac ión  2, carácter!  zafia 

por el hecho de que l o s  medios de elevación  de l a  -  

caja consisten en reportes cuya altura se hace va­

r ia b le  mediante rotac ión  de ezeór tr icas .

<3.~ Forra de ce nslr-uceiér del carro, regín l a s  -
\

rei  v lfcdicacleres 5 a 8 , earaet e r íza la  per el hecho 

de que l e s  medies de soporte, fie a ltura  var iab le ,  -  

eon mandados por un árbol longitudinal  que puede -  

ponerse en rotación  desde una ti© 1 as cabezas fiel -  

carro .
1 0 .  -  Forma de construcción fiel carro, cagón l a  -  

re iv ind icac ión  9 , caracterizada per el hecho de que 

a l a  extremidad de la  cual sale el árbol fie mando 

ce ap l ica  una cabeza elevada e inamovible que l l e ­

va l e s  órganos de transmisión fiel movimiento al ár­

bol .
1 1 .  ~ Forma de ce nrtru colón de 5 car-rc, según l a  

re iv ind icac ión  2, caracterisañ» Pr r  el J»GChe ñe ^UG» 
ademas de i r s  medies fie eiev&ciór fie l a  caja,  l l e ­

va leu al mente rpefii'' s fie contención que impiden el 

fie si i  z ami © to cuando el carro se encuentra en ®o- 

vimi ente.
\2,.~ Forma <3© construcción fiel carro, según l a  

re iv ind icac ión  11 , caracterizada per el hecho de -  

que l o s  mismos mofiies fie ©1 ©vación,tanto ©n esta 

como en cu fie©cerro, suben c bajar, automáticamente 

l o s  medies de contenciónqSe deben f i j a r  la s  ca jas .
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1 3 .  -  Carre pera l a  caja redante, según l a  re iv in  

¿ icaeiún  1 , c a r á c te r !rafia per haberle hecho suscep­

t i b l e  fie alarga»! ente mediante un chae-sis en forma 

fie 0, fiesi i z&bi e* a 1c largo fie sus fiel? f lanees ,  y 

previste  ele soportes.

1 4 .  -  Cerro para l a  caja re fiante, según l a  rei  -  

v indicación  1, car? ct f*ri zafio por haberle hecho sus­

cep t ib le  de alargamiento por Tedio &© dos f lanees  

externe r art iculados  a charnela con 1 se extremida­

des fie una fie la s  cabezas y previsto  fie ruedas fie 

soporte.

1 5 . -  Carro para la  caja v  fiante,'según l a  r e iv in ­

dicación I , carácter!zafio por el hecho de que él pri« 

mer par fie ruó fiar fiel chapéis de al argén! ente puede

variar  fie altura.

1 6 .  -  En el serv ic ie  fie f e r r o c a r r i l e s  para ©i -  

transporte fie r¡erc?nc'&s el emplee fie e&jas-'vagone­

tas  con carree separables adecuados para transpor­

ta r  y transbordar las  ca jas  en ec®M ración con l e s  

medies para mantener * f s  cajas elevadas a distan­

c ia  fiel fu ele y ba jar las  y subir las  con el f in  de 

cargarlas y descargarlas sobre Ic e  carros.

1 7 .  -  Esta patente ha de recaer sobre "P e r fe c c io ­

namientos en l a s  ca jas  rodantes pare el transporte 

fie mercancías por f e r r o c a r r i l * .

Según se ¿escr ibo  er. esta Memoria extendida 

en diez y ocho hojas taecanograf i adas por una sel a 

fie sue caras,y  consta gráficamente en l e s  dibujos 

que l a  acompasan.
V afir i fi 7 fie Mayo fie I.SS5.
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