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El objeto de este invento lo constituye 

un dispositivo para la  regulación de las velocidades, 
por ejemplo, de los automóviles de encendido e lé c t r i -
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co, de las máquinas regulables por v ía  e lé ctr ica , y 
demás.

Con arreglo á dicho invento, e l d ispo­
sitivo  tiene un distribuidor con dos reguladores cen­
trífugos y de diferente grado de sensibilidad, regu­
ladores de los cuales uno, e l menos sensible, entra en 

rotación por la  máquina que se haya de regular, mien­
tras que e l más sensible, que sirve de interruptor pa­
ra un circu ito de distribución  de esa máquina, arras­
tra, al pasar de un determinado lím ite de velocidad, 

al conjunto, de modo que e l regulador citado en se­

gundo lugar adopta, al comienzo de su accionamiento, 
inmediatamente su posición  de trabajo, y hace que fun­

cione, en los automóviles de encendido e lé ctr ico , por 
ejemplo, un conductor que de ordinario se encuentra en 

corto circu ito abierto, unido al circu ito de encendido, 
de suerte que ese circu ito  se cierre, esto es, quede 

en corito c ircu ito , cesando así e l encendido hasta que 
la  velocidad del coche haya descendido hasta e l punto 
de que e l  elemento de contacto suprima e l corto c i r ­
cuito ,

El adjunto dibujo ilustra un ejemplo de 
ejecución del objeto del invento, designando:

La figura 1, un corte vertica l del d is -
tr ibu idor,

La figura 2, un corte que se supone dado 
en la  figura 1 por la  línea I I -I I .

La figura 3, una sección de la  figura 1 
por la  línea I I I -I I I , y

La figura 4, un esquema de las conexiones 
para la  u tiliza ción  del dispositivo en un automóvil.

Una linterna 1 que sirve de d ispositivo
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de señales ópticas, y un timbre e lé ctr ico  2 que sirve 

de señal acústica, se conexionan con un d ispositivo de 
contacto 3 que tiene un doble interruptor 4 y 5 y dos 
bomas de entrada de corriente f i ja s  6 y 7. 351

alumbrado e lé ctr ico  8 del coche me une con e l  inte­

rruptor 4 por e l conductor 9, en tanto que la  batería 
10 se conexiona con e l interruptor 5 merced al con­

ductor 11, Loa conductores 9 y 11 se pueden poner 

en comunicación e lé ctr ica  entre sí mediante un interrup­
tor 12 , con e l fin  de conexionar las lámparas 1 y 8 

con la batería, El distribuidor 14 se une con la  
borna 6 gracias al conductor 13 y la magneto 16 lo 

hace con la borna 7 merced al conductor 15. La c i ­

tada magneto se puede poner en corto c ircu ito , de la  
manera conocida, por e l conductor del automóvil, á 
fin  de que se pare ó detenga e l motor.

La bu jía de encendido 17 de ese motor 
se conexiona igualmente con e l conductor 15, yendo el 
timbre 2 conexionado, de una parte, por el conduc­
tor 18, con e l contacto f i j o  del interruptor 5 , y de 
otra, ñor e l conductor 19, con la  borna, 6 , Con 

los referidos conductores 18 y 19 se une un conductor 
20 que lleva  un relevador 21, La armadura 22 de
ese relevador sirve de elemento de conexión de corrien ­
te para un contacto f i jo  24 que se conexiona con la 
borna 7 por un conductor 23, Las lámparas 1 y 8 ,

la  batería XO, e l d istribuidor 14, la  magneto 16, y la 
armadura 22, se conexionan con la  masa 25 del motor.

El d istribuidor 14 qu  ̂ se intercala en 
e l conductor 13, tiene, como se ve en las figuras 1 á 
3, un árbol 26 que entra en acción por uno de los ár­
boles de las ruedas del coche, yendo ese árbol 26 e s -
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tablee ido en e l cubo del fondo 2? de la  caja y en un 

manguito 28• Siete manguito 28 ee a lo ja  en la  cu­
bierta  29 que se a torn illa  en una tubulura roscada del 
fondo del cárter. Por encima de ese fondo del car- 
ter se f i j a  en e l árbol 26 tina palanca 30 de dos bra­
zos, y unos d iscos centrífugos 31 y 32 se articulan uno 
en cada extremidad de dicha palanoa. Dichos discos 
centrífugos son Hoyados uno hacia e l otro merced á 
dos resortes 33, de suerte que se toquen por sus d iá f 
metros.

Los expresados discos 31 y 32 tienen en 
sus superficies diametrales unas ranuras 34 que son más 
profundas por una extremidad. En ambas ranuras 34 
ra una palanca 35 de dos brazos, cuyas extremidades 

afectan la  forma de unas horquillas y oada una de e lla s  

rodea a una c la v ija  36 que se dispone en las extremida­
des más profundas de eaas ranuras 34, Los dos d is ­
cos centrífugos se conexionan entre s í, mediante la  pa­

lanca 35, por las extremidades lib res  opuestas, con los 
to rn illo s  de articulación  37, Así se logra la  venta­

ja  de que los dos discos van conexionados entre s í ,  de 
modo que vengan á resultar mandados, y de esa suerte, 
por ejemplo, con una disposición  tendida del d is t r i ­
buidor y en posición  horizontal de los diámetros de 
los discos oscilantes, e l  disco in ferior no puede des­
cender á la  extremidad lib re , toda vez que su peso 
es equilibrado por e l peso del disco oscilante superior. 

Resulta de e llo  que e l distribuidor se 
puede montar en una posición  pretendida cualquiera, lo 
que ofrece de nuevo la  ventaja de que dicho d is tr ib u i­
dor se puede establecer en un punto favorable para su 
mando d irecto, por ejernplo, bajo e l  cárter del coche.
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Así se puede evitar, en numerosos casos, e l  empleo de 

árboles fle x ib le s , 6 de diversos engranajes. Un man­
guito 38 se dispone y g ira  libremente en e l  árbol 26 

por encima de la palanca 30. Ese manguito tiene un 
disco 39 que se le conexiona rígidamente y que lleva 
en su p er ife r ia  una corona 40, 41 saliente hacia aba­
jo  y hacia arriba. La corona in ferior 40 tiene en 
e l lado Inferno 4n an illo de fr icc ión  40* , de fibra

■m
por ejemplo, en e l que, con un número de vueltas bas­
tante grande del árbol 26, se aplican las extremida­
des lib res  de los discos centrífugos 31 y 32, siendo 
así arrastrado e l disco 39, esto es, acoplándose ese 

disco con e l árbol 26 (figura 3 ). Dichos discos 
centrífugos 31 y 32 obran por lo tanto, á la  vez, có­
mo reguladores centrífugos y como elemento acoplador 

de un acoplamiento de fr ic c ió n .
En e l lado superior del disco 39, dos 

discos centrífugos semicirculares 42 y 43, que forman 

entre sí e l segundo regulador centrífugo, se estable­
cen y oscilan horizontalmente por medio de unos p ivo­
tes 44 dispuestos diametraímente uno frente é otro ,

Esos discos centrífugos 42 y 43 son de una construc­
ción exactamente igual y se conexionan entre sí por 
medio de unos resortes 45 y de una palanca 46 cu­
yas dos extremidades tienen la  forma de horquillas*
Los resortes 45 son rafia débiles que los 33, de modo 

que e l  regulador centrífugo 42, 43 tiene un grado de 
sensibilidad mayor que e l regulador centrífugo 31, 32 
y que al embrague del acoplara lento van los susodichos 
discos centrífugos 42 y 43 á adoptar inmedlatamente 

la  posición externa fin a l.
Al contrario de lo que su ce de je o n los
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cuerpos -centrífugos 31 y 32, loa <1 i seos centrífugos 42 y 
43 no obran al mismo tiempo como elementos cen trífu ­
gos, sino como elementes de establecimiento de corrien­
te ( conjuntor^ pera un an illo  ae contacto 47 que los 
rodea y que se monta y a ís la  en la corona del disco 

41. En ese an illo  se ap lica  por sus extremidades 
un resorte de contacto 48 que se f i j a  y a ísla  en e l  
fondo de la cubierta 29 y que se pone en comunicación 

e lé ctr ica  con una placa de borna 49 establecida y a is ­
lada en l a tapa ó cubierta de la caja. La conexión 

del conductor 13 con e l d istribuidor automático se ha­
ce, de un lado, por la  placa 49, y del otro por e l fon ­
do 27 de la  caja.

Cuando un automóvil provisto del d ispo­
s itivo  descrito ae encuentra en un s it io  en e l que 
la  velocidad de marcha no está limitada por las auto­
ridades, por ejemplo, en las carreteras entre las po­
blaciones, la linterna 1, que ee regulable en dos po­

siciones opuestas, por rotación en un eje vertica l ó en 
ur. eje horizontal, y que al paso de una posición á 
otra abre y cierra loa elementos de contacto 4 y 5 , 

pasa e, la  posición  «n la  que éstos ae encuentran ab ier­
tos. El circu ito  de encendido 16, Ib, 17, 25, 16, del 
motor no se puede interrumpir por e l  d ispositivo inde- 
pendientsmonte del conductor,

2n e l te rr ito r io  de una localidad en e l  
que e l límite superior de la  velocidad de marcha la  de­

terminan las autoridades, la linterna debe colocarse en 
la  posición en la que los elementos de contacto 4 y 5 

se encuentran cerrados. Fácilmente puede uno darse 
cuenta de s i  la  linterna so encuentra en esa posición .

En dicha posición  de la  linterna, e l  timbre 2 , e l  r e le -
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▼ador 21 y e l d istribu idor 14 se encuentran conexiona­
dos con la batería 10, En la. obscuridad, e l  cierre 
del interruptor 12 ane también los cuerpos de alumbra­
do de las luces 1 y 8 con la batería 10, de suerte que 
la  posición  do la  luz 1 ae puede igualmente regular 
en la obscuridad. Una vez alcanzado e l pretendido 

lím ite de velocidad los cuerpos centrífugos -31 y 32 
oscilan  hacia fuera y arrastran al disco 39, que á su 

vez hace que giren los  cuerpo® centrífugos 42 y 43 y e l  
an illo  de contacto 47,

Desde e l comienzo de la rotación del 

disco 39, los cuerpos centrífugos 42 y 43 oscilan  ha­
c ia  fuera y cierran instantáneamente e l  Circuito de la  
batería 10, La corriente pasa entonces de la ba­
tería  10 por 11, 5, 18, 2 (20, 2 l) , 19, 6 , 13, 14 y 
25, y regresa á la  batería . La excitación del r e ­
levador 21 da por resultado un cierre de contacto 24 
por la  armadura 22 del relevador. Resulta de e llo  
que e l circu ito  de la  magneto 16 entra en corto c i r ­
cuito, por e l  hecho de que ese circu ito se conexiona 

con la  masa pensando por 15, 17, 23, 24 y 22, El
motor se para así de una manera absolutamente auto­
mática, Al propio tiempo entra en acción e l  timbre 
2 . Tan pronto como la velocidad sea in ferior al l í ­
mite consentido, los cuerpos centrífugos (elementos 

de cierre de la  corriente) 42 y 43 oscilan hacia e l 
interior y abren e l c ircu ito  de la  batería por e l  con­
ductor 13, en 14, con lo que e l c ircu ito  do encendido 
se restablece de nuevo,

-o - N O T A  -o -
Los puntos de invención propia, no nue­

ra, pero no establecida n i practicada en España, que se
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presentan para que sean objeto de esta Patente de 
CÜÍCO años, son los siguientes:

1? - Un d ispositivo para la  re ¡elación  
de la  velocidad de las máquinas y otros aparatos re ­

gulables por vía  e lé ctr ica , caracterizado por un d is ­
tribuidor rotativo, con dos reguladores centrífugos de 
distinto grado de sensibilidad, de los cuales uno, e l 

menos sensible, entra en acción por e l árbol cuya v e lo ­
cidad se deba regular y sirve de acoplamiento para e l 
otro regulador, que £ su vez sirve de interruptor pa­
ra e l  circu ito de la máquina que se haya de regular, 

todo ell~-o de'manera que e l regulador mencionado en 
segundo lugar entre, desde e l comienzo de su acciona­
miento, en su posición de trabajo*

2® - Un d ispositivo como «ijre iv ind icado 
en e l  punto anterior, e l  cual puede tener, además, una 
ó más de las siguientes características:

a) -  Un relevador destinado á hacer que 
entre en acción un conductor de puesta en corto c i r ­
cuito, se intercala en e l c ircu ito  e léctrico  que 
comprende e l d istribu idor rotativo ,

b) -  Cada uno de los reguladores cen trí­
fugos tiene dos cuerpos centrífugos semicirculares, cu­
yos diámetros se acercan elásticamente entre sí y se 
establecen y oscilan  por las extremidades opuestas de 
esos diámetros, mientras que sus otras extremidades se 

conexionan una con otra de una manera mandada por una 
palanca común de dos brazos, que g ira  en e l eje del re ­
gulador., #

c) -  3S1 regulador centrífugo fijad o  al 
árbol de mando del d istribu idor, se aplica, en la  p o s i­

ción de trabajo de esos cuerpos centrífugos, en un ani-
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l io  de fr ic c ión  que á su vez se f i j a  en un disco que 

gira  libremente en e l  árbol de mando, disco que lleva  
e l segundo regulador y un an illo de contacto que rodea 
á éste y en el que se aplica un resorte de toma de co­

rriente f i ja »
d) -  En la  aplicación del dispositivo 

ó la regulación de la  velocidad de automóviles de en­

cendido e lé c tr ico , un d ispositivo de señal óptica, 
regulable en des posición d istin tes , se conexiona con 
un d ispositivo de contacto para e l cierre y la  aper­
tura de un circu ito  e lé ctr ico  en e l  que se intercala 
e l  d istribuidor que, al pasar la velocidad del coche 
de un determinado lím ite, cierra  á un circu ito  que obra 

en un conductor de puesta en corto c ircu ito , general­
mente abierto y conexionado con e l c ircu ito  de encen­
dido, á fin  de que e l expresado d ispositivo de contac­
to, cerrado por e l d ispositivo de señal regulable en una 

determinada posición, ponga en corto circu ito  al c i r ­
cuito de encendido, al ser pasado e l  lím ite de v e lo c i ­

dad, y corte dicho encendido.
39 -  Un d ispositivo para la  regulación 

de máquinas y aparatos regulables por v ía  e lé ctr ica .
Tal y como se ha descrito en la Me­

moria que antecede, representado en e l dibujo que 

se acompaña y con loa fines que se han esp ecifica ­

do»
Esta Memoria consta de nueve hojas

escritas por una sola cara.
Madrid la  da mayo de 1925 

P. A.Alberto de Elzabüru 
Po. Poder
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