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Memoris descriptivs que 3¢ =compaiia & 12 Solicitud de Pa~

tente de Iiwvencidn por VEIKTF afios £ favor e Per e ¥y B a -
rrvrington ' Meyer, Ingeniéro, residente en Londres,
{Tnglaterra), por "MPJORAS EJ 1L0S DISPOSITIVOS ARTIDESLIZAKTES
PAKA 10S CARRILFS DE LAS VIAS FFERRFAS", nreaeentads en el Minis-

terio 3¢ Trabajo, Industria y Comezrcio,

Fgte invento se relaciona con los gujetajores de los carri-
ies § con los 3isnositivoes antideslizantes pare ics migmos, de
la elmss ~ue ~omprende d0s paries, gque sOn una barrs de abraza-
dera gue roisa £ 12 bage del carril, y una zapéeta 8 11lzve que
se gitu? entre un extremo vertiecal 3de la barra de abrazadera y el
carril, 4 fin de que esa barra se manteanga en su sitio en el ex-
presado esrril, yendo un extremo 3¢ 1la mencionada zapata 2 1llave
4 topar contra una traviesa, )

Su objeto es.el de proporeionar un dispositivo zntidesli-
zante efiecaz, S5 uvn sujetador de carriles de ese tipo, que sea ds
construceidn sflida § resistente y que no adolezea de ninzuno de
los inconvenientes que se encuentran en determinadas construccio-
neg conocida de dicho tipo d=2 gnjestador e carriles,

Fp un iispositivo antideslizante & en un sujetador Ae ~a-
reiles con 2rreglo al invento, que comprenda una abrazadera cons-—
tituida por una plancha de acero ques tenga unos extremos verti-
cales § dirigzidos hacia arriba, =atre log cuales recibe aeomodo
1a bage del carril, teniendo uno de esos extremos verticales una
oreja divi gide hacia dentro y propia para apoyarse en lz ecara
de arviba de la citzda base, y una cufia § 1lave que forz=damente
gs iatroduze entre un borie 32 1z mencionada base 3el carril y

el extvremo vertiesl contisno de la abrazadersa, se forma 1z cara

ds apoyo de egta Gltima 3e tal suerte que quedeun espacio entre



ia parte de abajo de esa cufia y 1& susodicha abrazadera 4 fin de
que se reduzcs el Area de contacto de apoyo y se consiga que el
lado de abajo del borde lonzitudingl y 4irizido haciz dentro

que existe en €l lado interior de la precitada llave 8 eufia ss
apoye en =21 pie del carril, no obstante lag desigualdades de
grveso de ege pie,

Adomés, de acuerdo con el invento, la cufia & llave es de un
aeeyCc forjzdo y de gran tensién, gue pousee impvortantes ventajas
en relecidn con un metal funlido, puesto que no s0lo estéd manos
expuesto 4 voturas cuando el digpositivo se aplica al carril,
gino que 1=a czbezz de la cufia 6 llave puede tener un simple re-~
horde dirigiio heeia ab3jc y propio para topar con 1la traviesa,
mientres qus dicho rebordes, si se trata 3e una cufia 6 de una
llave de metal fundido, tiene, & log fines de 1ls solidez, que
conexionarse c¢on el cuerpo de la migma cufla mediante una nervure
gque corre en su diresceidn lonzi tudinal y, por 1o tanto, se forma
uns obstruccidn que limits el movimiento de 1z abrazadsra hacia
el sxtremo mayor d4e 12 susodicha llave,

Para que el expresado invento ge pueda comprender con toda
claridad pasamos & hacer su deserineidn detallada con ayuda del
gdjunto 1ibujo, en €1 gue desl gnan:

La figura 1, una elevecidn lateral de un trozo de un earril
de pie & bage cheto, con un dispositivo antideslizante, § un su-
jetador del c=zvril, con arvezlo 21 invento, aplicado al pie del

2

¢ita2do carril,

La fisura 2, una planta de la [iguras 1,

La fisura 3, una seceidn transversal en corte que se suponse
dzdo en la figura 1, vor la linea A=A,

Lz fi sura 4, una perspectiva de la cufia § llave, y

Lz figura &, una seccidn de ez fisura 4 por la lines B=B,

1 represeata un trozo de un carril de pis echato; 2 1& abra-

14 ~
zadera § yugo nque rodez2 4 ese vie del carril; 3 l1a llave & cufia



destinzda & ser cogida J ei reundada por la abrazadera & yugo 2

¥y que por su lado de deantro va & spoyarse contra el pie 4 del
carril, camo se indiea; y 5 un reborje dirigido haeis abajo, que
se Forma en ls mencioneda cufia 3 y que va 4 apoyarse contra la
travigs=a, lo mismo que en loz sujetadores de carriles ya propues-
tos,

)l yusgo 8 abrazeders 2 consiste en una plancha de acero ob-
tenida por estampacién comprendiendo ess abrazgderea las partes
verticales 6 y 7 en sus extremos opuegtos, que respectivamente
tienen unos dedos & salizntes 8 y 9, vendo el ? & apoyarse, por
su ears & borde inferior txn2li.:zdo, =2a 1z puarte de arriba de lz
expresada cufia 3, Esta cufia & va recesada & rebajada en 1l adirse-
¢idn lonzitudinal de su lado de dentro, que topa y se aprieta
lateralmente contra el pie 4 dsl carril, mientras que l& parte
s2liente 10 de le misma llave § euwfia se zpoya en el ladc dz arri-
ba de dicho pie 4,

Fl espacio libre que queda entre el 1ladc de sbsajo de la cufié
2 y la cara de z2poyo de la abrazadera 2, =spacio que e€s necegsa—~
rio para losgrar gue el borde longitudinal 10 de esa cufia vaya a
anoyarse en el pié 4 del corril, no obstante las desiwaldades
de su gruego, se obtiene formando la citada cé&raz de Rpoyo de la
ebrszadera c¢cn una parte elevada 11 en un extrsmo, que le sirve
de sostén A4 la care inferior achatada ds lz cufia, eomo lo indi-
ca la fimara 3, La cara de arriba 3z esn cufia tiene una inelina-
¢c1dn hacia arriba, ~omo as indica, que va del borde interior al
exterior, L& esquina superior sxterior 12 de 13 precitada cuiia
va mstada § achaflanale gegun ye v en la figurs 5, lograndose
asi un espacio libre entre e1 1ledo exterior de esa cufia, eontiguo
& su varte de arribs, y la parte § miembro saliente 9 de la abra-
zadera,

Pars aplicar esagbrazsdera 2 sl pie é base 3del ecarril, el

mencionzio dedo & saliente 2 dirizido hzeia dentro de un extremo



de 12 migsm2 ezbhrazadera montsa primeramente en sl pié 4 ael curril
¥y el otro extremo Ae e~ ~™rar--depra, aque tiene un galiente 6
diri zido hacia arribe, y un dedo & miembro 8, se sube y se mueve
luezo lateral & transversalmente, con regpecto al carril, pars
ir 4 ocupar una posicidn en 1la que dicho dedo & saliente 8 se
apoya en el susodieho pie dae€l zarril, como lo reopresenta la fi-
)
gura 2, La cufia & 1lsve 3 se aplica entonces 2l ecitzdo pie el
carril, son su parte saliente 10 apoydndose en ‘€1, tras 1o cusl
12 mencionair sbhrazadera 2 as mwugve en 1ls direccidn lonzitudinzal
de dieho earril & fin de ir 4 ocupar una posieidn propis pare
cozer 4 la mencionads cufia 3, heecho lo cual s8¢ aprieta & marti-
l1lazos, 6 recurriendo A cuglouier otra herramienta adecuads,
aplicandose alternativamente 1los solpes en 10s extremos opuestos
de 1s expresads abrazadera 2,

Fn alzunos casosg, por &jemplo, si se emplean traviesgas ae
metal, la cara del reborde o, dirigida haecia abajo, del extremo
de la cunia, puede ser de una construceidn inclinada, si asi se
ouiere, 4 fin de conseszuir un buen apoyo de la eara contra la
traviesa O su sujecién.

sai mismo en determinados easos se puede prescindir de dicho
rebords 5, cecomo por egjemplo, si gse tratz de traviesas de acero,
con cufias 6 llaves también de acero, para 1a sujeccidn del earril
& la trzviesa y entonees el ewtremo mas ancho 3l cuerpo del
miembro de ecufiz 3, una vez colocads esta en el carril, va 4 apo-
vyarse contra el extremo contiguo ¥y mas ancho de la citada cwia
de acero que sujeta el carril 4 la travissa,

£1 tender el carril & moverse O & deslizarse hacia la tra-
viesa, e8¢ movimiento 1o evitars =1 extremo mas ancho del reborde
colzante 5, que se aprieta fuertements contra esa traviesa, 1lo-
gréndose 2si que el miembro d2 cwia 3 y la abrazadera 2, mewrced

P4 . ~ -~ . z
gl aumento de pregidn que se ejerce en la curia, se aprietan mas

fuertemente entre si y tambidn con relacidn al pie del carril,



Se reiviniiea como nuevo y 4e propid invencidn:

1°~ Un dispositivo antideslizante, & vn sujstador de los
carriles 42 las vias férreas y sus andlosos, que tiene una abra-
Zadera consiituida por una planeha dg acero en la que existen
unos extremos Jirigidog hacia arviba sntre los cuales recibe aco-
modo la base del carril, lilevando uno de es03 extremos vertica-
les § dirizidog haeia arriba una oreja dirigids haeia dentro y
propia para apoyarse en la cara superior de Jicha bage del earril
¥ una cuils é 1lave adescuads para entrar forzadsasmnente entre un
borde de 1a citada base del carril y el extremo vertieal eonti-
guo de la referida ahrazaiers, caracterizado dicho dispositivo
por el heeho ie que 13 cara de apoyo de 12 zbrazadera se forma ds
tal suerte que gueda un espacioc libre entre la csara de abajo de
13 susodicha cufiz y la precitadsa abragzadera, con 1o que se reduce
el arsa de contacto de 2poyo y se consigue que el lado de abajo
de un borde longitudinal y dirizido hacia dentro existents en el
lado interno de ega cufia vaya 4 apoysrse en el pie del carril,

)

no obhstante lag desi gualdadss de zgrueso de dicho pie,

2°- Jn dispogitivo antideslizante, & un sujetador de carri-
les, de la clase expussta , caracterizado por el hecho de que
la cuwia & llave es de acero forisdo y de gran tensidn,

3°~ Un dispositive antideslizante, & un gujztador de carri-
les, como el reivindieado en los puntos precedentes, caracteriza-
do por el hecho 42 que 13 eara de abajo ds la 1llave & cufia es
achatada y esencialmente rectansular con respecto =1 lado exte-
rior, en tanto que su cara de erriba se inclina hacia l0:alto,
del 1ado =xterior al intsrior,

4°~ Unos 3iispositivos antideslizantes, & unos sujetadores
de carriles, gue se construysn esencialmente de 12 manera desgeri-

)

ta con refereneia al ajjunto dibujo,

Fsta patente recae gsobre "MEJOnAS EN LOS DISPOSITIVOS ANTI-



_

DESLIZANTES PArA LOS CAKKILFS DF LAS VIAS FERREAS", como gqueda

deserito en la presente memoria, caraetserizado en la antsrior
Nota y representaddo sn log ajijuntos dibujos,

’

Madrid 30 de Abril de 1925,
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