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1 presente invento se relaciona con ciertos
perfeccionasientos introducidos en los vehiculos de propulsidn
mecanica o locomotoras de la clase especial que sirven pare
el servicio de traceidn mixta, sobre carriles y sobre carreteras
o calzadas, siendo el invento de aplicacibn especial a los
vehiculos del tipo yue se describe, por ejemplo, en las memorias
que acompafian a las patentes inglesas Nos:114,88u, y 1W.196.

Tratandose de vehfculos de traceiln mixta pars rodar
sobre calzadas o carriles, de los del tipo de tractor reversible
es decir, de los que llevan un c¢je motor para arrastre sobre
calzadas €n el centro Yy un bogie para vodar sobre carriles
en cada extremo, es de capital iwportancia realizar la
construocién del vehfculo en condiciones tales yue este tenga
una gran cantidad de flexibilidad o juego, tanto en sentido
vertical como lateral, peymitiendo al propio tiempo el localizar
los movimientos verticales cuando el vehf{culo o vehfculos
rueden sobre terreno accidentado. Ademés, como quiera que
éstos vehiculos reversibles son relativamente pesados y se da
€l caso frecuente de tener que ser tracsportado por carreteras,
tambien es importante realizar la construccién de los mismos
en condiciones de gue el tractor se pueda descrmar facilmente
en uniuades de mas facil transporte, y disponer tambien los
medios necesarios para que las unidades yue integran el tractor
se puednn des lazar facilmente sobre ruedas de arrastre por
carreteras o calzadas, es decir, desde el taller de construccién
al wagon de ferro-carril, o desde éste a la linea férrea de
via estrecha sobre la cual tenga que funciomnar el tractor,

0 para su traslado en otra cualquieﬁ forma.

Con el fin de conseguir es%oa diversocs fines, la

locomotora ¢ tractor con arregloc al gxesenme invento, tiene
g ‘

sus partes o elementos integrantes cdnstrﬁidos y dispuestos de
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manera ue¢ puedsn dividirse o uesaxﬁégée fébélmente en
unidades 1hs o menos independientes, y para que estas mismms
unidades puedan ser armadas © unidas con facilidad y rapidez
adapténdolas de manera tal, y dotandolas de tales wedios que
puedan tambien convertirse separadamente en unidades para
arrastre sobre un camino o carretera cualquiera ordinaria.

Con este fin estan tomadas las opor tunas disposiciones para

1a ficil divisidn de dichos veniculos, acomodando o equipando
la maquinaria o piezas necesarias iue deba llevar cada unidad
sobre un chassis o bastidor seccional Yy con una articulacidn
entre las diferentes secciones del chassis, de tal manera que
al ser armadas o acopladas las unidades para formar el vehiculo
completo formen las antedichas secciones 0 divisiones del
chassis un chassis Unico o materinlmnte continuo, permitiendo
al propio tiempo gue las unidades independientes gque integran
el vehiculo efectlen oscilaciones verticales independiente-
mente una de otra a la vez yue participan de todas las
ocscilaciones laterales en conjunto.

La articulacién entre los elementos o0 unidades

yue componen el chassis estd constituida por un pasador O eje
horizontal transversal y por unos medios de unién de construc-
cion tal que aseguren la perfecta holgura © independencia
de los movimientos verticales antedichos, eliiwiinando al propio

t iempo, cualquier movimiento de costado relativo entre 1los
elementos cowponentes acl vehiculo. 1 centro de la articula-
cidn antedicha debera estar, preferentemente, materianlmente
€ alineacidn con el centio del tope o barra de traccién, a
fin de tenexr la seguridad de yue no tenga lugar esfuerzo
alguno de subida en el curso de In traccidn. Ademés, el
sistema de construcciln permite "1la fhcil sustentecidn de las

unidades del tractor, y el (ue puedan sér con igual facilidad
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acopladas entre si con precisidn absoluta aun por operarios
inexpertos quedando automAticanente asegurada la alineacidn de
los elementos para su armado 0 acoplamiento, y cuando el tractor
esté rodando sobre terreno desigual, o salvando un cambio de
0 pendiente ,

curva, permita yue la proyectada distribucion del peso 0 carga
permanezca inalterada Yy se localice el maximum de movimiento
a aquella parte del tractor que realmente esté franqueando
la desigualdad o accidente del terreno.

¥n razdén al sistema egpecial de cons truceidn y
articulacioneganteriormente explicado, las unidades del
vehiculo as{ formado se pueden desaruar o desacoplar
répidamente, y por medio de artificios convenientes y
e specialmente estudiados con arregle a este invento, se puedan
convertir facilmente, en unidades para traccion sobre carretera
o calzada, para servicios de transporte de cualquier clase.
¥ste resultado, con arreglo al presente invento, se consigue
reaglizando coches o unidades independientes para traccidn
o arrastre por carretera, yue tengan, de preferenc ia dos ruedas
montadas, bien sea sobre un e¢je recto o Liso o sobre un eje
acodado provisto con un pasador de articulacidn esferica,
del cual se hablara detalladamente mis adelante. Ademhs, estos
coches 0 carruajes podrén ir, de preferencia, montédos con
un arbol o barra de traccidn para servicio de traccibn de
sangre o de traccidn mecanica o por motor.

Después de desacopladas las unidades que integran
€l vah{culo, tanto los elementos tractores como los no tractores
del mismo podrén ajustarse fécilmente a su corresgpondiente
unidad del coche o carruaje y sexr iransportados por carretera
al punto Jue se qguiera.

Awl cuando se€ pueden emplear bogies de carriles de

un tipo cualquiera conocido 0 autorizado, articuldndolos por
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medio de rdétula o de otra manera conveniente al chassis del
tractor, es preferible, para los fines anteriormente descritos
emplear b?gies de carriles gque, con arreglo al preseute
invento, son también de construcecidn perfecc ionada, y
estudiada de tal modo que yuede a2segurado el perfeeto contacto
de las cuatro ruedas del bogie con los carriles sin necesidad
de interponer los muelles o ballestas de costumbre y sin
necesidad de servirse de u: chassis elastico o de resorte,

*Para expresarnos en térninos generales, este resultadec
se consigue fijando wuno de los ¢ jes del bogie de manera (ue
sea enteriazo o forme parte solidaria del chassis del bogie,
y articulando el otroc eje del bogie gor su parte central
al chassis del bogle, de tal manera yue una u otra de las
ruedas de dicho eje pueda subir o bajar, sin perjuicio de que
al propio tiempo cada rueda reciba en todo mpmento suparte
proporeional de la carga, evitando de eata suerte descarrila-
mientos y marcha desigual.

¥stas y algunas otras caracteristicas del invento
s€ comprenderén mucho mejor por la lectura de la memoria
que viene a continuacidn ccmparéndola con los adjuntos dibujous
los cuales: representan dicho invento por via de ejemplo,
€ 8su aplicacién a un tractor mixto o sea un tractor reversihle
para arrastre sobre carriles y carreteras, ilamados generalmente
tracto-carril, los cuales tienen un bogie de¢ carriles e¢n la
parte delantera y otro bogle de carriles en la parte posterior
annbos articulados a rétula con el chassis, ¥y un soloc par de
ruedas motrices para caminar scbre carretera y dispuestas
sensiblemente en la parte central para gue puedan rodar sobre
una carretera o calzada por fuera de la caja del carril.

La Fig. 1 representa una vista general ¥y émylia

del tractor en la cual, sin embargo, se han omitido todas
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ayuellas piezas, 6rgénoa o elementos, de que se puede.prescindir
fécilmente sin dificultar la comprensién clara del invento,

Lo Fig. 2 es un plano superior del chassis del
tractor representado en la Fig. 1, mostrando al propio tiempo
parte de la articulacidn de las unidades del bastidor en corte.

La Fige 3 €s un corte transversal por la linea
11I-111 de la Fig. l.

La Fig., 4 representa en corte longitudinal del chassis
la 0perac16n de sustituir el bogie de carriles posterior
por una unidad de ruedas de airastre sobre carrxetera, y

La Fig. 5 representa, eu vista andloga el desacopla-
miento de la articulacidn y la aplicacion de una unidad con
Tuedgs para arra;tre por calzada, también en dicho punto.

La Fige 6 es una proyeccién de frente de la unidad
para €l arrastre por calzada, Gespués de haber sustituido
el carril de bogie, estando ésta vista tomada por el lado
derecho de la Fig. 4, ¥

La Fig. 7 muestra la seccidn posterior del chassis
que se vé en la Fig. 5, con inclusidn del tanque yue aparece
en la Fig. 1, convertida en una unidad de arrastre por carre-
tera, acoplada a la extremidad posterior de un camidn o
furgén y la acomodacidn de los bogiés de carriles en un furgbn
independiente acoplade al tractor para su transporte por
carretera.

Las Figs. 8 y 9, representan, respectivamente, en
vista lateral y en proyeccion de frente en corte parcial
un bogie de carriles construido con arreglo a éste invento.

k1 conjunto de la estructura de la caja del coche
del tractor descansa , come Lo muestra el dibujo sobre un
chassis 0 bastidor materialmente cont{nuo, el cual chassis

«n el ejemplo considerado, se compone de dos secciones 1 y 2,
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dispuestas todo lo mis aproximadanmente posible en un mismo
plane horizontal,

La seccion 1, va sustentada por su extremidad
anterior jobre un bogie de carriles 3, en un punto intermedio
préximo a su extremidad posterior, sobre el eje motor 4.

Ecste €je és portador de un par de ruedad motrices 5 para
rodar sobres calzadag, ias cuales, en el ejemplo considerado
van dispuestas de maners que monten a horcajadas sobre la
via 6 Yy rueden sobre el caminc de calzada o carretera que hgy
por fuera de los carriles. Como la nayor parte de las ruedas
que lleva éste tipo de vehiculos, las presentes ruedas van
calzadas con bandajes de caucho mecizos, pero como desde liego
lo comprenderadn todos los que sean peritos en la materia, en
vez de estos bandajes se podra emplear un juego de rusdas
motrices del tipo de pista asin fin o contfnua, en lugar

de ruedas con bandajes macizos, o bien emplear varios pares
de ruedas motrices que rueden por ¢l interior de la caja de
la via también, €s decir, entre los carriles, o bien rodar

una de las ruedas por entre la caja de la via y la otra por
fuera de ella, segl:. lo acousejen las necesidades del caso.

La seccidn 1, del chassis o bastidor descanss sobre
€l eje tractor o motor 4, por medio de las ballestas usuales
7., Que vdn convenientemente montadas en el lado inferior del
chassis, ¥l e¢je o axbol 4, podré 8er accionado por un tipo
de motor cualguiera , motor que se godré emplear, bien sea
solec o en combinacidén con un generador eléctrico para sumi-
wistrar energfa auxiliar si preciso fuere;en el caso considerado
bay una rdquina de vapor 8 que se alimenta de una caldera 9
representadas ambas en los dibujos, siendo las transmisiones
de mando para con el eje 4 de un tipo o naturaleza cualquiera

asropiada. ¥1 soporte de la seccion 1 del chass is sobre el
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bogie delantero 3, comprende, en la forma acostumbraia, un
érgano 10 en forma de cubo o encastre el cual presenta uua
cavidad esférica central destinada a recibir un pasador de
cabeza esiférica 11, yue va montado en el centro del chassis
del bogie, habilitando de esta suerte flexibilidad o juego
universal entre €l bogie y €l cuerpo del tractor. La seccidn
2 del chagpgis tiene su extremidad delantera articulada de una
manera flexible a la extremidad posterior de la unidad o
cuerpo 1 del chassis , y descansa cerca de su extremidad
posterior sobre un bogie trasero 13, por el intermedio de
una articulacibn esférica andluga 12-14, que permita también
al aparato tener flexibilidad universal eu este extremo del
tractor tambieén.

La srticulacidn empleada entre las unidades 1 y 2
del chagsis, con arreglo al presente invento, comprende en
su forma preferente, dos placas o0 soportes colgantes 15, uno
a cada lado y unidos solidgrianente a la parte interna de
los componentes o elementos laterales de la unidad 1 del chassis
segln puede verse con toda claridad en la Fig. 3. A las caras
exteriores de éstos soportes colgantes, vén montados solida-
riamente los soportes~cojinetes 16. Lstos cbjinetes estan
construidos de manera quc reciban las dos extremidades ci-
lindricas o gorrones 17 de un arbol cuadrado 16,\de rnaners
que las partes achatadas del mismo presenten una inclinacién
angular de 452 con la horizontal.

Lste arbol 18 estd destinado a suatentér la extre-
midad delantera de la unidad o elemento 2 dellchaééie, a cuyo

i
efecto, se emplean una o dos abrazaderas o esonaﬁrgs‘lg que
vain firmemente atornilladas al tirante transv&rsalKZS-que
eupalma los elementos compouentes longitudin&;és:o léigueros

P

2 del chassis a fin de formar parte de la unidad 2, Las

i
t
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extremidades inferiores de estas escuairas o0 abrazaderas van,
conforme puede verse con toda claridad en la Fig. 4, bifurcadas
presentando un declive angular en 21, a fin de formar una
ranura en forma de V invertida destinsia asabrazar los d;s
costados superiores del Arbol 18, y Jrovista de unas bridas 22.
En estas condiciones, descansan, por lo tanto, sobre el 4rbol
18, en la posicién correcta, ¥y van preferentenente sujetas al
mismo, por medio de una plaincha en forma de V, indicadas en 23,
la cual ajusta en las partes achatadas inferiores del
arbol 18, teniendo dicha plancha unas bridas 24 que permitan
atornillarlas a las bridas 22, o bien unirlas a estas de otra
manera cualguiera conveniente. Al ser aruiados estos érganos
en la forms Yue yueda indicada, hacen que 1las secciones 1 y 2
del chassis yuedeu acopladus automf ticamente y de unz manera
correcta, casaido entre s{ como es debido y permitiendo, por
lo tanto, gue su montura o su desarme puedanser efectuados
con facilidad aunguwe sea por personal inexperto.

La articulacion anteriormente degerita, resulta,
como e€g fécil de comprender, de construocién ecoundmica ' ¥
asegura atitomaticamente la coirecta Yy preclisa alineaciln de
las secciones o cuexrpos 1 y 2 del chassis, y cuando el tractor
estl rodando sobre vbstaculos o salvando irregularidades
o pendientes, permite que la distribucion de la carga perma-
nezca inalterada, haciendo jue €l miximum de movimiento
cuede localizado en aquella parte del tractor _ue realmente
este frangueando €l accidente o dcsigunldad del terreno,
Permite, asimismo, como €s umuy ficil de comprender, (ue la
seccién posterior 2 haga que la unidad motriz del vehfculo
en 1la seccidn 1 del bastidor, sea practicamente independiente
de la unidad posterior y yue, realice movimientos oscilatorios

en un sentido vertical, yuedando al propio tiewpo imposibilitada



de efectuar oscilaciones laterales indepencientes con relacidn
al bastidorx,

La expresada articulacion ha sido también estuiiada o
proyectada con el objeto de que las unidades que integran el
chassis del tractor, alser desarmadas puedan convertirse
fAciluente en unidades de arrastre por carretera, para su
facil t{ranspor te por un camino o carretera cualquiera ordinaria.
T'sto se consigue mediante la realizacidn de unidades o juegos
de Tuedas especiales para avrastre por calzada, cuyz forma
vy aplicaciln preferentes van representadas en las Figs. 4 a la 7
w1 vehiculo de carretera representado para servicio y destinado
particulammente a sustituir el bogie de carriles, comprende dos
ruedas 25 montadas en un 4rbol o eje 26, arbol que presenta
u cigueflal y lleva suje to en su parte central un pasador
de articulacidn esférica 27, cuyo centro v4 situsdo ligerament
por debajo del centro de las ruedas de calzada., Iste vehiculo
o carruagje de carretera v4 provisto también de un avbol o barra
de arrastre 28 para traccidn de sangre o por motor me canico.

Cuando sea conveniente o0 necesario trasladar el
tractor por carretera, lo primero yue se hace s desconectar o

desucoplar la articulacidn 18. intonces, la seccion L del chass’
que lLleva ¢l eje o arbol motor 4 del tractor podra ser prime-
ramente transferida con svlo levantar aquella extremidud del
tractor donde va el bogie de carril delantero,retirando el
bogie de carriles 3, y colocando en su lugar la unidad del
veh{culo (e carretera antedicho, haciendo que el pasador de
art{culacién esférica 27 del coche de carretera case perfecta-
mente con la cavidad esférica del Organe 10, haciendo que
cstos encajen uno e€n otre bajando la seceiln 1 del chassis,

después de 1o cual €l cuerpo o parte motriz 1, 4, 5 que



sustenta la maquinaria principal del tractor, podra ser
facilmente propulsada por carretera como se desea. Como
quiera que €l centro de la articulacidn eusférica 27 yue lleva
el carruaje de carretera va por debajo del centro de las ruedas
de ctlzada, gueda aségurada la plena e¢stabilidad de los
vehiculos en curso de transporte, evitande la necesidad de
una guinta rueda, placa giratoria u otro dispositivo anélogo
de los (ue generalmente se empleain con dicho objeto.

De manera anéloga, la unidad o cuerpo 2, que €8
la a.rastrada y que sostiene el tanque 9, puede ser facil-
meitte transportada por carretera colocando en su extremidad
posterior wi «lemento de arrastre auélogo 25 que ocu_.t €l
lugar del bogie de carriles posterior 13, segln se muestra
enlas Figs., 4 5 y 6, y aisponienuo cu su extremidad anteriorx
un Jjuego de ruedas paxe calzada ue reemplace el soporte
de formacidn normal mediante su conexién a la seccion 1 del
bastidor, ~rara ello bastard con desmontar o retirar las
gscuadras o abrazaderas 19 del arbol 18 Ju e va peruanentemente
montado en los colgantes 15 de la seceion 1 del chassis, y
sujetar dichas escugdras o abrazaderas 19 a uvn arbol de
formacidn similar 18l de un par de ruedsas de calzada provi-
sionales 3U con solo aprisionar dicho arbol entre los elementos
de placa 21 y 23 conforme se indica en el lado izquierdo de
la Fige 6. 71 arbol 18% es tambien por tador, solo que los
lleva ajustados de una manera permanente y en forma aaélOga, de
wo o més é;nchos Sul a los cuales se pueden acoplar Ltios
veh{culos, tales como ¢l furgdn 30 que s¢ indica en la ?ig. 7.
lie esta manera,pués, la unidad 2 habra guedado convertida en
un verdadero vehiculo para rodar por carretera. el cual
aparece enganchado por medio d¢ una barra de txaccién 28 a la

extremidad posterior de un cawid. ordinario. Los bogies de

L]
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carriles 3 y 4 al quedar asi desenganchados, se instalan,

por ejemplo, en el furgén 31, (véase Fig. 7), y se acoplan
bieu sea a la unidad no tractora 2, cono se indica, o0 a la
unidad tractora o propulsora 1 para formar un remolyue, y luego
€l conjunto de las parves y clementos coumponentes del tractor,
son trasladados por carretera o calzada al punto que se desée.
Para volver a convertir las unidades eu un vehiculo de carretera
¥y de carril de sistcma mixto, las uanidades del carruaje por
carreterg 25 y 30, son reemplazadas répidamente por los bogies
de carriles, cnsamblanGose las secciones 1 ¥y 2, del chassis

por medio he la articulacidn antes descrita, de cuya maners

el tractor mixto reversible queda en el acto €n condiciones

de prestar servicio sobre su via.

Con referencia g las ¥igs. 8 y 9, los bogies de
carriles que ge¢ emplean en los tractores reversibles de ésta
class con preferencia a los bogies de cuatro ruedas del tipo
usual, deberdn estar construidos de manera yue permitan
pregeinéir de la interpusicién usual de muelles o ballestas
0 del empleo de un chassis elastico. Con este objeto, €l chassis
del bogie esta formado de una ieza longituiinal recta de
hierroc acarnaladoe 32, y por medic de unas abrazaderas, escuadras
0 mordazas apropiadas 33, €l c¢je 34 o su manguito, queda
debidamente sujeto a la banda longitudinsl. FEnun €l otro extremo
del chassis del bogie van unides dos brganos 35 gue forman
parte de la articulacién o gozne del otro eje 38, y llevan
un pasador engoznado 36 gue va colocado en sentido horizontal
vy situado en la 1fnea central longitudinal del chassis del
bogie. Con estos dos elementos u brgonos engoznados 35 casa
¢l gozne complementario 37 que va unido al eje 38, estable-
ciendo de €éste modo la libertad de moviuiento o jucgo deseado.

¥n el chassig del bogie se fijan unas gu{aa 0 soportes 39=4U
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con objeto de gue los 5rganos que integrén el gozne y €l
vasador de bisagra no tengan gue sufrir a consecuencia de
tensiones o esfuerzos laterales .

Im las Pigs. 1, 2 y 4, va tambien representado
un dispositive de tope y barra de traccibn de sistems pre-
ferente yue puede tener cémoda aplicacidn en vehiculos de
, o almohadilla
€ste tipo. In el presente caso, el cabecero/4l del tope,
no va montado sobre muelle propiamente dicho, sino que v
fijo por medio de unos tirantes 42 a la oportuna extremidad
del chassis, (en razén a gue no habrd de utilizarse cuando
el tractor vaya acoplado con los trucks), Yy montado en la
extremidad exterior de una bauda 43 en forma de U, Qque

‘sobresale por la parte posterior, €n paralelismo al chassis
y por debajo de éste Ultimo.

La barra de traccion 44 que se p¥olonga a través
de la infra-estructura transversal, vé,provista preferentemente
de unos muelles 45-46, (véase Fig., & y Tig. 4), que funcionan
1o mismo cuando se empuja yue cuando Be ejerce traccién, y la
conexidn que hay establecida entre esta barra de traccidn 44
y 1la barra de traccién del truck, e€s otra barra en lg que hay
formado un ojo o abertura para su enganche en la barra de trac-
cion 44 por medio, por ejemplo, de una clavija 47 como se
indics en la Fig. 4, o de otra cualquier nmanera conveniente,

Tsta disposicidn de tope tiene la ventaja de que
casi se evita por completo toco aflojamiento entre las unidades
del tren, y el consizuiente trayueteo y datto a las mercanc{as
transpor tadas, as{ como al material wovil,

Con las locomotoras ordinarias es necesario wl
aflojamiento considerable para que la mdquina pueda arrancar
un truck o Wagén tras otro, al paso que con un veh{culo de

traccién mixta por carril o carretera, la carga del tren
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puede arrancar con todos los enganches en estado mAs o menos
tirante. Ademés, el constante roce usual de las piezas yue
integran los topes y €l consiguiente desgaste que en ellos
se produce a veces e¢n los descarrilamientos, se evitan por

completo.

N ¢ T A.

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud
la naturaleza de nuestro invento, as{ como la manera de
llevarlo a cabo en la practica, debemos hacer constar que las
disposiciones anteriormente descritas son susceptibles de
ligeras modaificaciones en sus dimensiones y detalles sin que
por e€llo se altere el principic funcamental del invento, y
10 que constituye la esencia del mismo y por 1o que solicitamos
patente de invencién-pbr veinte aflos en rspalla es por:
“perfeccionamientos en vehfculos ﬁara traccign mixta sobre
carriles y sobre calzadas"; carac terizandose por 1o siguiente :

12,- Por una locomotora o tractor reversible de
traccidn mecanica para servicio de arrastire mixto por
carriles y por carretexras, ¢l cual tiene uno o mhs pares o
juegos de ruedas tractoras o impulsoras o un dispositive
propulsor del tipo de v{a o pista sin fin para march;r por
carretera, y un bogie de carriles en cada uno de sus exiremos
para gobernar la traccidn solre carriles, estando compuesto
dicho tractor o dispositivo propulsor de unidades fécilmente
gseparables o desmontables , construlda cada una de ellas, de
manera que se puedan convertir separadamente en una unidad
de arrastre por calzada para servieio de transporte por caminos
o carreteras ordinarias.

ou,.- Un vehiculo reversible de traccidn mecanica,

. : . 7
como el gue se especifica en la reivindieacion 1lu, cuyas



unidades al quedar en posicié’n ensamblada o acoplada, estan
unidas solamente por e. hecho de cstar sus chassis o bastidores
articulados uno a otro de tal manera que formen normalmente un
chassis materialuente continuo y dnico yue pernita a las
unidades tractoras efectuar movinmientos oscilatorios en
sentido vertical independientemente uno de otro.

3% - Un vehiculo tractor como el que se especifica
en las reivindicaciones 1% o 24, en el yue, las unidades
independientes estdn constituidas, la una por las partes
propulsoras o impulgoras que se emplean con uno de los
bogies de carriles y con la parte de chassis que sobre €1
va sustentada, a fin de formar uns wnidad propulsora indepen-
diente, e¢stando coustituida 1lg otra unidad o sea la no
propulsora por el otro bogie y la parte restante del chassis
yue sobre é1 descansa, ccnstruye'udose cada una de estas uni-
dades de manera Que sus juegos de ruedas para rodar sobre
carriles se puedan desmontar facilmente Yy reemzlazarlos
por ruedas ordinarias para circular sobre caminos, de maners
que se conviertan en juegos de ruedas de arrastre por
carretera puramente, para efectuar e¢sta clase de servicios
de transvorte separadamente.

49,- Un vehiculo tractor como el gue se especifica
en cualquiera de las reivindicaciones 12 o 2a, én el que las
secciones del chassis o bastidor de las unidades saparables o
independientes van articuladas entre s{ alrededor de un eje,

i
clavija o paesador horizontal transversal, por ‘-r:;edios gue
permitan a las secciones del chassis ser desmontﬁdas con
facilidad y rapidez, y al ser ammadas se pugdan .j\y\unta.r automa~

N
ticamente para que casen correctamente y formen wn chassis o

bastidor materialmente continuo, o prolongaciones una de otra.
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52,- Un vehiculo como el gque se egpecifica en las
reivindicaciones 2& o 48 en €l que, los componentes laterales
de la seccidn del chassis de una de las unidades van provisgtos
de placas culganderas formadas enterizas o postizas de unes
cojinetes para los gorrones de un pasadoxr o eje horizontal
sobre el cual descansa la seccidn del chassis de la otra
unidad, por medio de escuadras o abrazaderas o sus equivalentes,
Yy de una manera desmontable,

6%.- Un vehiculo como €l tiue se egpecifica en la
reivindicacibn 54, en el que 1la parte del pasador, eje o
arbol horizontal transversal gue hay entreiedias de sus mufiones
0 gorruies es de forma cuadrada, con las partes planas '
inclinadas a la horizontal, estando las escuadras o abrazaderas
que se emplean para sustentar una de lus unidades formadas
Ge manera gue sus exXtremidades se ajusten a los costados
angulares o cantos de dicho eje, e«fectuandose la union
por medio de una plancha de aigularidad similar, de cuya manera
las partes componentes o integrantes del chassis del veh{culo
se juntan automaticamente bara que cagen o registren correcta-
mente ,

72,- Un vehiculo como el yue se egpecifica en una
cualquiera de las reivindicaciones 1* o 28, en el gue el bogie
de carriles que hay dispuesto en uno o en ambos extremos del
vehiculo, tiene uno de sus ejes acoplatio al bastidor del bogie
de una menera integrante o enteriza, yendo el eje del otro
bogie pivotado o articulado por su centro de tal modo al chassis
del bogie que obligue a cada rueda a recibir su parte progore-
cional de la carga, sin perjuicio de yue c&da ung de las ruedas
pueda subir o bagjar independientevente, de cuya maners se
esta & cubierto de todo descarri;amiento Yy se asegura una

veriecta suavidad en l1la marcha .,
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89,~ Un vehiculo como el yue se especifica en la
reivind icacion 7+, en el que el bogie que vd dispuesto
€n uno o ambos extremos del coche, tiene su chassis construido
de una pieza longitudinal recta de barra de hierro acanilada
unida solidariamente por medio de abrazaderas o escundras
al eje de uno de los bogies, y al eje de. otro bogie, por
medio de un gozne quc se prolonga en el sentide central y
longitudinal del chassis; tel y como gqueda substa.cialmente
d escrito,

92,- En combinacidn con un vehiculo compuesto de
unidades separables o desnontsbles segl.'m se especifica en
las reivindicaciones 1+ o 2+, un carro, juego o unidad de dos
ruedas destinado a ser montado en la unidad no propulsora, en
forma de scporte portatil , en vez de la articulacidn, o cons-
truido de manera yue pueda reeemplazar el bogie de carriles
en cada unidad del vehiculo, rormando su eje acodado o con
ciguefial y dotandole en su parte centrai de una articulacicon
esférica coufigurada de modo que reemplace la del bogie, y
provista b no de un arbol o barra de tracoién, para traccidn
animal ¢ por motor, tal y como yueda wubstaiicialmente descrito.

luv.,- k1 tractor reversible de fuerza propulsora
mecanica para servicio de arrastre mixto, por carreteras Y
carriles, con sus partes componentes y sus 1edios o elementos
de transporte construidos todos y dispuestos de 1a manecra que
queda substaucialmente descrita y conreferencia a los dibujos
que se€ acompa%an.

“Perfeccionamientos en vehfculos para traccidn
mixta sobre carriles y sobre zcalzadas"; tal y como gueda
substaccialmente descrito en la presente memoria e ilustrado

en los dibujos que se acompafian.
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Tsta memoria consta de diecisiete hojas escritas

por ung& sola cara,

Madrid, 29 de Abril de 1925,
Hoadrails, Limited,

poe rous!
.2, 50108 LA
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