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Memoria d e s c r i p t i v a  que se acompaña ** S o l i c i t u d  de Pa­

tente  de Invenc ión  por VEINTE años á- favor  de I 03  Señores 

M i g u e l  O r d u ñ a ,  J o s é  E l g a r  r e s t a ,  In­

geniero  I n d u s t r i a l ,  y H e r e d e r o s  d e  R a m ó n  

M ú g i  c a, r e s i d e n t e s  l o s  dos primeros en V a len c ia  y l o s  ú l ­

t imos en San S eb a st ia n ,  por "UNA CAJA-VAGON CERRADO TRANSBORDADLE 

PARA EL TRANSPORTE DE NARANJAS Y OTRAS ERUTAS U HORTALIZAS", 

presentada en e l  M i n i s t e r i o  de Trabajo ,  I n d u s t r ia  y Comercio.

Considerando e l  c u l t i v o  d e l  naranjo  como una de la s  mayores 

r iq u eza s  a g r i c o l a s  de Espaúa y teniendo en cuenta que la  p r i n c i ­

pal parte  de es ta  p rodu cc ión  se exporta  a l  e x t r a n je r o ,  s iendo un 

xiúmero importantís imo de toneladas e l  que se expide  por* f e r r o ­

c a r r i l  á Francia  con d e s t in o  á esta  Nación, B é lg i c a ,  Su iza ,  A le ­

mania y o t ro s  p a i s e s ,  hay necesidad da d ed icar  p re fe re n te  aten­

c i ó n  s . e s te  t r á f i c o ,  para que dé e l  rendimiento que su importan­

c i a  req u ie re ,  en b e n e f i c i o  de l a  economía Nacional .

Tres f a c t o r e s  importantís imos entran en es te  t ransporte  para 

3 u buena e x p l o t a c i ó n ;  I o Celer idad  -  2o M ater ia l  adecuado y 3 

Régimen económico de t a r i f a s .  Dada la  e x p o s i c i ó n  de e s ta  memoria

nos ocuparemos de l  2o grupo.

MATERIAL ADECUADO -  Es c o n d i c i ó n  e s e n c i a l  para sacar  mayo­

res  b e n e f i c i o s ,  en l a  venta de la  naranja  y ooda c la s e  de f i u t a ,  

que esta  l l e g u e  a l  consumidor en mejor grado de l o z a n ia ,  s in  acu­

sar  exceso  de madurez ó d e t e r i o r o ,  deb ido  á log  e f e c t o s  d e l  

t r a n s p o r te ,  y e s t o  se consigue con la s  CAJAS — VAGONES cuya pa­

tente  s :  s o l i o ’ ta , pues su l a  a c tu a l id a d  a más de c a re ce r  la s  

Compañías de m a te r ia l  s u f i c i e n t e ,  este  no reúne la s  co n d ic i o n e s  

ílecega r ia s ,  e l  ú n ico  que la s  t iene  es e l  cerrado s e r i e  R.P. de 

dos p isos  con s tr u id o  ^or la  Compañia d e l  Norte hace años para 

este  t ra n sp orte  y que por tener que ca r g a r lo  con 8 .000  k i l o s  como

minimun, es desechado pol­ l o s  rem itentes  a causa de que l o s  &OU-
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s i g n a t a r i o s  s o l o  quieren ex p ed ic ion es  de 5 á 6 .000 k i l o s  y a l  

o b l i g a r  a e f e c t u a r  dos exped ic ion es  en un misino vagón, produce 

grandes t ra s t o r n o s  en la  f ron tera .

Aparte de e s t o ,  o t ro  de l o s  p r i n c i p a l e s  inconven ientes  que 

t i e n e  e s te  t ra n sp o r te ,  es la  d i f e r e n c i a  de ancho de v ia  de España 

con e l  de las demás Naciones Europeas, que ob l ig a  forzosamente 

a trabsbordar  la  naranja, y como esta  precisamente ha de i r  á 

granel ,  por l l e g a r  a s i  en mejores  c o n d i c i o n e s ,  que envasada en 

c a ja s ,  es por l o  que la  CAJA -  VAGON v iene  á r e s o l v e r  por compls-  

to  e s ta s  d i f i c u l t a d e s ,  teniendo capacidad para 5 ó 6 .000  k i l 03  

de naranja ,  e sp a rc id a  en dos p iso s  en una c a ja  de poca a l t u r a ,  

a f i n  de e v i t a r  e l  aplastamiento  de l a  fruta ,  completa v e n t i l a ­

c ió n  por l o s  cos tad os  y t e s t e r o s  por ventanas,  que pueden c e r r a r ­

se ,  cuando a l  t r a n s i t o  por reg ion es  f r i a s  l o  req u ie r a ,

, Unase á es ta s  c o n d ic ion es  e l  que no hay neces idad  de to ca r  

la  f ru ta ,  p ie s  t a l  como fue co lo cad a  por e l  remitente  l l e g a  a l  

punto de d e s t in o ,  s in  tener que tra nsb ord a r la  en la  f r o n te ra ,  

de l o s  vagones españoles  á l o s  f ra n ces es ,  con l o  cua l  se e co ­

nomiza tiempo, gastos  de j o r n a l e s  y pérdidas  por s u s t r a c c io n e s  

ó d escu id os ,  más e l  d e t e r i o r o  de l a  naranja, por mal tratam iento  

en es ta  op era c ión ,  y con e l l o  habremos conseguido e l  i d e a l  de 

este  t ra n sp o r te ,  equiparándonos á l o s  i t a l i a n o s ,  cuya nai’ anja , 

no t i e n e  transbordo  en la  f ron tera ,  por ser  d e l  mismo ancho l a  

v i a ,  l l eg a n d o  siempre en m ejores  co n d ic i o n e s  que la  nuestra ,  en 

cuanto á f r e s c u ra  y lo z a n ía .

Como quiera  que e s ta s  CAJAS -  VAGONES, están c a l cu la d a s  sus 

d imensiones ,  para poder ser t ransportadas ,  en toda c la se  de va­

gones d e s c u b ie r t o s ,  de v ia  ancha, tanto  españoles  como e x t r a n je ­

r o s ,  ya sean p lata form as,  bordes b a jo s  ó a l t o s  no impidiendo e s -  - 

tos  bordes a l t o s  la  v e n t i l a c i ó n ,  por d e ja r  esp a c io  s u f i c i e n t e  

para e l l o  entre  e s to s  y la SAJA -  VAGON y s iendo e l  m a te r ia l  

a b i e r t o  e l  que más abunda en todas la s  Compañías; tendremos con



e l l o  r e s u e l t o  además la  f a l t a  de vagones cerrados  para este  t r á ­

f i c o ,  que hay en l a  a c tu a l id a d .

F.xiste además o t ra  v en ta ja  en la  u t i l i z a c i ó n  de es tas  CAJAS- 

VAGOLES, y ea e l  que no 3 0 I 0 s i r v e n  para e l  transporte  de f ru ta s  

y h o r t a l i z a s ,  s in o ,  que como su c o n s t r u c c ió n  está  hecha en forma 

que puede d e ja rse  su i n t e r i o r ,  completamente d e s p e ja d o ,a l  ser  

p legab le  e l  p i s o  in term ed io ,  según se observa en la  f igura  N° 3 

perra'te u t i l i z a r l a s ,  en e l  e x t r a n je r o  para e l  t ra n sp or te  de 8 . 0 0 0  

k i l o s  de mercancías  v a r ia s ,  con d e s t in o  á España, y en nuestra 

Nación en la  ¿poca  en que no hay t r á f i c o  de frutas ,  pueden tam­

b ién  u t i l i z a r s e  como vagones cerrados  para e l  t ra nsp orte  de toda 

c la s e  de m ercancias ,  de I 03  cua les  tan n ece s i ta d o s  están la s  

Cornpañias Españolas.

El transbordo  de esta  CAJA -  VAGON de l  m a te r ia l  español  a l  

francés es sumamente rápido  y s e n c i l l o ,  suponiendo e s t a b le c id a  

tana grúa entre  dos v ía s  p a r a le la s  una española  y o t r a  francesa ,  

en que en una s o la  op era c ión ,  sea pasada dicha ca ja  de un mate­

r i a l  á o t r o ,  3 in  tocar  para nada su cargamento, pues para e l l o  

está  d isp u e s ta ,  según se puede notar en l a  parte d e s c r i p t i v a  de
i  /

esta  Memoria y fi guras Nos. 1, 2 y 3.

La tara  de la  c a ja  VAGON-CERRADO es de 3 .000  k i l o s  y su ca r ­

ga máxima 8 .000  k i l o s .

En l o s  t r e s  d ib u jo s  ad juntos  se h a l l a  representada  la  cons­

t r u c c i ó n  de e s ta  CAJA—VAGON— CERRADO-TRANSBORBFABLE.

Ti gura 1, 5 3  mitad v i s t a  e x t e r i o r  y mitad c o r t e  longi  t u d i ­

na l  por e l  c e n t r o .  \

Figura 2, es v i s t a  e x t e r i o r  d e l  t e s t e r o .

Figura 3, es c o r t e  t r a n s v e r s a l ,  y

Figura 4, es p lanta.

Para r e s i s t i r  una carga ú t i l  de 8 tone ladas ,  l a s  ca ja s  están 

formadas por un armazón de h i e r r o ,  en e l  b a s t id o r  de forma=y en 

l o s  c o s ta d os ,  t e s t e r o s  y techos  por formas de .y de ángulos unidos 

entre  s i  por escuadras y cartabones .
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El s u e l o ,  c os ta d os ,  t e s t a r o s  y techos l e  madera de Pino,  

es tán  convenientemente f i j a d o s  a l  mencionado armazón de h i e r r o ,

F-l techo  e s ta  r e c u b i e r t o  exter iorm ente  con una lona fuerte  

impemeabi  l i z a d a .

Para l a  entrada de la s  ca ja s  se h a l la  en cada costado  do­

b le s  puertas c o rred era s  (F iguras  1  y 4 ) ,

Para la  v e n t i l a c i ó n  hay en cada costado  4 y en cada t e s t e r o ,  

1 chapa p er fora da  b ( f iguras  1, 2 y 3 ) .  Cubriendo es tas  chapas 

per foradas  hay exter ior ícente  o t ra s  l i s a s ,  para en caso de conve­

n ie n c ia  poder cu b r i r  j .«s chapas p er fora da s .

Con o b j e t o  de que e l  peso de l a  f ru ta  su p er ior  no estropee  

ó i n u t i l i c e  la  f ru ta  i n f e r i o r ,  la  ca ja  esta  proyectada con p iso  

in term ed io ,  quedando la  f r u t a  d i s t r i b u i d a  en t re s  partes .

El p i s o  interm edio  c (F iguras  1 y 3) es p leg a b le  h a c ia  a r r i ­

ba, como se i n d i c a  en la s  l in e a s  de t ra zo  y punto en l a  fi gura 3, 

para asi  d e ja r  todo  e l  e sp a c io  i n t e r i o r  de la  c a ja  l i b r e  para 

cu a lq u ie r  o t r o  cargamento en e l  v i a j e  de r e g r e s o  á España,

Para r e te n e r  la  fruta  en e l  p iso  interm edio  hay co lo cad a s  

l a s  tab las  v e r t i c a l e s  d, la s  cua les  por su parte son p leg a b les  

sobre  e l  p i s o  e.

Para e v i t a r  que e l  f r u t o  ca ig a  a i  e x t e r i o r  cuando se  abran 

la s  puertas se han proyectado  la s  ta b la s  v e r t i c a l e s  e apoyadas 

en e l  p i so  i n f e r i o r  y co lo c a d a s  paralelamente á a q u e l la s  (F igu ­

ra s  1, 3 y 4 ) .

Para e l  transborde  de l a  CAJA-VACON de un vagón a b ie r t o  a 

o t r o  en l a s  e s t a c i o n e s  f r o n t e r i z a s ,  por medio de la  grúa antes 

mencionada, hay c o lo c a d o s  en cada costado  2 gancho3 f  (F iguras  

i ,  2 y 3 ) .

N O T A :

Se r e i v i n d i c a  como nuevo y de propia  in v en c ión :

I o -  Una CAJA -  VAGON CF.RÜADO TRANSBOHDA3LE especia lm ente
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con s tr u id a  para e l  t ransporte  de naranjas y otrag  frutas  ú hor­

t a l i z a s ,  ca r a c t e r i z a d a  porque mediante una grúa se puede trans­

bordar ,  en la s  e s t a c io n e s  f r o n t e r i z a s ,  de un vagón a b ie r t o  de 

v í a  española  á o t r o  de v ia  normal europea.

2o-  Una CAJA-VAGON CERRADO TRANSBORDARLE según l o  r e i v i n d i -  

cado en l a  nota 1, c a r a c t e r i z a d a  porque e l  p iso  intermedio  puede 

p leg a rse  para d e jar  e l  i n t e r i o r  de l a  c a j a  completamente despe­

jado  para e l  transp orte  de cua lq u ier  c la s e  de mercancías en e l  

r e to rn o  á España, £.3 i  como también podra u t i l i z a r s e  por la s  v i a 3 

españolas de ancho normal, como vagón cerrado  en l a  época en que 

cesen  l o s  t ra n sp or tes  de naranja  y o t ra s  f ru ta s  ú h o r t a l i z a s .

Esta patente re ca e  sobre "UNA CAJA-VAGON CERRADO TRANSBOR­

DARLE, PARA EL TRANSPORTE DE NARANJAS Y OTRAS FRUTAS U HORTALI­

ZAS", como queda d e s c r i t o  en l a  presente  memoria, c a r a c t e r i z a d o  

«rn l a  a n t e r i o r  Nota y representado  en l o s  ad juntos  d i b u j o s " ,

Madrid de A b r i l  de 1925.
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