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Por” UNA NU2f A BOMBA CENTEIEUGa "

ton objeto de oorreguir algunas deficiencias observadas 

en las bombas centrifugas hoy en uso, especiainiente en la s  pe­

queñas, en la s  que estos defectos se hacen mas sensibles, se 

ha proyectado esta, cuya patente se so lic ita  y que, después de 

repetidos ensayos,ha dado un ópimo resultado, evitando esas 

deficiencias y disminuyendo pon lo  tanto la s  repar-aciones , 

tan frecuentes hasta ahora, en apar-atos de esta clase.

Las osrsóteristioas principales de este invento son: La 

supresión absoluta del batido del agua en la  oamara de aspfe-



ración , producido en l as bombas co rr ien tes  por lo s  órganos 

de f i ja c ió n  del rodete o rueda de Paletas, al e je  de la  

bomi&a.)Con cuya mejora se auiaenta notablemente el rendim ien­

to volum étrico; m o''iricación  de lo s  planos de unión en tre ro ­

dete ¿¡ cascara o concha de la  h'occfea,oon lo  que, ademas de fa ­

vor eoerse también e l  rendimiento  ̂ por ser menores la s  per­

didas per Pase de agua por esos puntos) son menores y mejor 

repartidos lo s  rozamientos producidos por e l movimiento g i ­

ra to r io  de la s  pa letas,con  menores desgastes y  el ajuste es 

mas perfeo to ; el aprovechamiento de esas mismas perdidas h-a- 

o iendolas v o lv e r  por uno o Varios pequeños o r i f i c io s  para 

v o lv e r  ha ser aspirada; que esas mismas perdidas equ ilibran  

la  tuerza v iv a  de entrada del agua con e l consigu iente me -  

jo r  e q u ilib r io  del rodete; e l sistema de unión del e je  de la  

bomba al del motor,que permitiendo l ib e r ta d  de movimientos 

la te ra le s  a ambos ejes,hace mucho mas s en c illo  y e f ic a z  e l 

acoplam iento,favorece e l funcionamiento del conjunto y dis­

minuye en a lto  grado la  ocasión de roturas,m ovini entos fo r ­

zados e -t . etc. y  por lo  tanto e l numero de la s  consigu ientes 

reparaciones,

fu ra  c la ridad  de esta descripción , se acompaña un pla­

no er, que f  i  ju ra  en co rte  (p o r  el plano v e r t ic a l  que Pasa 

por lo s  e je s  de bomba y motor) del conjunto de l s bomba y 

del nuevo o rgano de unión de ambos e jes y otro co rte  ( por 

plano también v e r t ic a l y perpendioular  a lo s  e jes ) de dicho 

órgano de unión.

Un dichos oo rtes jg  representa el tubo de aspiración 

o de llegada  del agua; i la  cámara de aspiración  del rodete ;

— impulsión de l a bomba de la  que pftrte el tu-

oo de im pulsión;jj el nuevo sistema de unión del rodete a su



e j e , consisten te en Que el eje esta  roscado en su extremo 

terminando después de la  rosee en un¿x parte ooniog t e r ­

minada en el v e r t ió  e del o o r » , a to rn ill andose a dicha par­

te  roscada la  tueroa labrada en el mismo cuerpo del rodete. 

rWmsrdo de esta manera una su perfic ie  continua ornara e l ex­

tremo del e je  y la  superóle o cara in terna de la s  pa letas 

sin presentar ninguna tuerca ni chaveta ni otro  cuerpo que 

forme re s a lte s  o escalones, se suprimen por completo lo s  re ­

molinos y choques de la  masa de agua cjue producían esos ó r­

ganos suprimidos con el consigu iente aumento en él rendimien 

to volum étrico de la  bomba*

rn _b se representa Por sus dos O aras,la nuefra 

unión y apoyo del rodete en 1& o aseara; cada una de e l la s  es­

tá  formada por uan parte c i l in d r ic a  y dos a n illo s  c ir c u la ­

res , teniendo aquellas el mismo e je  de la  bomba p estando los  

segundos en pífanos Para le los  en tre si y perpendiculares al 

eJeAx-odrian constru irse estos planos inclinados con r e la ­

c ión  al e je , lo s  cuatro p a ra le los ,o  con in c lin ac ion es d is -  

t in t  as, surtiendo el mi smo e f ecto , pero sin vent aj a alguna) • 

.mata Junta está fo-m ada,como se ve en la  figu ra , 

solamente por l¡j>s cuerpos de la  cámara y del rodete y de 

esta macera se e v ita  la  vu e lta  del agua de l a oámara de im­

pulsión a la  de aspiración, y al mismo tiempo el desgaste 

la te ra l pro dúo i  do en todas la s  bonibas pequeñas, por la  Varia­

ción de la  a ltu ra  de aspiración.

degun lo s  ensayos efectuados,repetidos en gran 

numero, esta mejora produce un aumento de un 15 á un 20 $ 

en su r  en di mi ent o vol umé t r  ico .

mi nuevo medio de unión o acoplsmi ento, que su sti­

tuye de una manera p e r fec ta  al c o jin e te  e x te r io r  de la s  

bombas,está formada por e l macho £ unido al ©je de la  bom-



ba y la  hembra d unida al e je  del motor.

¿¡I macho o tiene forma c i l in d r ic a  ex te rio r  moa te & inr 

teriorm ente l le v a  un hueco para a lo ja r  ajustada eJe de 

la  bomba y a continuación otro hueco formado por dos p la ­

nos para le los al e je  en cuyo hueco entra el extremo del e je  

de l motor y dos entrantes d ( í ‘ig  dwfc 1/I ) de la  hembra.

¿sta» exteriórnente es c i l in d r ic a  con dos diámetros dis­

t in to s ; por e l extremo que lo  tien e  meter penetra en e l la  e l 

e je  del motor y por la  Parts de mayor di a metro entra e l mo­

cho, sirviendo la  Parte d de acoplamiento y la  f  de gu ia  « 

üste órgano i te. nt'-' su mecho o^-o ai hembra, puede ser 

enteramente de h ie rro , de bronce, de madera dura» de goma, dura 

o blanda o cualquiera o tra  materia Parc ia l o enteramente*- 

ion esta unión se suprime el c o jin e te  ex te r io r  de la  

bonita y se deja» al mismo tiempo,plena lib e r ta d  la te ra l al 

e je del motor y se obtiene el consiguiente abaratamiento 

del grupo electro-bonita.

N 0 T a

¿> e r  e lv i  ndi c aru co m  pro pi o s y. nu evo s»p ata que se 

ob jeto  de patente de invención en españo durante ve in te  añcft » 

lo s  puntos s igu ien tes.

I o Una nueva bomba o en trifuga» c &r act eri z&da por 

e l empleo de un d isp os itivo  especia l para f i j a r  e l rodete  

o rueda de pa le tas  en su e je , que suprime todos lo s  resal -  

te s  o esc al non es que en le s  bombas h©sta ahora construidas 

producían choques y remoliendas del agua al entrar en la s  

Palet as*



2o Una bomba cen trifuga » según la  r  eivindioaQión ante­

r io r  caracterizada  por l a t r ip le  .junta en tre rodete y oon-

a¿ua de l as bombas actuales.

3° cil manchón u tírgano-union colocado entre bomba y 

motor, que tien e  el doble ob jeto  de suprimir e l c o jin e te  ex­

t e r io r  de la s  bombasv actual es y  s e rv ir  r>e acoplamiento d i­

rec to  entre ambas partes del grupo e le o tr—bomba»

"una NUSTa BOMBA OINTxvIFUGa ".

Iodo conforme se describe en la  presente me­

moria y plano que la  acompaña y se re iv in d ic a  en su nota.

¿ista memoria consta de cinco hojas escr itas  

a máquina por/ una so la  car a.

cha C cascara que disminuye en dos te r c io s  la s  perdidas de
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