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MEMORIA DESCRIPTIVA
gque se acompafia
| a la
solicitud de una patente de invencion por veinte afios en Espafia
a favor de
Monsieur Jules D?ASSELER domiciliado en 33 Rue du Strop en GAND
(Belgica)
por
UN AEROMOTOR
=2 () ==

Si a la luz de las condiciones que debe llener un aeromotor parsa
ser un aparato de verdadera utilidad y de aplicacion universal
examinemos 1o que ha sido hecho en este dominio, comprobamos que
aunque han sido introducidos sucesivamente muchos perfeccionamien-
tos parciales, ningun tipo ha sido realizado aun reuniendc un nu-
mero tal de mejoras aue responds & todes les desiderstes indis-
tintamente. Si psre una construccicn reducida es facil una reali-
zacion satlsfactorie, esta se complicea extracrdinariamente para
un aeromotor de una clerta envergadura, de gran rueda, al cual se
trate de conservar una sensibilidad suficiente pare que se man-
tengea constentemente en el viento por le unica accion de este sobre
¢l gobernaje.

Las proporciones que alcenza le cabeze de un aparato semejante
llegan rapidamente a ser prohibitivas, scbre todo a causa del peso
de la rueda aeromotriz y de la direccion. El saliente acusado por
el arbol @ cause del alejamiento irnevitable del cubo para permitir
& las alas abrirse, o el saliente acusado por la direccion, pro-

ducen frotamientcs paraesiterios sobre el arbol central.

A combatir estos inconvenientes se contrae la presente invencion

En efecto, a la vez que ilimitado en cuento & sus dimensiones,
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el sgeromotor descrito a continuacion suprime totalmente los efec-

tos del saliente en falso y lcs frotamientos seiialados y asegu-

ra a la ccorone une movibilidad perfecta. Este resultedo se obtie-
ne pcr la adaptacion a la cime del pilono de un aro ancho solido
scbre el cuazl gira un carro soportedo por galetes que scstienen tc-
da la cebeza del aparato. El armazon de la direccion esta soporta-
do scbre el lado del carrc, en la extremidad diemetralmente opues-
te a la del arbol del molino que en si presenta una inclinacion

de unos 82 con el horizonte, posicion reconocide como la mas efi-
caz pera recibir nornalmente le fuerza del viento. Un regulador
centrifugo combinado con muelles hace variar la inclinacion de
alas movibles sobre sus ejes, segun la velocided del vientc, ase-
gurendo asi la marche reguler del aparato.

Une forma de ejecucion del aeromotor perfeccionado segun la in-
vencicn, esta representada en los dibujos adjuntos a titulo de e-
Jemplo, siendo en estos dibujos:

La figura 1 un corte verticel de le parte superior del aeromotor

La figura 2 una elevacion de une parte de la rueds aercmotriz.

La figura 3 es un esqueme mostreando le superficie cubierta por
las slas de la ruede aeromotriz

La figure 4 es una vista esquematice, desde arriba del aeromotor

La figura 5 muestra en elevecion y en corte trensversal una par-
te de los organos por el intermedio de los cuales se regula la po-~
sicion de las alas de la rueda aeromotriz.

La figura € muestre en elevacion y en corte el metodo empleado
pera el montaje de las alas de le rueda aeromctiriz sobre los ra-
dios eorrespondientes.

La figura 7 es un corte longitudinel de un redio de le ruede sze-

romotriz.

La figura 8 es un corte verticsl detszllado de le parte central

del dispcsitive previsto en la cima o vertice del pilono, estando
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reaiPado este corte en el planc del arbcl que lleve la ruede ae-
rcmoctriz.

La figura 9 es un corte vertical similar, pero tomado en un pla-
no pervendiculer al del corte de la figura 8.

Tal como le muestran, especialmente las figuras 1 y 8, un aero-
motor construido segun la invencion comprende un pilono 1 en for-
ma de piremide del cual emerge por el vertice y perpendicularmente
al suelo un eje hueco 2 fijado el pilono, y en el interior del
cual gira un eje macizo 3 que lleva en su extremidad superiocr un
engranage conico 4, que, en contacto con el pifion 17 solidaric del
arbol que lleva las alas, transmite al arbol 3 la fuerza produ-
eida por el molino.

En el vertice del pilono estan fijados horizontelmente dos lar-
gueros en hierro de seccion en U 5, paralelos, sobre los cmales
reposa un circulo de guie en hierro 6, consistente en un rail cir-
cular, de seccion en forma de doble T

Sobre el aro de guie 6 se mueve un carro compuesto de un tren
delantero 7 y de un tren traserc 8 diemetralmente opuestos y uni-
dos por dos traviesas paralelas de hierrc de seccion en U 9, cu-
yas paredes plenas estan en el interior. Cada uno de los trenes de
dicho carro, esta fcrmado por medio de dos sectores eoncentricos
de hierros en U replegados &x 10, entre los cuales estan sujetos
dos galetes 11 sobre los cueles corre el carro. Los dos hierros en
U 9, esten iguelmente unidos hacia su centro por dos hierrcs en U
12, en el centrc de los cuales se encuentre un cubo 13 XX tala-
drado en su centro por una abertura por donde pasa el eje hueco 2.
De esta manera el carro rueda por los galetes 11 sobre el aro de
guia 6 alrededcr del eje hueco 2.

El carro soporta el eje inclinado 14 que corre en dos cojinetes

15 y 16, unc de lcs cuales el 15 esta colocado en una de las ex-
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tfgﬁidades del carro lc mas cerca posible del cubo, y el otro
16 hacia el interior, es decir entre los dos trenes 7 y 8-. Es-
tos cojinetes estan dispuestos de menera que el eje 14 tengea la
inclinacion mes favorable para que el vientc ataque perrendicu-
larmente las alas 23 (habituelmente 82 proximamente con el hori-
zonte).
El eje inclinedo 14 soportia exteriormente la ruede aerocmotriz
y entre los cojinetes 15 y 16 lleve un pifion 17 solidario con el
La rueda aeromotriz esta formada de un cubo 18 reforzado en
cadz una de sus extremidades por un disco 30 y 31, sobre cuyos
discos esten fijados, espacisdos regularmente respectiveamente
sobre el disco exterior 30 una serie de redics 19 perpendiculea-
res al eje 14 y sobre el disco interior 31, una serie de radios
de refuerzo correspondientes 20, oblicuos al eje 14. Todos estos
radios estan fijados por su extremidad opuesta & una llenta pe-
riferica 21 formade de preferencia de un hierro en U, recurveado.
Como muestiran mas especialmente las figuras 1, 2, 6 y 7 alre-
dedcr de cads radio perpendicular 19 gire un tubo 22 al cual es-
te fijada una ala 23 de preferencia en chapa y teniendo la for-
ma indicada en la figura 2. Este tubo 22 esta mantenido por me-
dio de une tuerca 24 colccada sobre el radio perpendicular 19al-
redeor del cual gira; esta provisto en cada extremidad de una
)(pieza anuler de reborde 25 de preferencia en bronce, de la forma
indicada especialmente por el dibujo en la figura 7.De esta ma-
nera cada ala 23 constituida asi puede girar alreded.r de un ra-
dio perpendicular correspcndiente 19.
La fijacion de las alas 23 sobre el tubo medio 22 se realize
or medio de bridas rodeendo el tubo y pasando con pernos de la-

do a ledo la chapa de gque esta construide el ala, tal como mues-

tra en corte y en plano la figura 6. La longitud de cade als 23

no es mas que proximamente de dos tercics de ls longitud del ra-



dE:: de manera que deje en el centro de la rueda aeromotriz un
espacio libre por donde pase el viento que obra asi directamen-
te sobre la superficie plana vertical 59 de la direccion. En
este sitio el efecto del viento es el menos potente sobre la rue-
de aeromotriz, mientras que ejerce su maximun de efecto sobre

la direccion (ver fig. 3) En las proximidades del cubo, el tu-
bo portador de cada ala 23 lleva un brazo 23? (ver fig. 5) que
esta unido por una varilla o biela 26 a un manguito 27 montado
sobre el eje inclinado 14 de manera que puede desplazarse lon-
gitudinalmente sobre este eje, partieipando a la vez de su ro-
tacion. A este.efeeto como muestra la figura 1, el manguito 27
esta provisto+ del lado del cubo de dos varillas 29 que se des-
lizan paralelamente al eje inelinado 14 énllos diseds 30 y 31
del cubo, y del lado del pifion denteado 17 de un collar 32 even-
tualmente provisto de un rodamiento de bolas y al cual estan u-
nidas dos varillas 33 (fig 8) que se extienden parelalemente

al eje inclinado 14 en la direccion del pifion 17 y pasan por

dos orejas soportadas pof el puente 40 que sera explicedo aparte
Es facil concebif que si se exjerce una traccion sobre las va-
rillas 33, el desplagamiento del manguito 27 tendra por efecto
conducir las alas 23, desde le posicion mostrada en trazos lle-
nos sobre la figura 4 a una posicion mas o menos cercana a la
indicada en trazos de puntos.

A fin de obtener por otra parte que cuando la traccion sobre
las varillas 26 cese, las alas 23 sean reconducidas automatica-
mente a su posicion inieial, el manguito 27 esta unido al disco
30 del cubo, por medio de muelles de espiral 28 que tienden a
reconducir al manguito 27 hacia el disco 31.

Cuando la rueda aeromotriz esta bajo la accion del viento el
cembio de posicion de las alas con relacion & la direeccion de

este, tiene por resultado disminuir su efecto util sobre las
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asés y aun en caso preciso, suprimirle totalmente. N

‘1§éte efecto puede obtenerse a mano por medio de un meng ito
34 (figs. 8 y 9) de garganta circular exterior en la cual esta
embutido un collar 35. Este manguito que se desliza sobre el
arbol hueco 2 puede desplzarse en altura y esta unido por medio
de un cable a la palanca de parada que se encuentra al pie del
pilono. El collar 35 esta formado con dos brazos laterales 35°
llevando en sus dos extremidades dos varillas verticales 36 que
estan guiadas en un manguito de guia 36’ colocado entre las ex-
tremidades de dos hierros en U 12, y a les cuales esta unida una
de las extremidades de dos cables de transmision 37 que pasan
sobre una polea fija 38, y tiene en su otra extremidad, unide =
un pasador lateral B3 previsto sobre cade una de las varillas 33.
A fin de obtener que el pivoteamiento de las alas 23 indicado
anteriormente pueda efectuarse automaticamente, el dispcsitivo que
acaba de describirse esta completado de la siguiente forma:

En el centro del carro, entre los dos hierros en U 12, esta
montado un puente 40 (fig. 1) formado de un hierro en U. Los re-
bordes de este hierro en U estan en el interior de manera que el
puente este sujeto por su pared externa planea, a las paredes in-
teriores planas de las dos traviesas paralelas 9. Este puente
esta dividido por el centro por un hierro en U 39 formando entre-
lazado horizontal reuniendo entre si los dos montantes del puente
y pasando exactamente encima del eje 14. Sobre este plano medio
esta fijado un eje macizo vertical 41 alrededor del cual gira una
rueda dentada 42 que a su vez esta sobremontada por el eje 43 de
un regulador centrifugo de bola 44 que participa de la rotacion de
la rueda dentadta 42. Este regulador esta provisto de un manguito
45 en la garganta del cual esta encejedc un collar 46 del que for-
man saliente lateralmente dos varillas 46 que se deslizan a traves
de dos aberturas practicadas en la superficie superior 48 del

puente. Estas varillas que pueden moverse de arribs a abajo y de
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abajo & arriba sin participer de la rotacion del regule i
accigaan dos palancas acodadas simetricas 49 que pivotean sobre un
eje horizontal 50 montado sobre los scportes 51 que unen el puente
a laes traviesas 9. LB& brazos de cada une de las palancas de angulc
Mq/‘g%tan terminados, unc por una correcdera donde se mueve un taeoc que
forma saliente en la extremidad de la varilla 47 correspondiente,
el otro por una horguilla 52 sujetandose tras el pasador lateral

53 previsto en e.s extrewv de CaaA una de 18S vVHarisiraS Jw.

El pinon 17 sclidaric del eje 14 se sujeta en la rueds dentada
42 gue ac-lore €l eje del regulador.

El trebajc de este se efectus por tanto como sigues

Cuando el aparato gira normalmente, les ales se encuentran en
una vosicion mas o menos oblicua ccn relacicn a la direccion del
viento.

Desde que, & cesusa del aumento de la aceicn del viento, la velo-
cidad de rctacion tiende a accelerarse mas alla de le medide tole-
rada, las bolas del reguladcr se separan y ascienden arrastrandc al
manguito 45 y al collar 46 que al elevarse desplaza, pcr el inter-
medio de lcs vastagos 47, las palences de angulo 49 de tal manera
que estas ejercen por les horguilles 52 (figs. 8 y 9) una traccion
scbre los broches transversales 53 de las varillas 33 las cuales &
su vez conducen hacia atres sl collsr 32, al menguito 27 y a las
verillas 26 que accionan el movimiento de viraje de las alas. Desde
que la velccidad sobrepesa un limite determinado, las alas se ocul-
ten sutcmeticamente al viento de manera que le presentan un angulo
de incidencis decreciente y una superficie cada vez nmas pequefis,
superficie que en el limite se contrae cesi a su arista longitudi-
nal.

Por otra parte cuando la velccidad del vientc disminuye, el
rovimiento de las boles amengua, el coller 46 desciende, la trac-
cion de les varillas 47 y de le palsnca de angulo se afloja y los

ruelles 28 al contraerse reccnducen hacia adelante al manguito 27
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" de\ganera que aumentandoc el angulc de incidencia de las alas asi
como s superficie de estes expuesta al viento, la rotaciocn del
molino se accelera. Se establece pcr tanto una adaptacion compen-
sadore constente de la velocidad de rotacion del molino con la del
viento, teniendo por resultesdo ssegurar al arbol transmisor de la
fuerza motriz un regimen reguler.

El spareto este completado por una cola de orientacion o timon
formado de una armazon 55 sujeta por los pernos 56 y 57 a las tra-
viesas 9 del carro y por otra parte por un perno 58 a leg parte
superior del puente. Esta armazcn lleva una superficie plana ver-
tieal 59 que hace el cficio de cola de orientacion. La accion del
viento sobre esta hace mover el carro que lleva todo el aparato al-
rededcr del eje hueco 2 y mantiene asi automaticamente el molino
ncrmal al viento.

Tal comc¢ resulta de lo expuesto, la realizescion de que se ha
hechu objeto, se distingue por su caracter eminentemente racional.

(En efecto, en todo sistema de sero-motor de alas moviles reguledas
por reguledor centrifugo, el cubo debe estar suficientemente aleja-
do del pilono para que las alas puedan pivoteer libremente de donde
resulta un seliente en falso entre el cubo y el runto de sujeecion
del arbol del molino scbre la corona. La consecuencia de este sa-
liente en falso, es un suplemento de frotamiento sobre el arbol
vertical que hace mas dificil el desplazamiento de la cabeza para
el timon de donde resulta una disminucion de le sensibilidad de
orientacion. Este inconvéniente es mgy importante cuando se trata
de construcciones de grandes dimensicnes. En efecto, en estas cons
trucciones, el saliente en falso se aumenta porque lag anchurae de
las ales aumenta y en estas condiciomes, el frotamiento sobre el
eje central llega a ser tan considerable que no puede ser vencido
utilmente por el esfuerzo del timon. Inutilmente se dira que del

lado diametralmente opuesto al arbol que soporta le rueda aero-

motriz, se encuentra la cola de orientacion que forma igualmente
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porque ecste equilibrio nc existe de dereche & izquierda o recipro-

camente ,impidiendo el eje centrel solo girsr la cabeza.

Estcs inconvenientes se remedian en la presente invencion por
medio del aro de guia 6 y el carro. EFEl aro de guie 6 solidaric
del pilono 1 forwma todo alrededcr del vertice de este una potente
ccnsola de apoyo que, & la vez que permite evulucionar libremente
& les alas 23 sin exigir une prolongecion suplementaria del arbol
de transmision 14 constituye una besa sclida que sostiene tode la
cabeza del molino, todo el pesc del saliente en falso de la rueda
aero-motriz § del timon receyendc respectivamente sobre una y otra
extremidad del carro y reposando esi por el intermedio de los

galetes 11 sobre el arc de guia 6.

NOTA
La presente invencion comprende las siguientes reivindicaciones:

18. Aero-motor perfeccionado, caratterizado por le disposicion
en el vertice del pilono de un circulc de guia fijo de diametro
notablemente superior al lado del pilono y destinado & servir de
camino de rodamiento para los galetes de un carro que puede girar
alrededor del eje central vertical y soporteando por una rperte el
timon y por otra parte cojinetes de rocdamientos de bolas llevando
un eje ineclinado proximamente 82 con relacion al horizontal y
sobre el cual se encuentra montada la rueda aero-motriz, estando
rezlizada la transmision entre este eje de la rueda y el eje cen-
tral vertical por medio de pifiones condcos.

22. Aeromotcr perfeccicnado segun la reivindicacion 1, ceracteri-
zado por el hecho de que las alas de la rueda aeromotriz estan
fijadas scbre tubos capaces de girar sobre radios medios radiales
perpendiculares al eje que lleva la rueda y los cuales estan re-
forzados por radios auxiliares oblicuos con relacion a este eje

y tienen sus extremidades £ijadas & una llanta metalica circun-

ferencial, estando determinada la longitud de las alas de manera
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' que dejen en el centro de la rueda un :spacio eircular libre de
radismigual proximamente a un tercic del radio de dicha rueda.

32. Aeromotor perfeccionado scgun las reivindicaciones precedentes

*\carabterizado por la disposicion de un regulzdogde bolas montado
sobre un eje recibiendo su movimiento del arbol de la rueda por
medic de piﬁones'conicos y obrando por el intermedio de un par de
palancas acodadas, de varillas, de un manguito, deslizante montado
sobre el arbol de la rueda, y de bielas fijadas sobre los tubos que
llevan las alas de dicha rueds pars regulasr autometicamente la posi
cion de las alas de esta ultima.

42, En resumen revindico como de mi execlusive invencion y como
objeto sobre el que ha de recaer la patente que se solicita por
veinte afios en Esparia  UN AEROMOTOCR.

Todo conforme queda descrito en la presente memoris que

consta de diez hojas escritas a maquina por un solo lado y dibujos

que se acompsafian 2 la misma.

MABRID el 17 de abril de 1925.
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