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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

que se acompaña 

a la

so lic itu d  de una patente de invención por veinte años en España

a favor de

Monsieur Jules D'ASSELER domiciliado en 33 Rué du Strop en GANB

(Bélg ica )

por

UN AEROMOTOR

3  a  0 =  *

Si a la  luz de las condiciones que debe llenar un aeromotor para 

ser un aparato de verdadera u tilidad  y de aplicación universal 

examinamos lo que ha sido hecho en este dominio, comprobamos que 

> aunque han sido introducidos sucesivamente muchos perfeccionamien­

tos parcia les, ningún tipo ha sido realizado aun reuniendo un nu­

mero ta l de mejoras que responda a. todas las desideratas ind is­

tintamente. Si para una construcción reducida es fá c i l  una r e a l i ­

zación sa tis facto ria , esta se complica extraordinariamente para 

un aeromotor de una cierta envergadura, de gran rueda, a l cual se 

tra te  de conservar una sensibilidad suficiente para que se man­

tenga constantemente en e l viento por la  única acción de este sobre 

e l gobernare.

Las proporciones que alcanza la  cabeza de un aparato semejante 

llegan rápidamente a ser p roh ib itivas, sobre todo a causa del peso 

de la  rueda aeromotriz y de la  dirección. El saliente acusado por 

e l árbol a causa del alejamiento inevitable del cubo para perm itir 

a las alas abrirse, o e l saliente acusado por la  dirección, pro- 

* ducen frotamientos parasitarios sobre e l árbol central.

A combatir estos inconvenientes se contrae la  presente invención

En e fecto , a la  vez que ilim itado en cuanto a sus dimensiones,



V

el aeromotor descrito a continuación suprime totalmente los e fec­

tos del saliente en fa lso  y los frotamientos señalados y asegu­

ra a la corona una movibilidad perfecta. Este resultado se ob tie­

ne per la adaptación a la  cima del pilono de un aro ancho solido 

sobre e l cual g ira  un carro soportado por ga letes que sostienen to ­

da la cabeza del aparato. El armazón de la  dirección esta soporta­

do sobre e l lado del carro, en la extremidad diametraímente opues­

ta. a la del árbol del molino que en si presenta una inclinación 

de unos 8§ ecn el horizonte, posición reconocida como la  mas e f i ­

caz para rec ib ir  normalmente la  fuerza del vien to. Un regulador 

centrifugo combinado con muelles hace variar la  inclinación de 

alas movibles sobre sus e jes , según la velocidad del vien to, ase­

gurando asi la marcha regular del aparato.

Una forma de ejecución del aeromotor perfeccionado según la in- 

r vención, esta representada en los dibujos adjuntos a t itu lo  de e- 

jemplo, siendo en estos dibujos:

La figura 1 un corte v e r t ic a l de la  parte superior del aeromotor

La figura 2 una elevación de una parte de la  rueda aeromotriz.

La figura 3 es un esquema mostrando la superficie cubierta por 

las alas de la rueda aeromotriz

La figura 4 es una v is ta  esquemática, desde arriba del aeromotor

La figura 5 muestra en elevación y en corte transversal una par­

te de los Organos por e l intermedio de los cuales se regula la  po­

sición  de las alas de la  rueda aeromotriz.

La figura 6 muestra en elevación y en corte e l método empleado 

para e l montaje de las alas de la  rueda aeromotriz sobre los ra­

dios correspondientes.

La figura 7 es un corte longitudinal de un radio de la  rueda ae- 

i romotriz.

La figura 8 es un corte v e r t ic a l detallado de la parte central 

del d ispositivo  previsto en la  cima o vértice  del pilono, estando
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rea lzad o  este corte en e l plano del árbol que lle v a  la  rueda ae- 

rcm otriz.

La figura S es un corte v e r t ic a l sim ilar, pero tomado en un pla­

no perpendicular al del corte de la figura 8.

Tal como le  muestran, especialmente las figuras 1 y 8, un aero­

motor construido según la  invención comprende un pilono 1 en fo r ­

ma de pirámide del cual emerge por e l vértice  y perpendicularmente 

al suelo un e je  hueco 2 fijad o  al pilono, y en el in te r io r del 

cual g ira  un e je  macizo 3 que lleva  en su extremidad superior un 

engranage conico 4, que, en contacto con e l piñón 17 so lidario  del 

árbol que lleva  las alas, transmite al árbol 3 la  fuerza produ­

cida por e l molino.

En e l vértice  del pilono están fijados horizontalmente dos la r­

gueros en hierro de sección en U 5, paralelos, sobre los cuales 

reposa un circulo de guia en hierro 6, consistente en un r a i l  c ir ­

cular, de sección en forma de doble T

Sobre e l aro de guia 6 se mueve un carro compuesto de un tren 

delantero 7 y de un tren trasero 8 diametralmente opuestos y uni­

dos por dos traviesas paralelas de hierro de sección en U 9, cu­

yas paredes planas están en e l in te r io r . Cada uno de los trenes de 

dicho carro, esta formado por medio de dos sectores concéntricos 

de hierros en U replegados ex 10, entre los cuales están sujetos 

dos galetes 11 sobre los cuales corre e l carro. Los dos hierros en 

U 9, están igualmente unidos hacia su centro por dos hierros en U 

12, en e l centro de los cuales se encuentra un cubo 13 IX ta la ­

drado en su centro por una abertura por donde pasa e l e je  hueco 2. 

Be esta manera e l carro rueda por los galetes 11 sobre e l aro de 

guia 6 alrededor del eje hueco 2.

El carro soporta e l e je  inclinado 14 que corre en dos cojinetes

15 y 16, uno de les  cuales e l 15 esta colocado en una de las ex-
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tremidades del carro lo mas cerca posible del cubo, y e l otro 

16 hacia e l in te r io r, es decir entre los dos trenes 7 y 8-, Es­

tos cojinetes están dispuestos de manera que e l e je  14 tenga la  

inclinación mas favorable para que e l viento ataque perpendicu­

larmente las alas 23 (habitualmente 85 próximamente con e l hori­

zonte).

El e je inclinado 14 soporta exteriormente la  rueda aeromotriz 

y entre los cojinetes 15 y 16 lle va  un piñón 17 solidario  con e l

La rueda aeromotriz esta formada de un cubo 18 reforzado en 

cada una de sus extremidades por un disco 30 y 31, sobre cuyos 

discos están fijados , espaciados regularmente respectivamente 

sobre el disco exterior 30 una serie de radies 19 perpendicula­

res al eje 14 y sobre e l disco in terio r 31, una serie de radios 

de refuerzo correspondientes 20, oblicuos a l eje 14. Todos estos 

radios están fijados por su extremidad opuesta a una llan ta  pe­

r i fé r ic a  21 formada de preferencia de un hierro en U, recurvado.

Como muestran mas especialmente las figuras 1, 2, 6 y 7 a lre­

dedor de cada radio perpendicular 19 gira  un tubo 22 al cual es­

ta fijad a  una ala 23 de preferencia en chapa y teniendo la  fo r ­

ma indicada en la  figura 2. Este tubo 22 esta mantenido por me­

dio de una tuerca 24 colocada sobre e l radio perpendicular 19al- 

redeor del cual g ira ; esta provisto en cada extremidad de una 

y  pieza anular de reborde 25 de preferencia en bronce, de la  forma 

indicada especialmente por e l dibujo en la  figura 7.De esta ma­

nera cada ala 23 constituida asi puede g irar alrededor de un ra­

dio perpendicular correspondiente 19.

La fija c ió n  de las alas 23 sobre e l tubo medio 22 se rea liza  

or medio de bridas rodeando e l tubo y pasando con pernos de la­

do a lado la chapa de que esta construida e l ala, ta l como mues­

tra  en corte y en plano la  figura 6. La longitud de cada ala 23 

no es mas que próximamente de dos terc ios de la longitud del ra­



dio, de manera que deje en e l centro de la  rueda aeromotriz un 

espacio lib re  por donde pase e l viento que obra asi directamen­

te sobre la  superficie plana ve r t ica l 59 de la  dirección. En 

este s it io  e l efecto del viento es e l menos potente sobre la  rue­

da aeromotriz, mientras que ejerce su maximun de efecto sobre 

la  dirección (ver f ig .  3) En las proximidades del cubo, e l tu­

bo portador de cada ala 23 lle va  un brazo 23* (ver f i g .  5) que 

esta unido por una v a r i l la  o b ie la  26 a un manguito 27 montado 

sobre e l e je  inclinado 14 de manera que pueda desplazarse lon­

gitudinalmente sobre este e je , participando a la  vez de su ro- 

tacion. A este efecto como muestra la  figura 1, e l manguito 27 

esta provisto* del lado del cubo de dos v a r illa s  29 que se des­

lizan  paralelamente al e je  inclinado 14 én llos 'd iscos 30 y 31 

del cubo, y del lado del piñón denteado 17 de un co lla r 32 even­

tualmente provisto de un rodamiento de bolas y al cual están u- 

nidas dos v a r illa s  33 ( f i g  8) que se extienden parelalemente 

al e je  inclinado 14 en la  dirección del piñón 17 y pasan por 

dos orejas soportadas por e l puente 40 que sera explicado aparte 

Es fá c i l  concebir que s i se exjerce una tracción sobre las va­

r i l la s  33, e l desplazamiento del manguito 27 tendrá por efecto 

conducir las alas 23, desde la  posición mostrada en trazos l l e ­

nos sobre la  figura 4 a una posición mas o menos cercana a la  

indicada en trazos de puntos.

A fin  de obtener por otra parte que cuando la  tracción sobre 

las v a r illa s  26 cese, las alas 23 sean reeondueidas automática­

mente a su posición in ic ia l,  e l manguito 27 esta unido a l disco 

30 del cubo, por medio de muelles de espiral 28 que tienden a 

reconducir al manguito 27 hacia e l disco 31.

Cuando la  rueda aeromotriz esta bajo la  acción del viento e l 

cambio de posición de las alas con relación a la  dirección de 

este, tiene por resultado disminuir su efecto ú t i l  sobre las
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arás y aun en caso preciso, suprimirle totalmente.

Este efecto puede obtenerse a mano por medio de un manguito 

34 ( f ig s .  8 y 9) de garganta circu lar ex terio r en la  cual esta 

embutido un co lla r  35. Este manguito que se desliza  sobre e l 

árbol hueco 2 puede desplazarse en altura y esta unido por medio 

de un cable a la  palanca de parada que se encuentra al pie del 

p ilono. El co lla r 35 esta formado con dos brazos la tera les  35* 

llevando en sus dos extremidades dos v a r illa s  vertica les  36 que 

están guiadas en un manguito de guia 36* colocado entre las ex­

tremidades de dos hierros en 0 12, y a las cuales esta unida una 

de las extremidades de dos cables de transmisión 37 que pasan 

sobre una polea f i j a  38, y tiene en su otra extremidad, unida a 

un pasador la te ra l 53 previsto sobre cada una de las v a r illa s  33.

A fin  de obtener que e l pivoteamiento de las alas 23 indicado 

anteriormente pueda efectuarse automáticamente, e l d ispositivo  que 

acaba de describ irse esta completado de la  siguiente forma:

En e l centro del carro, entre los dos hierros en U 12, esta 

montado un puente 40 ( f i g .  1) formado de un hierro en U. Los re­

bordes de este hierro en U están en el in te r io r  de manera que e l 

puente este sujeto por su pared externa plana, a las paredes in­

terio res  planas de las dos traviesas paralelas 9. Este puente 

esta divid ido por e l centro por un hierro en ü 39 formando entre­

lazado horizontal reuniendo entre si los dos montantes del puente 

y pasando exactamente encima del eje 14. Sobre este plano medio 

esta fijado  un eje macizo v e r tica l 41 alrededor del cual g ira  una 

rueda dentada 42 que a su vez esta sobremontada por e l e je  43 de 

un regulador centrifugo de bola 44 que participa de la  rotación de 

la  rueda dentada 42. Este regulador esta provisto de un manguito 

45 en la  garganta del cual esta encajado un co llar 46 del que fo r ­

man saliente lateralmente dos v a r illa s  46 que se deslizan a través 

de dos aberturas practicadas en la  superficie superior 48 del 

puente. Estas v a r illa s  que pueden moverse de arriba a abajo y de
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atoado a arriba sin participar de la  rotación del re 

accionan dos palancas acodadas simétricas 49 que pivotean sobre un 

e je  horizontal 50 montado sobre los soportes 51 que unen e l puente 

a las traviesas 9. LB¿ brazos de cada una de las palancas de ángulo
t/9
festan terminados, uno por una corredera donde se mueve un taco que 

forma saliente en la extremidad de la v a r i l la  47 correspondiente, 

e l otro por una horquilla 52 sujetándose tras e l pasador la te ra l 

53 previsto en ex exirewv de caaa una de xas varxxxas

El piñón 17 solidario  del eje 14 se sujeta en la  rueda dentada 

42 que ac-iina e l e je  del regulador.

El trabajo de este se efectúa por tanto como sigue:

Cuando e l aparato g ira  normalmente, las alas se encuentran en 

una posición mas o menos oblicua con relación  a la  dirección del 

v ien to .

Desde que, a causa del aumento de la acción del vien to, la  ve lo - 

,, cidad de rotación tiende a aceelerarse mas a lia  de la  medida to le ­

rada, las bolas del regulador se separan y ascienden arrastrando al 

manguito 45 y al co lla r 46 que al elevarse desplaza, per e l in te r­

medio de los vastagos 47, las palancas de ángulo 49 de ta l manera 

que estas ejercen por las horquillas 52 ( f i g s .  8 y 9) una tracción 

sobre los broches transversales 53 de las v a r il la s  33 las cuales a 

su vez conducen hacia atras al co lla r 32, al manguito 27 y a las

v a r il la s  26 que accionan e l movimiento de v ir a je  de las alas. Desde
*>

que la  velocidad sobrepasa un lim ite  determinado, las alas se ocul­

tan automáticamente al viento de manera que le  presentan un ángulo 

de incidencia decreciente y una superfic ie cada vez mas pequeña, 

superfic ie que en el lim ite se contrae casi a su a rista  longitudi­

nal .

Por otra parte cuando la  velocidad del viento disminuye, el 

movimiento de las bolas amengua, e l co lla r 46 desciende, la  trac­

ción de las v a r illa s  47 y de la  palanca de ángulo se a flo ja  y los 

muelles 28 al contraerse reconducen hacia adelante al manguito 27

V
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de panera que aumentando el ángulo de incidencia de las alas asi 

como'^ superficie de estas expuesta al viento, la  rotación del 

molino se aceelera. Se establece per tanto una adaptación compen­

sadora constante de la velocidad de rotación del molino con la  del 

vien to, teniendo por resultado asegurar al árbol transmisor de la 

fuerza motriz un regimen regular.

El aparato esta completado por una cola de orientación o timón 

formado de una armazón 55 sujeta por los pernos 55 y 57 a las tra ­

viesas 9 del carro y por otra parte por un perno 58 a la  parte 

superior del puente. Esta armazón lleva  una superficie plana ver­

t ic a l 59 que hace el o fic io  de cola de orientación. La acción del 

viento sobre esta hace mover e l carro que lle va  todo e l aparato a l­

rededor del eje hueco 2 y mantiene asi automáticamente e l molino 

normal al viento.

Tal como resulta de lo  expuesto, la  realización de que se ha 

hecho objeto, se distingue por su carácter eminentemente racional. 

En e fecto , en todo sistema de aero-motor de alas móviles reguladas 

por regulador centrifugo, e l cubo debe estar suficientemente a le ja ­

do del pilono para que las alas puedan pivotear libremente de donde 

resulta un saliente en fa lso  entre el cubo y el punto de sujeecion 

del árbol del molino sobre la  corona. La consecuencia de este sa­

lien te  en fa lso , es un suplemento de frotamiento sobre e l árbol 

v e r t ic a l que hace mas d i f i c i l  el desplazamiento de la  cabeza para 

e l timón de donde resulta una disminución de la  sensibilidad de 

orientación. Este inconveniente es mpy importante cuando se trata 

de construcciones de grandes dimensiones. En efecto, en estas cons 

truceiones, el saliente en fa lso  se aumenta porque la/5 anchura de 

las alas aumenta y en estas condiciones, e l frotamiento sobre e l 

e je  central llega  a ser tan considerable oAue no puede ser vencido 

utilmente por e l esfuerzo del timón. Inútilmente se dirá que del 

lado diametralmente opuesto al árbol que soporta la  rueda aero- 

motriz, se encuentra la cola de orientación que forma igualmente
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sa lien te en fa lso  y contrabalancea el peso de la  rueda aero-mótriz 

porque este equ ilib rio  no existe de derecha a izquierda o recipro­

camente ,impidiendo el e je  central solo g ira r la  cabeza.

Estos inconvenientes se remedian en la  presente invención por 

medio del aro de guia 6 y e l carro. El aro de guia 6 so lidario  

del pilono 1 forma todo alrededor del v é rtice  de este una potente 

consola de apoyo que, a la  vez que permite evolucionar libremente 

a las alas 23 sin ex ig ir  una prolongación suplementaria del árbol 

de transmisión 14 constituye una basa solida que sostiene toda la 

cabeza del molino, todo e l peso del saliente en fa lso  de la  rueda 

aero-mctriz y del timón recayendo respectivamente sobre una y otra 

extremidad del carro y reposando asi por e l intermedio de los 

ga letes 11 sobre e l aro de guia 6.

N O T A

La presente invención comprende las siguientes reivindicaciones:
V

12. Aero-motor perfeccionado, earafcterizado por la  disposición 

en e l vértice  del pilono de un circulo de guia f i j o  de diámetro 

notablemente superior al lado del pilono y destinado a serv ir de 

camino de rodamiento para los galetes de un carro que puede g ira r 

alrededor del eje central v e r t ica l y soportando por una parte e l 

timón y por otra parte cojinetes de rodamientos de bolas llevando 

un e je  inclinado próximamente 82 con relación  al horizontal y 

sobre el cual se encuentra montada la rueda aero-mctriz, estando 

realizada la transmisión entre este eje de la rueda y e l e je  cen­

tra l v e r t ica l por medio de pifiones conácos.

22. Aeromotor perfeccionado según la  reivindicación 1, caracteri­

zado por e l hecho de que las alas de la rueda aeromotriz están 

fijadas sobre tubos capaces de g ira r sobre radios medios radiales 

perpendiculares al e je  que lleva  la  rueda y los cuales están re- 

* forzados por radios auxiliares oblicuos con relación a este eje 

y tienen sus extremidades fijadas  a una llan ta  metálica circun­

fe ren c ia l, estando determinada la longitud de las alas de manera
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radia^igual próximamente a un terc io  del radio de dicha rueda.

38. Aeromotor perfeccionado según las reivindicaciones precedentes 

^caracterizado por la  disposición de un regularioiúe bolas montado 

sobre un e je  recibiendo su movimiento del árbol de la  rueda por 

medie de piñones cónicos y obrando por e l intermedio de un par de 

palancas acodadas, de v a r il la s , de un manguito, deslizante montado 

sobre e l árbol de la  rueda, y de bielas fijadas sobre los tubos que 

llevan  las alas de dicha rueda para regular automáticamente la  posi 

cion de las alas de esta ultima.

48. En resumen revindico como de mi exclusiva invención y como 

objeto sobre e l que ha de recaer la  patente que se s o lic ita  por 

vein te años en España UN AEROMOTOR*

Todo conforme queda descrito en la  presente «emoria que 

consta de diez hojas escritas a maquina por un solo lado y dibujos 

que se acompañan a la  misma.

MA1RIB e l 17 de ab ril de 1925.
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