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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a la
solieitud de una patente de introduccion por cinco afios en
Ispafia, a favor de Mr. Sidney THOMAS y la sociedad THE PECKHAM
TRUCK AND ENGINEERING COMPANY LIMITED domiciliados ambos en
26-29 Audrey House, Ely Place, en Londres (Inglaterra)

_ por
PERFECCIONAMIENTOS EN EL ESTABLECIMIENTO DE MUELLES EN LOS
CHASSIS DE VEHICULOS O VAGONES.
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La presente patente de introduccion se refiere al estableci-
miento de muelles o suspensicnes de muelles para los chassis o
armazones de vehiculos ferroviarios u otros y mas especialmente
a chassis de cuatro ruedas o tranvias,

El metodo que actualmente se usa para el soporte por muelles
del cuerpo de los tranvias u otros vehiculos, tiene el inconve-
niente de originar o permitir bajo ciertas circunstancias un
movimiento de cebeceo, bien hacia adelante o hacia atras, movi-
miento que se conoce generalmente bajo el termino "cabeceo" el
cual se verifica en marcha.

La presente petente de introduccion tiene por objeto evitar
este defecto, contrarrestando, amortiguando o suprimiendo el movi-
miento en sus principios o compensando o absorbiendo las fuerzas
que inicialmente dan lugar a este inconveniente.

La presente patente de introduccion consiste en complementar
los medios elasticos empleados normalmente para soportar el vehi-
culo de una manera elastica, por la .ntroduccion de medios elasti-
cos de una fuerza tal o dispuestos de tal manera que accionen,
contrareestando o equilibrando la fuerza que tiende a producir el
movimiento molesto o oscilacion antedicha.

Segun la presente patente de introduccion, se dispone pivotean-

do, una ballesta de dos brazos elastica o de otra condiecion que



Mnciona entre el chassis ¢ carro y el cuerpo del coche; y 2

mfelle (o muelles) de fuerza mayor que el muelle o muelles que
se utilizan para resistir el peso normal del coche en marcha,
estando previsto este muelle, o adaptado, pars entrar en aceion
cuando se mueve la balleste alrededor de su pivote, es decir
cuando el cuerpo del coche tiende a tomar una posicion inclinada
con relacion & la linea recta que une los eJes de las ruedas.

Es preferible que la balleste ses nwn muelle del tipc senmi-
elintiec nivotegndo horizontalmente entre sus extremidades de
nanera que en ciertas condiciones pueda oscilar en un plano ver—
tiesl. La belleste esta ada»tada para resistir el peso crdinario
v los saltos normales al camino o & une linea recta que une los
ejes de les ruedas de ls menera ys& conocida, descénsando sobre
elle y distribuyendose entre sus extremidedes el peso del coche.

El nmuelle o muelles complementarios gque debe ser mes resisten-
te que cualquiera de las partes fraccicnarias u hojas de la
ballesta eliptica, este dispuesto en una de sus extremcs o en el
otro (arriba o sbajo) de manera que cuendo pivotea la ballesta
o el coche o vagon, tcma o tiende a tcmar, una posicion relative
correspondiente 8 la que se produciria al moverse la bellesta
elrededcr de su pivete, el ruelle complementerio entre en fun-
cion contrarrestaendo este movimiento o tendencie.

En los dibujos adjuntos:

La fig. 1 es una elevacion de lado de una parte del chassis
de un tranvie, mostrendo una aplicacion del objeto de esta patente
de introduccion.

La fig. 2 es una elevacion de lado similar a la de la figura 1
representando una fcrme modificada del objeto de este patente.

Al llevarse a la practica de una manera conveniente el objeto
de esta patente de intrcduccion, por ejemplo, tal comc se aplies
al chassis de un coche de cuatrc ruedas (ver figura 1), el extre-

ro & del lado del chassis (describiendose la disposicion con re-



1¢ posicion donde suele fijarse el muelle ordineric semi-eliptico
este provisto de una envoltura‘gﬁ que ve unida a él1, que compren-
de o encierrea un par de soportes o asientos arqueados para un
bloque b en el cusl va rigidemente montade el haz bl de una
ballesta del tipo semi-eliptico o muelle de porciones elipticas
c ek cual tiene una prolongscion ¢l El bloque b tiene super-
ficies arqueedas o cilindricas de contacto adaptadas pars confor-
merse & la forma de les superficies de lcs soportes ¢ asientos
del envoltura al, de manera que le ballesta, una vez montada en
la envcltura pueda pivotear u oseilar en un plano vertical, sien-
do hcrizontal el eje del movimiento posible.

La ballesta en uno de sus lados (el intericr) ¢l de su pivote
es de preferencia mas rigida que en el de la parte exterior.
Adyacente el extremo interior (hacia laes ruedas) del muelle,
esta previsto un tope o soporte de base § pivoteado horizontal-
mente en dl, con relecion al muelle, estando adaptado para servir
de asiento al muelle complementaric e. Este muelle adicional e
es de preferencia del tipo de compresion helicoidal de seccion
cuadrade y termine por su extremoc superior conire el cuerpc del
coche o suelo sobre la placa o pieza de reborde £ que va unida al
suelo o parte inferior del coche, conocide bajo el nombre de
vigueta, por medio de un tore o pieza de reborde g al cusal se
puede hacer referencia como tope de muelle. El muelle helicoidal
e debe ser fuerte y rigido y de tal naturaleze que, para compri-
mirse, requieras une fuerza meyor que la que se necesita pare im-
poner una flexion normal en marche a cualquiera de los brazos
de la balleste semi-eliptica o de hojes.

El extremc exterior del muelle semi-eliptiec o ballesta puede
unirse o disponerse para soportar el cuerpo del coche de la

manera usual o de cualquiera otre apropiada (por ejemplo tal como
se Indica en la figura 1).



‘_ En funcicnamiento, el peso del coche, o cutlquiere de los
c!%ques producidos por el camino o la marcha, que tiendan & pro-
ducir un desplazemiento vertical relativo entre el coche y su
chassis son aguandados por las partes de la ballesta ¢ y e’ segun
hechos ya probados, por la transmision de las fuerzas activas s
las extremidades de le bellesta por una parte, y por otra parte

g la extremided interior de la balleste por medio del muelle
helicoidal g (el cual unicamente en este case o principalmente
obra comc un agente rigido de transmisicn). Cualquier peso o
fuerza que tienda a producir el movimiente de pivoteo relativo

de la ballesta c-c} impone una fuerze adicional que tiende a com-
primir el ruelle helicoidal g el cual acomoda el desplazemientc

y equilibra la fuerzas activa, quedando asl suprimido en su naci-
miento el movimiento causa del cabeceo u oscilecion molestsa.

Como variacion del montaje del muelle complementario o amorti-
guador entre la ballesta y el cuerpo del coche, este muelle puede
disponerse debajo de la pieza correspondiente al chassis (ver
figura 2) por ejemplo, con la ayuda de un asiento soportedo por
un estribo. En este caso, el tope 4 queda suspendido por tirantes
h del extremo ol del muelle ¥y un segundo tcpe g esta montado en
gl de manera que pueda pivotear debajc de la pieza & del chassis.

Al llevar el objeto de esta patente de introcduccion a la prae-
tice segun otro modo, se puede reemplazar la balleste semi-elipti-
ca pivoteada, por una palenca rigida de dos brazos pivoteada
horizontalmente al lado del chassis. Entre las extremidades de
esta palanca y la parte inferior del coche esten previstos muelles
helicoidales designados para soportar el pesc normal vertical y
los saltcs. Debajo del e¢xtremo intericr de la palanca, se intro-
duce un muelle complementaric o amortiguador el cual puede estar
montado por medio de una pieza de estribo pivotesda en lea extremi
dad interior de la paleanca rigida.

S5i se desea, es evidente que el muelle complementaric o amor-



t@gueddr puede aplicarse al lado externo o brazo de la ballesta
og4le le palanca rigida, prolcngandc el ledo del chassis hasta un
puntc apropiado o dispondiendo otro soporte equivalente y un
espacio muerte para el desplezamiento giratorio de la extremidad
externa de la palanca.

NOTA

La presente patente de introduccion comprende las siguientes
reivindicaciones:-

12. Una suspensiocn por muelles o0 soportes del tipo deserito,
en la cual los medios elasticos dispuestos normalmente pars so-
portar el cuerpo del coche estan complemmtados por la introdue-
cion de medios elasticos de tal fuerze, o dispuestos de tal mane-
ra, que al entrar en accion contrareesten o equilibren la fuerza
que tiende & producir el movimiento molesto o oscilecion indica-
do anteriormente.

22 Una suspensicn por muelles o soportes del tipo descrito
comprendiendo une ballests de dos brazos u otra, dispueste para
que pivotee entre el chassis y el cuerpo del coche y un muelle o
muelles de fuerzs mayor que la del muelle o muelles utilizados
para aguantar el peso normel del coche en marcha, siendo tal la
disposicion que el muelle o muelles complemmntario, este dispues-
to para entrar en accion, cuando la ballesta se mueve o tiende
a moverse alrededcr de su pivcte.

32, Una suspension por muelle o soporte tal como se reinvindica
en 1 o 2 comprendiendc una ballesta semi-eliptica o de porciones
eliptiecas que tiene una prolongecion, una envoltura llevads por
el chassis, un blogue unido al muelle o ballesta con superficies
de soporte arqueadas y mcntado en dicha envoltursa de manera que
la bellesta pueda funcionar como une palarca elastica pivoteada,
un tope pivoteado en un extremo deka ballesta y un muelle com-
plementaric de compresion colccado en el tope y cooperando con

un tope similar en la parte inferior del cuerpo del coche.



eA.ﬁ comprendiendo una ballesta semi-eliptica o de fracciones elip
tfg&s que tiene una prolongacion, tirantes unidos a un extremoc de
la ballesta suspendiendo un tope por debajo del chassis, un tope
semejante unido de manera que pivotee al chassis y un muelle com-
plementario de compresion coloeado entre los dos topes.
52. Une smspension por muelles o soporte tal como se reinvindica
en 1 comprendiendo una palanca rigida de dos brazos soportada de
manera que pueda pivotear entre sus extremos en el chassis y te-
niendo muelles de compresion en sus extremos funeionando entre
estos y el cuerpo del coche para llevar el peso normal, tirantes
unidos & un extremo de la palanca (de preferencia en el extremo
interior) para suspender un tope, un tope debajo del kedo del
chessis, otro tope similar unido de manera que pueda pivotear al
chassis y un muelle de compresion complementario montado engre
los topes.
62. En resumen se reivindica como objeto sobre el que ha de re-
caer la patente de introduccion que se scliecita por cinco afios
en Espafia PERFECCIONAMIENTOS EN EL ESTABLECIMIENTO DE MUELLES EN
LOS CHASSIS DE VEHICULOS O VAGONES.

Todo conforme queda descrito en la presente memoria que consta
de seils paginas escritas a maquina por un solo lado y dibujos que
se acompafian a la misma.

MADRID el 8 de abril de 1925.
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