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Egte invento se relaciona con los aparatos

reguladores del triafico en los ferrocarriles, como por



ejemplo, loe sistemas de sefiales automdticos, y tiene

por objeto proporcionar un gparate de esa clase que tene-

ga unos dispositivos €lectromagnét icos de corriente con-
tinua, propios para funcionar con unos generadopes o sus
ministradores de corriente alterna por el intermedio de
unos rectificadores,

Diche invento 1o ilustran, a titulo de e~
jemplo, los adjuntes dibujos, en cuyas diversas figuras
se designan con los mismos nimeros y letras de referen-
cia las paries iguales, representando:

Las figuras lA, lB y lc, 81 se Polocan una

a continuacién de oira en el orden citedo, una vista dia-
gramat ica de una forma de sistema de sefiales para ferro-
carriles, con arreglo al invento, figuras a lag gue en
adelante llamaremes colect ivamente figura 1.

Las figuras oh y ZBJ si también se colow
can una a continuacidn de la otra en el orden mencionado,
ana vista diagremdt ica ilustrativa de une modificacidn
del sistema de la figura 1, asimismo de acuerdo con el
invento, figuras a las que de igual modo, si se conside-
ran colectivamente, llamaremos en lo sucesivo figura 2,

La figura 3, una vista de detalle, parte
diagreméticamente y parte en elevacidén, de una forma de
sefial y de una disposicidn de sus circuitos reguladores,
adecuadas para utilizarse en uno u otro de los sistemas
de 1a figura 1 o de la figura 2, y

La figura 4, un detalle ilustrativo de una
forma de indicacidn apropiada para emplearse también con
los sistemas de las figuras 1 y 2.

Con referencis, &n primer lugar, a la fi-
gura 1, 2 y 2% indican los cerriles de una via férrea por

la que el trafico se hace rnormalmente en la direccidn que



sefialan las flechas. Esos carriles se dividen, mer-
el ced a unas uniones o junturas aisladas 3, en un nuimero
. de blocks A-B, B=Cyesseeses G-H, y a la entrada de cada
uno de esos blocks se establece una sefial ind icada por
S, con un letrero correspond iente a la situsecidn. Ca-

da une de esas sefiales es del tipo semafdrico, v con ex-
cepcidn de las s¥ y SG es apropiada cada seﬁal para indi-
car parada, precaucién, o paso libre, segin que el semf-

foro se encuentre en su posicién horizontal, inclinada

o vertical, La sefial 57 tiene solamente dos posicio-
nes, y ve provista de una regulacidén especial, como lue~-

go veremos, La otra sefigl SU tiene tambidn dnicamen-
te dos posiciones,

Cada block disfruta de un circuito de via

que comprende los carriles del mismo block, un suministra-
dor de corriente, y un relevador de via, Si conside-
ramos el black o seccidn A-B, poe ejemplo, el relevador
de via es el indicado por RA y es del tipo de corriente
cont inua, con una bobina conexionada con los carriles en
el eaxtremo de entrada del block. El suministrador
de corriente pare ese block comprende un transformador
T2, cuyo primario se conaxiona con una linea de transmiw
8idn M que recibe constantemente corriente glterna de un
abastecedor adecuado, como por ejemplo, un generador J,
El secundario de sse transformador T% se conexiona con
un rectificador K? que convierte la corriente alterna de
dicho transformador T2 en corriente continua, Los
terminales de corriante continua del dispositivo recti-
ficador K2 se conexionan con los carriles, inmedisto al
extremo de salida del bleck o seccidn A-B, merced g un

' B

camb iador de polos pB que funciona por leo seofial S del

block inmediato que se encuentra por delante,
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El expresado rectificador K2 puede ger de
cualguier tdpo adecuedo, por ejempls, como el que se des-
cribe en la Memoria de la Patente inglesa N? 194,653,
Brevemente expuesto, ese dispositivo comprende cuatro e-
lementos rectificadores 4, 5, 6 y 7, cada uno de los cua-
les puede ser de cobre en intimo contacto con éxido cupro-
S0, Un elemento de ean clase tiene® una resistencia
menor cuando pasa corriente del dxido al cobre gque cuan-
do se produce el paso de dicha corriente en la direccidn
contraria, por lo que dicho elemento puededmominarse pro-
piamente un rectificador. .

Loz mencionados cuatro elementos se cone -
xionan de tal suerte entre el secundario del transforma-

dor y el camhiador de polos P:B

s Qque cuando el terminal

de la izquierde del secundario del transformzdor 72 sea
positive, pasaréd corriente_de egse terminal, por el ele-
mento rcctificadoﬁg, gl citado cambiador de polos PB, y
regresaré por el elemento 7 al terminal de ls derecha del
expresedo secundario, mientras gue cuando el terminal de
la derecha de dicko secundaric sea positive, paBaréd co-
rriente de é1, por el elemento 6, al cambiador de poles,
y regresard por el elemento © al terminal de la izquier-
dg del susodicho secundario,

Como resultado de ello, la corriente su-
ministrada al cambiador de polos, y de ese modo al cir-
cuito de via, s una unidireccional, cuyo valor fluctis
con las elternaciones de la fuerza electiromotiriz en el
secundgrio del transformador, Bvidente es, peor }o
tanto, que €1 relevador RA de corriente contirnua respon-
derd con prontitud a la corriente gue asi! se le suminis-
tra al circuito de 1a via,

B
El canbiasdor de polos P~ funciona por me-



¢io de la sefial S° y se invierte en tanto que ess sefial
se mueve enire la posicidn de parada y la de precaucidn.
Se deduce de ello gue cuando la sefizl sP indica paradsa ,
corriente de una polaridad, que puede denominarse polari-
ded "inveraa", se le suministra a laos carriles del block
A-B, mientrzs que cuando la citads sefial SB indica pre~
caucidén o paso libre, corricn“e de la polaridad opuesta
que puede llamarse polaridad "normal", se le suministra

e los carriles de ese block A-B, El relevedor R® es
uno polarizado, puests que tiene un contacto 69 que se
cierra cuando dicho relevador recibe corriente de polari-
ded normal, pero que se abre cusndo el expresado releva-
duor recibe corriente de polaridad inversa.

Con referencia & la figura 3, la sefial sh
comprende un semédforo 87, pivotalmente montado en 878,
en un poste o méstil soportador 88, Ege gemiforo
tiende & ocupar la posicidn horizontal, o s€a la que se€-
fiale la parada, como se indica con lineas continuas, pe-
ro puede pasar a la posicidn inclinada, o de precaucidn,
y luego pasar a la posicidn vertical, como se indica con
lineas discont inuas, merced a un motor eléctrico 89 y por
el intermedio de un mecanismo accionador adecuado que pa-
sgmos a describvir,

Ese mecanismo accionador comprende un bra-
z0 90 pivotalmente montado en 90%* y operativamente cone-
xionado en el semdforo B7 gracias & unos medios adecua-
dos indicados por la linea de puntos 91, ¥l citado
brazo 90 se mueve por medio de unas cadenas 92 y 93, que
& 8u vez reciken movimiento delk motor 89 en la direccidn
que indica la flecha, La cadena 92 pasa por unas

ruedas de erizo 94 y 95, recibiendo la primera de ellas
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movimiento del motor gracias a un engranaje de reduccidn
conveniente indicado por la linea de puntog 96, en tanto
Que la otra cadena 93 pasa por una rueda de erizo 97 y
por otre rueda igual, que no se ve en el dibujo, pero
que se monta directamente por detrés de la rueda 95 y se
sujeta o dispone en €1 mismo Arbol que ésta,

Las referidas cadenas 92 y 93 tieren unos
rodillos 98 que sobresalen lateralmente de ellas a fin
de entrar en contacto con una horquilla 99 pivoteda en
99% en el trazo 90, Se estaklecen dos pares de ro=-
dillog pars cada cadena, yendo ambos pareeg dispuestos en
unog puntos diametralmente opuestos de la cadena, La
citada horquilla 99 comprende tres plas paralelas, de las
cuales sélo se indica una, siendo la primera y la segun-
da de ellas apropiadas paras entrar en contacto con los=
rodillos 98 de la cadena 92, en tanto que las segunda y
tercera hacen 1o propioc con los rodillos 98 de la cadena
93.

La menciornada horquille 99 es regulada por
un electroimén 100, con preferencia uno del tipo de li-
teracién lenta, merced a un mecanismo de tijera 101 del
brazo 90, siendo tal la regulacidén que cuando el citado
electroimén 100 adquiere energia, le horquilla se mantie-
ne rigidamente en la posicién que se ilustra, con respec-
to al trazo 90, esto es, en una posicidén que entra en
el recorrido que hacen los rodillos 98, pero.,puede osgci~-
lar libremente hacia arrita, pera ir & ocupar una posi-
cidn retirada de ese recorrido de los rodillos al perder
energia el elsctroimdn, Cuando, por consiguiente,
el electroimén 100 adquiere energia y el motor 89 comuni-
ca movimiento a la cadena 92, un par de rodillos 98 de

esa cadena entrard en contacto con la horquilla 99 y de



ese modo subird el brazo 90 y también el seméforo 87, pa-

ra ir a ocupar la posicién de precaucidn, en la que loe
rodillos salen de debajo de ls horquilla y ésta es cogi-

da y mantenida por un trinquete 102, Este trinque-

te pivota en el marco o estrumtura del mecanismo de la

seflal, y se mantiene normalmente en la posicidén que se
ilustra por el intermedio de un resorte 102%,

Si entonces vuelve a funcionar el motor
89, la horquilla 99 seri cogida por uno de los pares de
rodillos de la cadena 93, de suerte gue tanto el brazo
90 como el semdforo 87 subirin para quedar en la posi-
éién mzs alta, ¢ sea ia de via litre, €n la que los ro-
dillos saldrén de debajo de la horquilla y ésta sersd co-
gida y mantenida por un trinquete 103, que normalmente
ge encuentras o se mant iene en éu posicidén cogedora por
el intermedio de un resorte 103a. ®n esa posicidn
un saliente 121 del brazo 90 abre un contactor 117 y el
seméforo permaneceréd en esa posicidn hasta que el elec-
tro imén 1CO pierda su energia, con lo que la horquilla
99 oscilaréd hacia arriba con respecto al mencionado bra-
zo 90 y se desprenderd del trinquete 103, de modo que
tanto ese brazo 90 como el seméforo 87 descenderdn para
quedar en sus posiciones més bajas, como se indica,

Corriente para el funcionamiento se le sa-
ministra al motor 89 y al electroimén sujetador o mante-
nedor 100 de la sefial 58, por un transformedor T° y mer-
ced & un dispositivo rectificador K* que es identico al
dispositivo rectificador . ya descrito, y el suministro
de esa corriente se regula mercedé al relevador RA de 13
via.

Tl funcionamiento de la sefial S* y de sus

circuitos reguladores es el siguiente;



Cuando el relevador R® pierde su energis,
se desenergizan el motor 89 y el electroimén 100, de mo=
do que el semiforo 87 se encuentra en la posicidn de pa=
rada, y todas las demés partes de la sefial ocupan las
posiciones que indica la figura 3, Suponiende ahora
que el cambiador de polos PB funciona para que el rele-
vador RA adquiera energia en una direccién contraria, es-
to es, en tal direccidn que permanezca abierto el contac-
to 69 de la armadura polarizade, el cierre de los contac~-
tos nautrales de la armadura de ese relevador hace que
el electroimén 100 adquiera energia, recorriendo el cir-
cuito el rectificador K, los hilos 8 y 9, el contacto
de armaedura 1C del relevador RA, los hilos 11, 12 y 104,
los contactes 105 y 106, el hilo 107, el electroimén 100,
Jos hilos 108 y 13, el contacto de armadura 14 del cita-
do relevador RA, y los hilos 15 y 152, hasta el mismo
rectificador K,

Bl motor 89 se energiza al propio tiempo,
recorriendo su circuito el rectificador K', los hilos 8
y 9, el contacto de armadura 10 los hilos 12 y 109, los
contactos 120 y 110, el hilo 112, el motor 89, los hilos
113 y 18, el contacto de armadura 14, y los hilos 18 y
15a, Lesta el mismo rectificador K, Puesto que tan-
to el motor 89 como el electroimén 1C0 adquieren energia,
el brazo 90 sube por medio de los rodillos 98 de la cade-
na 92, de modo que el semiforo 87 pasa a ocupar su posi=
cién intermedia, o sea la de precaucién, Una vez
alcanzada esa posicidén se abren los contactos 120 y 110,
en tanto que los 119 y 110 se cierran por medio de una
leva 111, de modo que se interrumpe el suministro de co-
rriente al motor &9,

Si entonces se invierte el cambiasdor de



polos pP de modo que el relevador RA adquiera energia en
la direccidn normal, este es, en tal direccidn que se cie-
rre su contacto de armadura polarizado 69, el motor 89
volveréd a adquirir energia y su circuito somprenderd enw-
tonces el rectificador XK', los hiloe 8 y 9, el contacto
de armadurs 10, los hilos 11 y 16, el contacto de arma-
dura 69, los hilos 17 y 116, los contactos 117, el hiloe
118, los contactos 119 y 110, el hile 112, el motor 89,
los hilos 113 y 13, el contacto de armadura 14, y los hie
los 15 y 152, hesta el mismo rectificador XK' . Pl mo -
tor vuelve a funcionar asi, y las cadenas 92 y 93 funcio-
nan nuevemente,

Puesto que el electroimén 100 contimie con
energia, el brazo 90 sube por medio de los rodilles de
la cadena 93, Poco después que el trazo 9C sale de
su posicién intermedis, los contactos 115 y 106 se cierran,
en tanto que los 106 y 106 se abren, y el electroimdm 100
se energizaksi por un circuito que parte del rectifica-
dor K y recorre los hilos 8 y 9, el contacto de armadu-
ra 10, loc hilos 11 y 16, el contacto de armadura 69, los
hilos 17 y 114, los contactos 115 y 106, el hilo 107, el
electroimsn 100, los hiles 108 y 13, el contacto de arma-
dura 14, y los hilos 15 y 152, hesta el mismo rectificak
dor ¥,

Cuando el beazo 90 llega a su posicidén més
alta, en la que el seméforo 87 indica via libre, se abren
los contactos 117 y de ese modo se interrumpe el suminis-
tro de corriente al motor 89,

Al hallarse la sefial ST en 1a posicién de
via libre o en la de precaucidén, el cambisdor de polos
pE ocupa tal posicidn que suministra corriente de polari-

dad normal al relevador RA, de modo que la sefial SA in-



dica entonces paso o via libre, Guando dicha sefial

SB se encuentra en la posicién indicadora de parada, el
expresado cambiador de polos PB se invierte, de modo que
corriente de polaridad contraria se le suministira al re-
levador RA, con el resultado de que el contacto de arma-
dura 69 de ese relevador se abre y la sefial s® indica pre-
caucidén, Claro es que esa sefial S* indicard parada

o detencidn al hallarse ocupada la seccidén A-B,

Se observarid que los elementos electromag-
néticos de la sefial S® son un moior 89 y un electroimén
100, destinados ambos & funcionar con corriente continua.
La corriente que se le suministra a esos elementos por
el rectificador X', es una corriente unidireccional, ca-
da una de cuyas pulsaciones viene a ser esenciaslmente la
mitad de una onda sinusoidal y sin torcedura, y evidente
es que esos elementos responderédn inmediatamente a dicha
corr iente, Se ha observado que cuando el motor y el
electroimin funcionan con una corriente continua de 10
voltios, su funcionamientos se hard del mismo modo gque
si una corriente alterna de 20 voltios se le suministra
al rectificador K' por el transformador T,

Bl agparato asociado con el block o seccidn
B-C es exactamente igual que el correspondiente al block
A-B, Lo mismo sucede con el tlock o seccién C-D,
excepcidn hecha de que este block contiene las agujas L
de un apartede®o que hacen que funcione un dispositivo
de contacto pars shuntar el circuito de 1ls via cuando e-
sas agujas se encuentran abiertas, Pn esas condicio~
nes, como se ilustra, el citado dispositivo de contacto
28 se cierra, con lo que pierde su energia €l relevador
RC y la sefal sC indice parada. La sefial SP indica

correspond ientemente precaucidn,



Las agujas L tienen un indicador I cuyeo
circuito sale del rectificador ¥ y recorre los hiles 8
Yy 29, el contacto de armadura 30 del relevador RA, el hi-
lo 31, el contacto de armadura 32 del relevador Rg, el
hilo 33, el contacto de armadura 34 del relevador RC, el
hilo 35, la lémpara o mecanismo operativo del indicador
I, y regresa por los hilos 36 y 158 al mismo rectificador
K. Se necesita un suministro de corriente al circuie
to I para dar una indicacidén de que las agujas L se pue-
den abrir, y se veri, por lo tanto, gue el indicador I
dard esa indicacidn sdélo cuando no exista tren algunc ene-
tre loe¢ puntos A y D,

Una conveniente forma de indicador gque se
puede emplear la ilustra diagraméticamente la figura 4,
y comprende un electroimén 122 regulador de una armadura
123 que a su vez obra en un semiforo de miniatura 124,
Fge electroiman 122 funciena con corriente continue, res-
pond iendo asi prontamente a la corriente pulsadora uni-
direcciondl que se le suministra por medio del rectifica=-
dor K,

Bl block D-E se divide en dos secciones
de via D-X y X-E, ceda una de las cuales tiene su circui-
to de via individual. Bl circuito de via para la
seccién X«F es el mismo que para €l del tlock A-B, puesto
que comprende un transformador Tlo, un rectificador Klo,
un cambiador de polos PE, y un relevador polarizado RX.
No existe ninguna sefial, sin embargo, en el punto X, y
el suministro de corriente a la seccién de via D-X se re-
gula mediante un relevador Rx. Cuando la sefial §E
indica continuacién de la marcha o precaucién, el releva-
dor RX adquiere energis en la direccién normal, como se

indica, y corriente de poleridad normal s€¢ le suministra
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entonces a la seccién DX por un circuito que sale del
rectificador K® Y pasa por el contacto de armadura 19,
el hilo 20, los contactos de armadura neutrales 21 y 22
en miltiple, el Lilo 23 y el carril 2, recorriendo tame
tién el carril 28, el hilo 24, el contacto de la armadue=
ra 25, el hilo 26, para regresar al mismo rectificador
K8.

Cuando lua referida sefial SE indica para-
da, el relevador rX adquiere energia en la direccidén cone
traria, de modo que sale corriente del rectificador y pa=-
sa por el contacto de armadura 25 y el hilo 24, al carril
28, recorriendo el carril 2, el hilo 23, los contactos
de armadura 21 y 22 en miltiple, el hilo 20, el contacto
de armadura 19, y el hilo 67, hasta el rectificador Ka.
Fga corriente es de polaridad inversa. Si la seccidn
X-B se encuentra ocupada por un tren, el relevador RY pierw
de su mnergia y los carriles 2 y 28 de la seccidn D-X se
enlazan por el hilo 23, el punto posterior del contacto
22, y el hilo 24, de modo que el relevador RP pierde igual=~
mente su energia. La regulacidn de la sefial sP por el
relevador RD es la misma que las regulaciones de la seflal
SA por el relevador RA,

Un timbre de cruce se establece en el pun-
to X, t imbre que es regulado por un relevador inter-
conexionador Q, El suministro de corriente al rele-
vador Q@ v 8l timbre de cruce N lo proporciona un trans-
formador T° y un rectificador K9, El electroimén 45
del relevador Q es regulado por un relevador RD, merced
a un circuito que sale del rectificador K2 y recorre los
hilos 41 y 42, el contacto 43, el hilo 44, el electroimin
45, y el hilo 40, hasta dicho rectificador K°. F1
electroimén 27 de dicho relevador Q se regula por el re-

levador Rx, cuyo circuito sale #el rectificador Kg y re=-
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corre el hile 38, el contacto 26, el hilo 37, el elec-
troimdn 27, y los hilos 39 y 40, para regresar al mismo
rectificador Kg. El circuito para el timbre N sale
del rectificador expresado K° y recorre los hilos 41 y
46, el contacto posterior 47, el hilo 48 (o el contacto

posterior 51) , el kilo 49 y el timbre N, para regresar

por el hilo 50 al mismo rectificador K9,

Se veri, por lo tanto, qgue cuando un tren
marcha en la direccién normal del tréfico, el timbre N
comenzaré a sonar tan pronto como dicho tren pasa del
punto D, cesando de sonar cuando dicho tren pasa del pune

to X, Si un tren marcha en oposicidén al tréafico, el

El relevador Q y el timbre N se destinan
a funcionar con corriente continua, de modo que funcionan
eficientemente por la corriente pulsatoria y unidireccio-
nal que se les suministra por el rectificador Kg.

Por lo que respecta al tlock E~F, la re-
gulacién de la sefial S® por el relevador RE es la misme
que la regulacién de la sefial SA por el relevador RA, re -
ro el suministro de corriente a la seccidn de via de ese
block se gobierna de una manera especial, como veremos,
La sefial ST en el punto F es una sefial para el tren, que
se¢ regula a mano y sélo tiene dos posiciones, que son las
de alto o parada y via libre, El circuito de via pa-
ra el block F-G es el mismo que para el block A-B, La
volaridad de la corriente que se le suministra al ecircuiteo
.de via para el block E-F se gobierna por medio de un cam-
biador de polos PF que funciona mediante 1a sefial ST, y
esa corriente se obtiene de un transformador Ti2 y de un

rectificador Klz.
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Cuando la sefial S¥se encuentra en la po~
. siciédn de parada, come se indica, corriente de nolaridad
inversa se le suministra al block E-F, cuyo circuito sa-
le del rectificador y recorre los hilos 52 y 53, el
camb iador de polos P¥, el hilo 54, el contacto 55 del
relevador RF, el hilo 56, el punto frontal del contacto
57, el hilo 58, el carril 2%, el carril 2, el hilo 59,

el contacto polar 60, el hilo 61 el cambiador de polos

PF, y los hiles 62 y 63, para regresar al mismo rectifi-
cador Klz. Puesto que esa corriente es de polaridad
B

inversa, la sefial S indicard precaucidn, Cuando la

sefial ST pasa a ocupar la posicién de via libre, el cam-
tiador de polos PF ge invderte, de modo que corriente de

! polaridad normal se le suminis:ra entonces al relevador

RE y la sefial SE indicaré, por consiguiente, continuacidn
de marcha, Cuando un tren ocupe el block F-G, el re-
levador RF pierde su energia y los carriles del block
E-F se enlazan por medio del hilo 58, €l punto posterior
del contacto 57 del relevador RF, y el hilo 59, de modo
que la mencionada sefial SP ind icard parada o detencidn.

Bl block G-H es el 1ltimo del sistema y,
por lo tanto, la seiial @ para ese block es una de dos
posiciones, indicadoras de parads y precaucidn, De -
bido a ello dichs sefial S° sdlo tiene un circuito de pre -
caucion, que recibe corriente por un transformador Tl4 y
un rectificador K14, Corriente de circuito de via
para el block G-H la suministre un ‘ransformador Ti% y
un rectificador K15j no existiendc ningin cambiador de
polos en el circuito de via para ese block,

Cuando el block GeH se encuentra ocupado
por un tren, corriente de pnlaridad inversa se le suminis-

tre & los carriles del block F-G, de modo que el releva-

- 14 -



dor RY adquiere energia en la direccidn contraria,

Los contactes polares 60 y 55 de ese elevador funcionan
entonces para conexionar el rectificador K12 directamente
con los carriles del block E-F, pero en direccidén inver-
sa, de modo que 1la 3efial ST indica precaucién, cualquie-
ra que sea la posicidn de la seifial sF de orden del tren.
Dicho de otro modo, en ese estado el cambiador de polos
T¥ ge elimina del circuito de via para el block E-F,

La razén de ello es la de logear que la sefal SE ind ique
precaucién cuando la senisl S° ind ique parada, de modo que
se logra asi siempre une proteccidn automitica, ~

Bl sistema que ilustra la figure L es el
conocido po® sistema de circuito de via polarizado, pues-
to que corriente de una polaridad o de la otra se le su-
ministra al circuito de via para cada block, con arreglo
& las condiciones del trdfico, psr delante de ese block,
La figura 2 ilustra un sistema de circuito de via sin po-
larizar, esto es, un sistems en el que corriente de una
polaridad se le suministra al circuito de via.

Con referencia a esa figura 2, vy varticu-
larmente al block o seccidén A-B, los carriles de ese
block reciben una corriente unidireccional del transfor-
mador T2, no existiendo ningin cambiador de polos asocia-
do con el circuito de via. La sefial SA se regula
por €l relevador de linea R# y también por un relevador
de linea W&, Bl circuito indicador de precaucién pa-
ra la seiial st parte del rectificador K' y recorre los
hileos 8 y 9, el contacto 10 del relevador RA, el hilo 11,
el mecanismo que hace que funcione 1z sefial SA, el hils
13, el contacto 14 del relevador RA, ¥y los hilos 15 y 15%,

hasta el mismo reciificador X',

Bl circuito indicador de via libre o con-



t inuacién de la marcha para esa sefal, sale del rectifi-

cador K y recorre los hilos 8 y 9, el contacto 10 del
relevador R, el hilo 16, @l contacto 692 del relevador
de linea WA, el hilo 17, el mecanismo gue hace que funcio-~-
ne la sefial SA, ¢l hilo 13, y el contacto 14, regresando
por los hilos 15 y 152 a1l expresado rectificador K,

Fn otras palabras, los circuitos para esa seﬁgl son igua-
les que los circuitos para la sefial sh de 1a tigura 1,
excepcién hecha de que el contacto polar 69 del releva-
dor R® de eaa figura 1 se substituye por un contacto neu=-
tral 69% del relevador de linea WA en 1a figure 2.

Se veré por lo tanto, que cuando el relevador de via RA
adquiere energia y el relevador de linea WA 1a pierde, la
sefial SA ind icars precaucidn, pero que cuando ambos re-
levadores se energizan indicarsd la sefial via likre o con=-
tinuacidén de la mercha.

Bl relevador de linea WA se regula por el
contacto 81 que funciona por medio de la sefial SB, 8a-
liendo el circuits del rectificador K° y recorriendo los
hilos 79 y 80, el contacto 81, el hile 82, el contacto
83 del relevador de via R®, el relsvader de 1linea WA, y
los hilos 84, 85, B6 y 88, para regresar al mismo recti-
ficador Ks. Bl contacto B8l se cierraz cuando la se=
fial S° indica via libre, o precaucidén, pero se abre cuan-
do esa sefial indica parada o detencidn. Se deduce,
por lo tanto, que la seiial S# indice via libre cuando la
gP indique via libre o precaucidn, vero que la sefal sh
indica precaucién cusndo la S® indica parada o detencién,

Bl relevador de linea WA es destinado a
funcionar eon corriente continua, funcionando asi eficienw-
temente por la corriente unidireccienal suministrada por
el rectificador K3.

El1 aparato asaciado con el block D.C es
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igual al asociado con el A-B, sucediendo lo mismo con el
block €-D, excepcidén hecha de que este (ltimo tiene unas
agujas L y unos contactos 28, como en la figure lB, para
la aperturg del relevador de via RC cuando esas agujas
L se encuentran invertidas. Como se ilustre, l2s re-
feridas agujas L ee encuentran en la posicidén normal, pe-
ro el relevador RC se halle abierto detide a la presencia
de un tren V en el block C-D, de modo que la sefial s9 in
dica parada ¥y la sefial sP ind ice precaucidn, Dichsas
gujas van provistas de un indicador I que se regulz, lo
mismo que en la figura 1, por los relevadores de guia

ByRC.

rA R

El block D-E tiene dos secciones de via
D-X y X-Ey pero los relevadores de via RP y RX para €se
block son ambos neutrales, esto es, unos relevadores no
polarizados. Bl relevedor de linea WP se regula por
el contacto 81 gque funciona mediznte la seital SE, de mo -
do que 1la uUnica funcidn del relevador RX e¢3 la de suminis-
trar corriente de circuito de via a la seccidn de via
DX cuando el relevador adquiere energis, v le de enla-
zar los carriles de esa seccidn cuando el relevador pier-
de su energia,

Se verd que cuando un tren ocupa la sec-
cién de vie D-X, la sefial SP indicard parede o detencién,
pussto que el relevador de via RD se encuentra sin ener-
gia, ¥ que cuando un tren ocura la seccidn X-E, dicha
seccién SP continuard indicando la parada o detencign,
debido a que el relevador RX ge halla sin energia,
con el resultado de que el relevador RP ge encuentra ain
energizado, Cuando un tren ocupa el block Z-F, la

sefial S° indicard precaucién, toda vez que el relevador

D .
R~ tiene cenergia pero el relevador de lines wP 8e encuene-
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tra desenergizado debido al hecho de que el contacto 81
asociado con la sefial s¥ est4 en 1a posicidén abierta,

Zn ese caso el punto F es el extremo o fi-
nal del sistema y, por lo tanto, la sefial SE, a8 una de
dos posiciones, que indica solamente parada y precaucidn,

Una caracteristica importante del aparato
objeto del invento estriba en el hecho de permitir que
un sistema de sefiales de corriente continua se convierte
en otro de corriente alterna, sin cambier ni substituir
ningunos de los dispositivos electromagnéticos, como re-
levadores de via, relevadores de linea, mecanismos de se-
fiales, e ind icadores de puntos, Dicho de otro modo,
pars hacer el expresado cambio s6lo se necesita eliminar
las baterias y substituirlas por unos transformadores ¥
unos dispositivos rectificadores,

Ntra caracteristica importante del expre -
sado invento e3 la de que los dispositivos rectificadores
K tienen unidad en cuanto al factor de fuerza, 4e modo
que los relevadores de corriente continua, los motores,
los electroimanes, y demés, funcionan con el médximun de
eficiencia, esto es, no exdste ningiin desplazamiento de
fase de voltaje y de corriente en los dispositivos rec«
tificadores,

Aun cuando sdlo hemos descrito y se ilus-
tran algunas determinadas formas de aparatos con arreglo
al invento, se comprenderi que en éste se podrin intro-
ducir diversos cambios y modificaciones sin apartarse por
ello de su espiritu.

Esta solicitud que corresponde a la pre-
sentada en los Estados Unidos de Américe el 15 de abril
de 1924 se acoge a los beneficios del articulo 16 de 1lsa

ley de Propiedad Industrial,
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-0 - NOTA -0 -

Los puntos de invencién propia y nuevsa que
se presentan para que sean objeto de esta Patente de VEIN-
tc afios, son los siguientesﬁ
~ 12 - Un aparzto regulasdor del tréfico en
Jos ferrocarriles, de la clase descrita, que_gqmprendg-
unos dispositives rgguladores electromagnét}cos, oropios
para funcionar con eorriente continua, estableciéndose
esos dispositivos para recibir corriente unidireccional
de un suministrador de comriente alterna, por unos rec-
tificadores,

22 = Un aparate regulador del triéfico en
los ferrocarriles, como el reivindicado en el punto ante-
rior, en el que se ostablecen unos conductores de trans-~
misidn que reciben corriente alterna y se disponen a lo
largo de la via, conexiondndose con los diversqs d ispo ~
sitivos propios para funcionar con corriente continaa,
por medio de unos reotificadores que se interponen entre
dichos dispositivos y los conductores de transmisidn,

32 - Un aparato regulador del tréficg en
los ferrocarriles, como el reivindicado en los puntos 19 »
29, en el gque los rectificadores son del tipo de dxido
metdlico.

49 - Un aparato regulader del tréf;;o en
los ferrocarriles, como el reivindieado en cualguiers de
los puntos precedentes, en el que cada rectificador com-
prende unos eclementos apropiacdos para rectificar ambase
mitades de la onda de corriente alterna.

59 - Un uparato regulador del trifico en
los ferrocarriles, como el reivindicadé en el punto 19,
en el que los expresados rectificadores pueden funcionar

con unidad de factor de fuerza.
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62 « Un aparato regulader del trdfico en
los ferrocarrilee, que se establece y funciena esencial-
mente como se ha deserite con referencia 4 las figuras
1A, 1B, 1C y 3, ¢ & 1ae figuras 22 y 2B de les adjunw
tes dibujes, o

72 ~ Mejoras en los sparatos regulado-
res del tréfice en les ferrocarriles,

Tal y como se ha descriteo en la Me.
moria que antecede, represertado en les dibujes
que se acompafian y con les fines que se han especi-
ficado.

Egta Memoria consta de veinte hojas

escritas per una sola cara.
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