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en

E S P A Ñ A  

por VEINTE a5! o a

por "Un afuste para lo s  m ateria les de

a r t i l le r ía .  que disparen sobre trenes de 

ruedas o de orugas".

A nombre de la  Sociedad :

Scbneider & Cié

estab lec ida  en:

4-2 rué d'An.jou, P arís ,

F R A N C I A .
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21 ob je to  de este invento lo  constituye  un 

afuste oara lo s  m ateriales de a r t i l l e r í a  qae disoarftn so­

bre uno o dos trenes de ruedas o de orugas. El a fuste es 

del t ip o  que se describe  en la  Memoria de nuestra Paten­

te  española 8 3 .7&5, expedida e l 9 de Abril de 1°23, es­

to es, que t ien e  un ch assis  soportado por el tren  de ruedas 

o de orugas, y en el aue puede p iv o ta r ,  por su parte an-
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t s r i o r ,  e l afuste prontamente dicho, articu lado a ró tu la ,  por 

su extremidad p o s te r io r  en una o ls t a fo r r a  de a n c la je ,

f ich o  Invento lo  i lu s tra n  en d e ta l le  loa  

adjuntos d ibu jos , en lo s  que das’ gnan:

i*a f igu ra  1, una perspectiva  esquemática 

del afuste en la  p o s ic ió n  -n h a ter ía .

-a  f igu ra  2, un co r te -e le v a c ió n  lo n g itu d i­

nal "o r  la  l in ea  2-2 de la  figura  3,

"ua f igu ra  3, un corte  de la  figura  2 por

la  lin ea  3-?•

t¡a f igura  4, una e leva ción  1 - f e r a l ,  asim is­

mo dn l a  p o s ic ió n  en b a ter ía ,

l a  f igura  5t un^planta correspondí ente.

-Ut' figura 6, en «acal ampliada, un c o r t e - e le ­

vación p a rc ia l  por 1-. l in ea  6-6 de l a  figu ra  7,

La figura 7. una. secc ión  de la  figura  6 por

l s  l in ea  7-7*

La figure. 8, una planta corte  que as su­

pone dado sn la  f igu ra  6 ñor lalines? 8 -8 ,

La figura 9 en « s e a l ‘ aun yás ampliada, un 

c o r te -e le v a c ió n  de la  f igu ra  5 por la  l in ea  o - o #

La figu ra  lü ,  en escale ampliad , un corte  

p a rc ia l  de la f igura  4 por la lin ea  10-lG, y

Las figu ras  11 y 12, re sp e c t iv  nente en 

e levación  y en planta, s i  material dis  -u*?to para e l arras­

t r e ,

-  i.ii e l ejemplo que se representa, se supone 

que el afuste se encuentra d ispuesto , para disparar, sobre 

un tren de orugas A, de una. constru cción  conocida cual­

quiera. Dicho m aterial comprende, de la manera con oc i­

da, ju chassia ü que descansa en lo s  árbol s a de lo s  ca­

rros  de orug s, merced a unos brazos b, £1 c itado  chasis 

forma, en su p&rt® sup r io r ,  un p la to  de p ivote  cara una 

plataforma C que constituye  el órgano an ter ior  por el que

í
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•1 afuste se aooya eu el tren de orugas. El m aterial t i e ­

ne t rabien, igualmente de la  manera conocida, una p la ta fo r ­

ma D que se eu jot  al suelo gracias a unas cu ch il la s  d, en 

la »  que el fu s t e ,  propiamente dicho, recosa por bu narte 

oosts '^ ior, mediarte uns rótu la .

Con arreglo  al invento, e l  c itado  afuste 

propiamente dicho lo  constituyen las gualderas pa ra le la s  - 

situadas en unos planos perpendiculares al r e fe r id o  chassis  

B y formadas cada una por tres  brazo? s , j  y  3 a r t icu la d os  

entre s í  en tr ián gu lo , Dos de lo s  v é r t ic e s  in fe r io r e s  

correspondientes de «son triángu los  se entrelazan merced 

a un eje de a r t icu la c ió n  E soportado por la  Plataforma C, 

y lo s o t r e s t o s  v ó r t ic e s  in fe r io r e s  se antralazan a su vez 

mediante un travesado I ,  «1 cual forma en su centro 1^ uno 

de lo s  elementos (e l  elemento hembra, por e jem p lo ) , de 

un=- ró tu la ,  en tra to  que el otro elemento Di de dicha ró­

tu la  se dispone en e l centro de l a  plataforma de an cla je  

D. El citr-do travesado p o s te r io r  1 s irve  al n r o o o  tiem­

po de e je  de a r t icu la c ió n  o de p ivote  para la  extremidad 

o o s te r io r  J, de la  cuna J destinad.; n reunir entre si la s  

dos gual-deras para hacer lo s  cambios dé e levación  del ca­

mión, obteniendose los  cambio de puntería en d ire c c ió n ,  

de la  manera conocida , por o ivot  rmrá »nto del. conjunto del 

afuste  y dfel tren de orugas e . 1 rótu la  DI,

3n « i  ejemplo que s® i lu s t r a ,  loe  dos lados 

an teriores  35 de la s  gualder s art icu ladas  se entrelazan 

por su parte superior , pudiendo desde lúe o el travesado 

y lo s  l^doR E formar c erpo entre s í .

Con arreg lo  a una forma p rá c t ica  de r e a l i ­

zación  del invento, lo s  brazos an ter iores  E de lo s  tr iá n ­

gulos articul&dos» que formen la s  gualderas de afuste  l l e ­

van unas crem alleras «¡ con las que siempre casan o engra­

nan, en unos puntos va ria b les  y según el ángulo de i n c l i ­

nación d® la  cuna, unos órganos que pueden entra® en s c -
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c lo n  a mano o mecánicamente y que se disoonen en un ca­

rro K en el cual se apoya y  se puede d e s l iz a r  la  cuna 

:or el intermedio de unas zapatas Jl art icu la das  en j l  

en su parte delantera,

ín  dicho ejemplo, las  crem alleras e son de 

endentado h e l i c o id a l  y lo s  órganos sosten idos  por e l  ca­

rro K tienen unos t o r n i l l o s  tangentes L cuyo e.je l l e v a  

además un o i o n  cón icos  L1 propio  para engranar con otro  

L2 es ta b lec id o  en un árbol LJ que g ira  en e l c itado  ca­

rro K, dicho árbol 13 l l e v a  además un ?i*ón cón ico  

LA que entra en acción por une. transmisión M, ifl cae va 

a parar a un volante 1¿2 el cual obra en un árbol que g ira  

en un c o j in e te  sostenido por uno da l o c br .zop  F. Si 

se obra en ese volante M2 se hace que g ire  el t o r n i l l o  

L, el cual se desolaa o corre  en las  crem alleras e y 

arrastra  así al carro K y con éste a la  cuna J, cuya ro­

ta c ión  en derredor de la ró tu lo  DI es p os ib le  grac ias  al 

deslizam iento, en e l  mencionado carro , de la s  zapatas 

Jl art icu la das  en j l  en la  re fer id a  cuna J,

Fn forma de re a liza c ió n  que sa represen­

ta ,  cada uno de lo s  brazos an teriores  3 de los  triángu­

lo s  art icu la dos  que forman la s  gu&lderas de afuste l le v a  

un equ ilib rad or  de la  masa o s c i la n te ,  que f a c i l i t a  la  ma­

niobra de la  puntarla en a ltura  y  proporciona un a l i v i o  

constante, hasta c ie r t o  punto, de la c..rg que pese sobre 

la s  cremalleras _e, c o r  el intermedio de lo s  órganos F.

Ese equ ilibrador  uede, por ejemplo, ser  del t in o  h idro- 

neumático y l l e v a r  unos c i l in d r o s  3 su je tos  a lo s  brazos 

S, conteniendo dichos c i l in d r o s  en n i ,  por encima, de una 

masa de l iq u id o  n, a ire  o un gas comprimido, y es tu c l .cián­

dose además un émbolo 0 que entra en el c itado  l iq u id o .

La p res ión  tiende constante -«-.te q hacer que suban lo s  

émbolos 7/ ,  ñor lo  tanto, la  cuna J, ñor el intermedio de 

unos c ro le s  1f una punta de lo s  cuales se s u j - ta  en p a 

la  cun - en tanto que la  otra, lo  hoce en un ounto f i j o  2.Í#
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por  ejemplo, de la  plataforma 0,

Loa mencionado.” cables ¿  se guian en unas oaleas 

el sostenidas por  lo s  brazos S, y pasan por otras  poleas n2 

sosten idas por un e je  n j  ade.ru do para g ira r  en unos c* j in e ­

tes s o l id a r io s  de lo s  c i l in d r o s  JI, para i r  desoués a unas 

■oleas o esta b lec id as  en lo s  e jes  e l  que giran en unos c o j i ­

netes sosten iós  por lo s  émbolos o .  Puesto trae lo s  r e fe r id o s  

c i l in d r o s  K irán montlidos en fa ls o ,  se ouede hacer que suban 

mercad a u>os brazos NI articu lados  en derredor del e je  

H de a r t icu la c ió n  entre lo s  brazos 3 y F,

La puntería la t e r a l  del afuste se obtien e, 

de la  manera conocida, por pivofcamiento del conjunto del 

tren de orugas y de1 afuste  a rt icu la d o , ém derredor de la  

'rótula. D l - u »  di mecanismo podrá l l e v a r ,  como se i lu s t r a ,  

un primer árbol ¿  p rov is to  da un volante de maniobra Q ' .

y g ira r  en un co j in e te  f_ sostenido por uno da lo e  brazos 

F. Ls transmisión com'rendará, por e j e .p í o ,  un árbol 

con st itu id o  por dos portes  R y R1 conven!ente.mente a c o l la ­

das, girando al elemento R en un c o j in e t e  c formado .~n la  

plataforma 0. 31 árbol R l le v a  un pi~ón cónico  r que

engrana con o tros  e_ coládo en un árbol v e r t i c a l  S que g i ­

ra en e l  centro del chaos!s  B. Eaa árbol 3 t ien e  ade­

más un piñón ¿1 rae obra en un piñón t  calado en un ár­

bo l h or izon ta l T, el cual l l e v a  ad más un piñón redto t i  

para el mando de la  c adero. TJ que permite la  acción  del ár­

bo l a «1 cual l l e v a ,  de la  maner conocida , las  ruedas 

dentadas para el arrastre  de la s  orugas A.

31 accionamiento a mano se ouede su b st i­

t u i r ,  si se quiera, por un mando mecánico mediante un mo­

t o r  V in sta lado  en la  plataforma 0 y que sólo  lo  represen­

ta  en planta lo  figure 5* Gracias a ese motor se pue­

de, por medio de au árbol v  qu» puede tener , por ajeniólo, 

unos t o r n i l l o s  tangentes v i ,  arrastrar e unos árboles  VI 

y V2 adecuados par? ser embragados o desembragados a vo-
r~
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luntad y  de lo s  cuales uno va a parar a la  transmisión 

que sa le  dsl volante U2 para el mando de 1* puntería en 

a ltu ra , mie.itras que el otro  va al piñón a oara el mando 

de la ounteria  en d ire cc ió n , por arrastre  de las  orugas A.

Para la  marcha se desa t icu la n  la s  gualderas 

de a fu ste . ....e puede, por ejemplo, d e s a to rn i l la r  lo s  

e je s  SI por lo s  que lo s  brazos i£ se a r t icu la n  a lo s  bra­

zos G, c l r o  es ^ue después de ba jar  previamente la cuna

baste asi o o s ic íó n  de in c l in a c ió n  más b s j " ,  y luego se de­

ja  que desciendan, por su propio peso, lo s  brazos i£, oeso 

nue se e o u i l ib ra  conveniente ente graci s s la  e le c c ió n  

ju ic io s a  de la  p os ic ió n  de lo s  puntos de su jec ión  jdI con 

respecto al e je  H. Los brazos h c itados  Vr^iñor la s

nervura» de f i j a c i ó n  32 de lo s  c i l in d r o s  N, a topar con­

tra loe  brazos F, cuyos p e r f i l e s  tienen . Los brazos G, 

se a lo jan  por su extremidad p o s te r io r  en lo s  brazos F, 

oue a ese e fe c to  pu«d"n ser de una secc ión  transversa l 

en forma de ü (f igu ra  2) .

desprendida que sea la  plataforma B, 

se la  co loca  en un avantrén p rov is to  de un órgano conve­

niente para que ensanche en unas cavid-.des de 1- misma 

plataforma, como lo  in d ica  1h f ig u ra  11. Claro es oue 

esa p la t /fo rm a  podrá ser p legable , -uas orugas, como se 

comprenderá, deberán, disponerse oara la  marcha «n la  

d ire cc ión  del e je  de la  carga oue se haya de transportar, 

lo  me se logra  haciendo que e l  conjunto de la  carga y 

del ev ntrén pivote  en derredor de i e je  de', chass is , D, 

yendo entonces lo s  órganos a ocuorr le  p o s ic ió n  oue in d i ­

can 1 as figu ras  11 y 12,

¿ata s o l i c i t u d  oue corresponde s 1* presen­

tada en Fra*ncía en 31 de Ju lio  de 1°24 se acoge a lo s  

b e n e f ic io s  del a r t icu lo  lo  de l r- Ley de Propiedad Indus­

t r i a l ,
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Los puntos de invención c ro o !a  y nueva que 

se present n ca r -  que sean ob je to  de esta * atente de 

VillíT-*1, anos, son los  s igu ien tes :

1& -  un material de a r t i l l e r í a  propio para 

disparar sobre uno o dos trenes de ruedas o de orugas, que 

tiene un chassis  (B) sostenido ñor esos trenes ( a ) y e 

el eme ruede o iv o ta r ,  por su parte a n ter io r  ( 0) e l afus­

te articu lado a ró tu la , por su extremidad p o s te r io r ,  en 

■na niatpforma de ancla je  o f i j a c i ó n  ( L ) , caracterizado ñor 

el Lecho de que el c itado  « fu ste  v con st itu id o  ñor dos 

gualleras p a ra le la s ,  situadas en unos alanos, perpendicula­

res a dicho c h a s i s  y formsda cad'. un de e l la s  po tres  

brazos (S, F, G) articu lados  entre s í en tr ian gu lo , yen­

do dos de lo s  v é r t ic e s  in fe r io r e s  corresp on d íen t«  de 

esos tr iángu los  entrelazados po1* un e je  de a r t icu la c ió n  

B sosten ido por al sooorte de plataforma ( 0) que o iv o ta  

en e l  ch ass is , en tanto iue l o  otros dos v é r t ic e s  in fe r io ­

res se entrelazan merced a un travesado (I )  *ue forma uno 

de lo s  e le  entos íembre. o macho (I*) de la  tó tu la  de ar­

t i c u la c ió n  de la  plataforma de ancla e, s irv iendo al propio 

tiemoo ese ir- ves ño p o s te r io r  ( I )  de p ivo te  de a r t ic u la ­

c ión  de 1 extremidad trasera de la. cuna, oara la s  in c l in a ­

ciones de 'a ta  entre las  guslderas, a l  ob je to  de obtener 

la  puntería en a ltu ra , mientras que la  puntarla en d ire c ­

c ión  se obtien e , de la  manera conocida, >or rivotamiento 

de lo s  trenas ds ruedas o de orugas en derredor de la  ró­

tu la .
2° -  Unas formas de r e a l iza c ió n ,  ca ra c te r iz a ­

das por el hecho de *me:
a) -  Los brazos delanteros (E) de lo s  t r iá n ­

gulos art icu la d os  (E-F-G) que forman unas gualdaras de afus-
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te ,  t iene  anas crem alleras (¿ )  con la s  que engranan en unos nu 

i  puntos v a r ia b les  con arreglo  al ángulo de in c l ín  c lo n  de la

cuna (J) ,  unos órganos (I )  que pueden entrar en acción  

a m“Tio o m e  únicamente y tus son soportados ñor un C 'rro  

(K) en el sus se apoya y puede d es lizaras  1 .. parte del an­

co

tara  de 1* re fer id a  cuna sor  e l  intermedio da unas zapatas 

(Jl )  articu ladas  en e l l a .

b) -  Loe brezos an teriores  (S) de lo s  t r iá n ­

gulos art icu la d os  (E-F-G) que forran  «ñas gualderas de afus­

te ,  t iene cada uno de i l l o s  un aoarato equ ilibrador  del 

peso de 1 masa o s c i la n te ,  por e.jemolo, del t ip o  hidroneu- 

mático, en e l  oue un émbolo (0) ,  movible en la masa de l i ­

quido sometida a la acc ión  de a ire  o de un g 3 bajo pre­

fe Ion, obra en unos cables  (P) f i ja d o s  ñor una extremidad 

w  e, le  cuna, y por la  o tra  (£ l)  en un punto o s i t i o  de 

la  oíate  forma oue p ívota  en e l  chas s i » ,  e lig ién d ose  cotwre- 

nientemente este áltirao punto de su ja cc ión  oara oue lo s  ex­

presados equ ilibradores  eq u ilib ren  por ig u a l ,  en c ie r t o  mo­

do, o en una m dida aoropiad^, el 'eso de lo s  brazos delan­

teros  a su mu v i rionto basculante hacia atrás para el p le ­

gado del a fuste articulado*

-  Un afuste  para lo s  m ateriales de a r t i ­

l l e r í a  oue d isoorsn  sobre trenes de ruedas o de orugas*

Tal y como se ha d e scr ito  en la  -Memoria 

que antecede representando en lo s  d ibu jos  que ke acompa­

sen y con l o r' f in es  que se han e sp e c if ica d o .

> ta  Memoria consta de ocho hojas e s c r i ta s  

por ana sola cara.

Madrid 6 de hbril de 1925.

^Liberto .de Elzaburi* 
Por Poder

F.M. 3-
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Alberto de Eiaabara 
Por Poder

¿f'c'r. t** r r-C.<̂ <L
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