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sara una patente de invencidn por veinte afos, por = aparato de
transmnisidn para vehiculo bimotor = . favor de 3Btablisseuents Bau-
det, Donon y oussel, con residencia on Puris (Francla) 139-141

rue Saussurse.

31 presente invento se refiere a un apurato de transuisidén
para vehiculo que couprende en cada extre.nidad un mnotor o un pare-
Jeso. TS apiicable sspeciadiente o ios locotractores provistos de
motores de oxplosidbn y destinados a desplazarse sobre via ferres,
bien para Fuclilitar las aaniobrus en las estaciones o bien para la
traceidén de los trenss.

Se han propussto ya locotractores de este genero los cua~
les cada uno de los motores accionan, por una transnisiédn espeeizl,
al eje situado en la .uisma sxtramidad gue el del vehiculo.

Msta d1sposicidén precenta un ineconvenients gruande: el vehi-
culo no utiliza toda su adherencia sohre ls via sino cuando loes dos
wotoras estan en marcha. TSn efecto en este mowento solauasnte los

ejes de las do0s extremidades son .aoctores cuwndo se utiliza un wmotor



g . -
W, solaente solo es motor =l eje de una de las extremidades del vehi-

@coulo y por ceonsiguiente ia adherencia es reducida a 1u witad lo yue
es extremadsaente desventajoso y el locotractor debe suadnistrar un
esfuerzo de arranque importante para el cual sin embargo es innece-
sario el sgegundo motor o es monentaneamente inmoviliizado.

Gracias al aparato Ae transmisién ¢gue ®orua el objeto del
presente invento los ejes de las dos extrenidades son accionados i-
guelmente cuando uno cualquiera de los wotorss solauente esta en ae-
cién 7 cuando los dos motores estan en marcha. Resulta ds ello gue
el vehiculo puszde utilizar constuntemente todo el esfuerzo jue 1le
periaite su adherencia total.

fon este objeto, a w«a sallda de los cawbios de veloeidad,
montados simetricaments con relacidy al plano transversal medio ¥y
correspondiente a los dos motores, s sncuentran dos pifiones del
wmismo Afametro guae tisnen el mismo eje y =z dan frente.

Betos dos pifiones ziran en el espacio en sentido inverso,
siendo los motores simetricos y girundo en el mismo sentldo. Cada
uno de estos pifiones engranun con un tambor dentado; y los dos tam~
bores denta’os que son igualiiente del mismo didmetro engranan entre

si.
Resulta de ello que estos Aos taunbores, bien que solo este

an marcha uno de los motores o bien gue =sten en marcha los dos, gi-
ran g una velceidad 1-mal 7 en sentido contrario.

Los Aos taubores engranan wide.us respectivamente con dos
ruedas dentadas As izwal didmetro gue giran locas sobre un arbol 1n-
teramedio v gue pueden hacerse una u otra sosidarias de este arbol
por medio de una disposicidn de gurras. Segdn que una u ofra de las

a8 £oa solidaria 421 arbol, este arbol zirara en uno u otro

"sta disposicidn constituye un cambio de .aarcha.

mL asbol interwedio ,ue lleva estas ruedas locas es soli-
durio de otras dos rnedas Ae didastro desigual ue ucclonun a dos
ruedas locas sobre otro zrbol (us es el arbol de utiiizacidn final

de lu trunsmisidén. Zstas dos ruedas locas pusden una u otra ser



*§eoh s sollidarias por este arbol de utilizucidn 4 elsceidn del con-
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"dquotor. Tete sparato constituye un cubic de veloeidad de dos marchas
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® unalogas, por ejemplo ul yue hu sido descrito por la Sociedad gus sus
cribe 2n su lleworia de ratesnte Truncesa 528,946 dol 23 de dicieubre
de 1920C.

34 arbol de utilizuacidn acciona ensezuida simultaneanente a
los ejes de las dos extremldades, por pifiones ungulares u ofro apa-
rato conocido.

s ventajoso ug el accicnaalento de las velocidades lo ais-
mo en la szrcha de un solo awotor yue en sa lwrcha de los wotores pue-
da hacerse por wmedio de unu sola pudanca solocada en el centro dsa
vehiculo en la cabina de maniobras, o bien sobre uno dag ios liados de
la mi sma.

Con este objeto lus varilias ,ue ilevan las horguillas co-
rrespondiente de los dos ca.hios de veloeldad teralnan por crenmalle-
rag gue engranan ung en otra con un pifion loco, Los diversos plifiones
que corresponden a las Aiversas velocidades son montados locos sobre
el alsmo eje. i por medio de una palunca de anando colocada a la
disposicidn dsl condnctor sz uwctua sobre une de las varillas articu-~
lzdas de uno de los cuublos de velocidad es evidente yue se obten-
drd un desplazaiiento igual y de ssatido inverso de la vuarilia arti-
culada 7 por consizuiente de lu horjuilla corresypondiente pertene-
ciente al otro cambio de7elocidad. Se obtendrd pues automdticamen-
te la aisma combinacién de vselocidad en los dos wuecanismos simetri-
CoS.

Como en todos los vehiculos de scsts genero existe un com-
presor destinado « suminisitrur zire comprimido o ius culdasizacio-
nes de freno y de arranyue, e¢ necesario que este compresor pueda
ser puegto en accidn cuando uno de los aotores cualuiera esta en
marcha aun sf el vehiculo wmisno es detenido. Con este objgto =1

acclionamiento asl compresecr es obtenido por Acs piiones =lexidos

del mismo ndmero de 1lientes, acufiudos unos en otros schre i08 ar-

bones prinzrios de losg
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ca hios e velocidad caorrespondiente a los

f0os motorss. W a i
ores. Tstos dos pifiones, Jlrando en sentido inverso snorunan
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uno Alrectunente y el otro con lu uediacidn ds uns rueds gue invier-

te en sentifo de rotacidn, con dos ruedas dentsdus 2zl aiemo nimero

12 dientes scufada sobre ol arbol gue acciona al compresor. s de ob-

gervar que este urbol hace girar solidariamente con tclos 108 cucos

&

&)
(@]

aun cuando el vehiculo esté detenido o uno de loes uotores desembra-
gado 0 Assconectado Ae La transaisidn, a los dos arholes primarios
a una velocidad izwl. Los ensrunes simultunsos de las veloclidades
. en lue dos cujas son asi faciiitados en todos los casos Jue pusdan
presentarse.

™n los dibujocs adjuntos ha sido representado un wmodo ds eje~
cueidn del aparato de transmisidén secin el presente invento sl cuul
se describe a continuacidn.

- Pig. 1 wusstra esjuemnaticamnente un locotractor provisto
el aparato sezun el invanto.

—a fMiz. 2 es unu vista siwpiificada en prespectiva de la par-
te principal del aparato ds transaisiidn.

2o fig. 3 es un corte en elevacidn longitudinui a través del
carter ,ue contiene cl sparato de transmisidn.

Za Pige 4 2s un corte transversal del mismo.

La *g. 5 es una vista en piano del uisno decstinada especlal-
nente g ostrar el accionaalento del compresor.

i locotractor {fig. 1) cauprende una cabina contral 1 y dos
motores 2, 3 cue gliran sn el mls=mo sentido colocados en izg d08 &X-
tremidades 7 siuetricaasnte. Los arboles de estos dos :wtores pene-
tran en un carter centrul 4 ,ue contiene sluaetricanents y este or-
den un upusrato de conexiodén wscanicu de los dos arboles wmotores con
el resto del .aecanismo, 408 czlhios de veiocidad ; en ei centro el
apsrato ds transaisidn.

Me ia parte inferior del carter sale el arbol comdn de uti-
lizacién 5 Lue ucclona directaasnte o los Aos ejes 6 y 7. Los otros
dos ejes 67y 7° en el caso representudo en yue el locotractor es

de cuatro ejes wotores, son accionadas por la aeliacibén de cadenas

8y 9. )
“ La cabina Se encuentra la palanca central o luteral 10



lancus 11, 12 jue peruiten respectivaiente la sislacidn mecanica de

los motores 2 y 3 del resto de ia transmisidn.

81 se considera, por ejenplo, el arbol 13 (Ffig. 3) del motor
2, se ve, que Aesgpues de haber penetrado en el carter 4, 1l presen-
te una prinera cortadura estando esta constituids por un scoplanien-
to e garras 14 accionado por la palanca 1ll. 2eraite ajuella alslar
el motor 2. ™ la prolongacidén del arbol 13 se encusntra el arbol
primar jo 15 3e un camhio de velocidad cuyo arbol seeundario 16 Pore
me la continuacidén del,arbol primario 15. TWste caabio de velocidagd
sera por ejemplo en caubio de seis veloeidades del tipo deserito an
ia Patente Mruncssa 520,424 de 12 de Julio de 1920 de la Sociedad
que suseribe. In la fig, 3 no 82 vé el arbol intermedio dei cambio
de veiocidad gue esta colocado Aentras dei srbol primario y se ha
representado solamente unc de los trenes desplazebles 17 yue estu—
blece la touu directsa 7 la gquinta velooidad.

Tl,urbol secundario 16 ter iina por un pifion 18. Wi arbol 23
que procede dedi aotor comprende una serie de organos exactamente
ainmetricos. Disposicidén de garras 24, arbol primario 25, secundario
26, tren Ae despliazamiento 27, pliiion 28.

Log dos pifiones simetricos 18 7 28 tiencen el mismo eje ¥ el
mismo didmetro. WL pifion 18 (vease Pfigs, 2 ¥ 3) engrana con un tam-
bor dentado 19. T1 pifion 28 snzrana isualmnente con tambor dsntado
29 y los Aos tambores del mismo Aidietro 19 y 29 engranan entre si.

™ astas condicionses es evidente yus como los pifiones 18 y
28 pertenecen a dos motores yue gziran en el wisio sentido pero si-
wetricos, ~iran en sentido invercso.los taabores 19 7y 29 giraran pues
izualiente en sentido inverso y obdiigaran graclas & U engrune mu-
tuo a los pifones 18 y 28 a zirar siempre tanbien a lia nisma velo-

cidad.
Ml tambor 19 engrana con la rueda dentada 31 y el tambor

29 con la rueda dentada 32. las ruedas dentadas 31 y 32 tienen 1-
quul didustro y estun .iontadas locas sdbre un arbol intermedio 33,

Ts evidente ,re estus rusdas slraran sic.apre a lia nlsia vesocidad



J en sentido inverso. 351 sehacen przs solidarias una u otra de las
ruedas dentadas 31 7 32 con el arbol 33 por medio del acoplaniento
doble 34, cuyo despliazumiento longitudinal sobre el «rbol 33 es
producido por la horgulila 35 (fig. 4) & su ves solduris de it pa-
lanca de wano iQ’ {fig. 1) el arbol 33 girara en un sentido o en
otro. S¢ habra realizado acsi un cawbio Ael sentido de .narcha.

Ti arbol interwedio 33 lleva fijados mecénicuanente un pifion
dentado de pequefic didastro 36 en uno de sus extremos y en el otro
extremo una rueda dentala de gran didnetro 37. 71 pifon 36 engrana
con wna rueda fentada 38 solidaris de un manguito loco 39 llevado
por el arbol Ae utilizacidn. Ia rueda 37 engrana lgualmente con el
pifion 40 soldario del nanguito loco 41 llevado iguadasnte por el ar-
bol 5. Un acoplamiento de garras 42 es acuilado sobre el arbol de u-
tilizacidn 5. Pueds ser enzgranudo con una Az iua serie de dientes 43,
44 ilevadas respectivamente por ensanchaniento de los aanguitos 39
¥y 41, cuyo desplazsaniento a lo largo del arbol 5 es hecho sodidario
por la horquilla 45 gue encaja en estos ensanchanientos, de manera
que nc hay nunca m&s gue uno soio de los dog uwanguitos 39 o 41 en-
granando a lea vez con el acoplaaiento 42 y por consigulente con el
grbol 5.

Se vé yue ei es la serie'de dlentes 43 lé gue engrana se ubi-
ilzard ls desmuitiplicacidn 37-40 y por consiguiente un regimen de
de velocidades lentas, y si por =1 contrario, si es la rerie de
dientes 44, se utilizard la desmuitipiicscidn 37-40 y por consigulen-
te un regimen de veloecidades elevadas. La sociedad yue suscribe ha
descrito oftra parts un cambio Ae veloecidad de esba clace en su rPa-
tente ™rancssa 528,946 d2 23 de dicleahre dz 1920.

Se ha visto que los dos caubios de veloecidaéd colocados sobre
cada uno de log arboles 13 ¥ 23 gue vienen de los motores 2y & com-
prendian una serie de trenes desplazables de ios gue sgolo ha podido
ser representado en la “?ig. 3 uno solo por ca.bio de veioeidad. Pa-
ra que el conduetor d=21 locotractor pueds efectuer log ca.ablos de
veloeidud por medio de ia pulunca central o lateral de .ianiobra 10

(figura 1) se hace uso de la Adisposicidn siguiente:



las horgyuillas 47,48 ( fig. 3) que sirve pura desplazar los
trenes "ssplazables corrsmsgondisntes 17,27 son *ijadas a varillas
afficu¢adas 49,50 que terninan pOT cre lalliesras 51,52 ¢ue esnorznan
una en otra con un pifon loco 53. 31 se dstermina pues por wedio
de la palanca 410 ci daespraiadlento de une de lus variiias articuls-
das 49, s dard a 2a otru 50 un despluzauiento lgusal en el sentido
contrario. Yor consigzulente ias dos horquiilas 47,48 7 los dos tre-

4

nes desplazubles 47 y 27 rzcibiran constantsiente despiaaa alentos
corrasyoniientes exactauente puesto (ue los caabios de veloeidad
son simetricos. 3e ha descrito esta dlsposicidén pura los dos tra-
nes desplazables 17 y 27 y es evidente yue sera igualinente utiiiza-
da para 108 otros trenes desplazables de 108 cadbics Ae velozidad
7 que ce tendrd, como la muestra ssquendtica.ente la perpectiva de

’

la fig. 2, una se-~ie de varillas articuladas 49, 497, 49’7 50, 5¢

s
50’7 cuyss cremalleras engranan con una serie de pifiones 1ocos co-
locadoe sobhre el uismo eje. la paiaica de cagdblio de veio~idad pro-
dqucira el Aesplazaniento de ias varillas articuladas 49, 497, 4977,
de una ianarwa conocida por medlo de un dedo que psnetre sucesgiva-
mente en las wvuescus 70, 707 y 7C’77,

Tl iocotractor couprende como todos los vehiculos de este
genero, un colpresor de aire 6C (figs. iy 5) destinado a suninis-
trar el wire comprimido al frensdo, sl enarenado ds las cailes, al
arrangue etc. Su rotacidn es accionado gor unm arbol 6i provisto
de una disposicidn de acoplaaiento elédstico 62.

Laporta que este couwpresor pueda Ffuncionar no sola.ente
cual uisra yue sea el .iotor yuz iwpulse u iu trapnsmisidn sino tan-
bien cuando estua trunsaisidn no es impulsada &g deeir cuando uno
cuad ulera de log .aoctores azstando en marcha per.aanece inmévif el
locotractor. Con este fin ei sarbol 61 es iwpulsado 32 la wmanera si-
guiente por la trunamisidn. Sobre cada uno Ae los arboles 15 y 25
de los dos caabios de veloeidad correspondiente a los dos motores
2y 3, son fijados dos pifiones del uiesno numero de Aientes y de
igual didaetro 63-£4. Sg ve yue para uno ds sstos piiones 64 se

ha utilizato sencillaaente mno de los pifones noraales del caubio



de veloecidad, y podria ser lo wismo pars el,otro que corresponde al

gezgundo caabio Ae velocidad. W1 ardbol 61 lleva por otra parte dos

ruedas dentadas iguales 7y de un mismo mimsro de dientes 65,66, La
rueda 66 sngrana con el pifion 64. La rueda 55 28 soltada con rela-
cidn al pifion 62 y ung y otro engrunan con una rueda interuedia 67,
siendo necesuria esta inversidn de sentido de rotucidn por el hecho
de que los arboles priaarios 15 y 25 giran en sentido inverso. Se
ve gue estundo embragado uno,de los wotores 7 estando en el punto
vusito los caubiog d8 velocidad {es decir estando purado el loco-
tractor) los dos arboles primarios giraran en sentido inverso por

la wediacidbn del arbol 61. Se podre asi hacer funcionar el coupre-
sor 60. Por otra parte gracias a esta uniédn los dos arboies primu-
rios giraran a igual velocidad porgyue en los dos cwabios de veloei-
dad los engrunes simultaneos obtenidos se hardn wés 26modos gracias
al desplazamiento concurrente de las horquillas reailzado por las
variilas articuladas 49,50, las cremalleras 51,52 y los pifiones lo- °

coS H3.

Descrito suficientemente el presente invento lo que se de-
clara como de novedad s invencidn propla, son las siguientes rei-
vindicaciones.:

1= aparato de transmisidén para todos iog vehicuios automo-
tores y en particular locotractores gue comprende en calda extrem -
dad un motor ¥ un eje o un par de ejes curacterizuado porgue asezu-
ra el accionaniento simultineo de todos los ejes tanto cuando los
dos motores estan en woviaiento como cuando lo esta uno solo cuui-
Luiera jue seca.

5.~ liodo de ejecucidn de este aparato de trunsmisién en sl
cual s la salida de 103 caabios de velocidad montados simetricansn-
te cxm relacidn sl piano transversal medio correspondiente a los
dos aotores,se =sncuentran dos pifiones de igual aldnetro y del wmis-

mo ejs, colocado uno frente al otro ;7 engranado cwlda uno con 408



taahores dAsntados A=1 niamo A1daetro ¢us ensranan autvanente entre
81, engranundo adeiis cada uno de estos tuubores con uno de los en-

granajes locos de un wgarato d2 ca.bio de iarcha =2jecutado sin pi-

Zones angularss, ue por la maediaeidn de un cuubio de velocidad de
dos marchuas aceiona al arbol de .aando comin de los ejes dohles o
duddruples.

Je— accionaaiento simultineo & wmsno de ios o3 cadbios de
veloecidad simetricos correspondientes o los dos .otorss, caracte-
rizudo porgue las horgulllas correspondizntes qus acclonan a dos
trenes desypluzables de estos caibio~ de velocidad, scn so.idarios
de varillas articuladas terninadas por creunalieras yus engranan
una y otra comn un pifién loco, de mnansgra yue el desplazaaienio de
unz variila articuladsa de un ca bio ds veloeidad tiene por obje-
t0 el miswmo desplazaaiento en sentido inverso de la varllia arti-
culada correspondiente Aei otro cambio 2e velocidad.

Lo- sparato ds accionaaiento del comprezor destinado a .
sumini strar el aire comprimido para ls8canailzaciones de freno
por Aog plfones del nisuo ndimero de Aisntes scildarios respecti-
venente de ios arboles primarios de los Aos cudbloeg de velocidad
T engranando uno directa.asnte 7 el otro por la mzdiacidén ds una
rueda Lus lnvierte lu rotucidn con fos engraenujes izuules, acufla-
dog sobre el wrbol ,ue acclonus al couwpresor teniendo estu dispo-
gicidn igualasnte por objeto dur a los arboles primarios una ro-
tucidn 17ual sun cuando une de los motores no funeione, condicidn
yus ge ha ds lienar para obtener engranes sinultaneos reallizados
sn los Ados ca.abios de velocidad.

5e~ = aparato 42 transaisidén pure vehiculo bluotor = Se-
gin se describe y reivindica en oeta wemorla Asseriytiva con los
dibujos (U8 & la alSma 2 acompufians

nonsta esta memoria Ae nusve hojas folludas y escrifas a

méguing por una sola cara.
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