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I I  presente invento se r e f i e r e  a un aparato de transmisión 

para vehículo  aue comprende en cada extremidad un motor o un pare-  

jeso* Us a p l i c a b le  especialmente a ¿os l o c o t r a c t o r e s  p ro v is to s  de 

motores de explosión y destinados a desplazarse sobre via  ferrea ,  

bien para f a c i l i t a r  la s  maniobras en las  e s ta c iones  o bien para la  

t ra cc ión  de l o s  trenes*

Se han propuesto ya l o c o t r a c t o r e s  de es te  genero l o s  cua­

l e s  cada uno de l o s  motores accionan, por una transmisión e sp e c ia l ,  

a l  e j e  situado en la. .misma extremidad que e l  del  vehiculo*

Bsta d isp o s ic ió n  presenta un inconveniente grande: e l  veh í ­

culo no u t i l i z a  toda su adherencia sobre la  v ia  sino cuando l o s  dos 

motores están en marcha. Bn e fe c t o  en este  momento solamente l o s  

e j e s  de la s  dos extremidades son motores cuando se u t i l i z a  un motor
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solamente so lo  es motor e l  e je  de una cíe la s  extremidades del v eh í ­

culo y  por consiguiente la  adherencia es reducida a xa mitad l o  que 

es extremadamente desventajoso y  e l  i o c o t r a c t o r  debe suministrar un 

esAierzo de arranque importante para e l  cual sin embargo es innece­

sario  e l  segundo motor o es momentáneamente inmovilizado.

Gracias a l  aparato de transmisión que -•’ orma e l  ob je to  del 

presente invento l o s  e j e s  de la s  dos extremidades son accionados i -  

gualmente cuando uno cualquiera de los  motores solamente es ta  en a c ­

ción 7  cuando l o s  dos motores están en maroha. Resulta de e l l o  que 

e l  veh ícu lo  puede u t i l i z a r  constantemente todo e l  es fuerzo  que l e  

permite su adherencia t o t a l .

Con este  ob je to ,  a l a  sa l ida  de l o s  cambios de ve loc idad ,  

montados simétricamente con r e la c ió g  a l  plano transversa l  medio y 

correspondiente a l o s  dos motores, se encuentran dos piñones del 

mismo diámetro que tienen e l  mismo e je  y  se dan f r e n te .

Rstos dos piñones giran en e l  espacio  en sentido inverso ,  

siendo l o s  motores s im étr icos  y  girando en e l  mismo sent ido .  Cada 

uno de estos  piñones engranan con un tambor dentado; y  l o s  dos tam­

bores dentados que son igualmente de l  mismo diámetro engranan entre 

si.
Resulta de e l l o  que estos  dos tambores, bien que so lo  es te  

en marcha uno de l o s  motores o bien que esten en marcha l o s  dos, g i ­

ran a una veloc idad igual y  en sentido c o n tra r io .

l o s  dos tambores engranan ademas respectivamente con dos 

ruedas dentadas de igual  diámetro que giran l o c a s  sobre un árbol i n ­

termedio y  que pueden hacerse una u otra sox id ar ias  de es te  árbol 

por medio de una d isp os ic ión  de garras.  Según que una u otra de la s  

ruedas sea s o l id a r ia  del árbol ,  este  árbol g irara  en uno u otro

sentido •

Rata d isp os ic ión  consti tuye  un cambio de .carcha.

Ri árbo l  intermedio Uue l l e v a  estas  ruedas lo ca s  es s o l i ­

dario de otras  dos ruedas de diámetro desigual que accionan a dos 

ruedas l o c a s  sobre otro  árbol ,710 es e l  árbol  de u t i l i z a c i ó n  f i n a l  

de l a  transmisión. Ratas dos ruedas lo ca s  pueden una u otra ser
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^ c h a s  s o l id a r ia s  por este árbol de u t i l i z a c i ó n  a e le c c ió n  .del con-%>
duotor» 4ste aparato const i tuye  un ca ib io  de ve loc idad  de dos marchas 

analogas, por ejemplo u,l que ha sido d e scr i to  por l a  Sociedad que sus 

c r ibe  en su He moria de mátente francesa 528,946 de l  23 de diciembre 

de 1920»

41 árbol de u t i l i z a c i ó n  acciona enseguida simultáneamente a 

l o s  e j e s  de la s  dos extremidades, por piñones angulares u otro apa­

rato conocido*

4s ventajoso que e l  accionamiento de la s  ve loc idades  lo  mis­

mo en la  marcha de un so lo  motor que Qn xa marcha de l o s  motores pue­

da hacerse por medio de una so la  palanca co locada en e l  centro del  

vehículo  en l a  cabina de maniobras, o bien sobre uno de xos lados  de 

l a  mi ama.

Con este ob je to  la s  v a r i l l a s  pie l levan la s  h o r q u i l la s  c o ­

rrespondiente de l o s  dos cambios de veloc idad terminan por cremalle ­

ras que engranan una en otra con un piñón l o c o ,  Xos d iversos  piñones 

que corresponden a la s  ^ i tersas  ve loc idades  son montados l o c o s  sobre 

e l  mismo e j e .  Ci por medio de una palanca de mando colocada a la 

d i sp os ic ión  del conductor se actúa sobre una de las  v a r i l l a s  a r t i c u ­

ladas de tino de l o s  cambios de ve loc idad  es evidente que se obten­

drá un desplaza.aiento igual  y  de sentido inverso de l a  v a r i l l a  a r t i ­

culada y  por consiguiente  de la  h o rq u i l la  correspondiente pertene­

c ie n te  a l  otro cambio de ve loc idad .  Se obtendrá q>ues automáticamen­

te la  misma combinación de veloc idad en l o s  dos mecanismos s im é tr i ­

cos.
Como en todos l o s  v e h ícu los  de este  genero e x is t e  un com­

presor  destinado a suministrar a ire  comprimido a la s  cana x izac io -  

nes de freno y  de arranque, es necesar io  que es te  compresor pueda 
ser puesto en acción cuando uno de l o s  motores cualquiera esta en 

marcha aun si e l  vehículo  mismo es detenido.  Con este  ob je to  e l  

accionamiento del compresor es obtenido por dos piñones e leg idos  

del  mismo número de d ientes ,  acuñados unos en otros  sobre l o s  a r -  

bones p r im a l  o»  «• l o s  ca *1 os *e r e l o e i í M  oarrospooM ent»  a l o s  
? °s  a c to re s ,  ’ís tos  Sos piñones, - I ra n io  en sentido inverso en-ranan
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uno Aireotímente y  e l  otro con l a  mediación de una rueda que in v i e r ­

te  en sentido de r o ta c ión ,  con dos ruedas dentadas del mismo numero 

de dientes acuñada sobre e l  árbol  que acciona al  compresor. Us de ob­

servar que esta árbol hace g irar  solidariamente on todos l o s  casos 

aun ciiando e l  vehículo  esté detenido o uno de l o s  motores desembra­

gado o desconectado de l a  transid sión, a l o s  dos arbo les  primarios 

a una velocidad igua l .  Los engranes -simultáneos de las  ve loc idades  

en la s  dos ca ja s  son asi f a c i l i t a d o s  en todos l o s  casos  que puedan 

presentarse .

gn l o s  d ibujos  adjuntos ha sido representado un modo de e j e ­

cución del aparato de transmisión según e l  presente invento e l  cual 

se describe  a continuación.

la. f ig*  1 muestra esquemáticamente un l o c o t r a c t o r  p rov is to  

del aparato según e l  invento.

La f i g .  2 es una v i s t a  s im pli f icada  en prespect iva  de la  par­

te  p r in c ip a l  de l  abarato de transmisión.

La f i g .  3 es un c o r te  en e levación lon g itud ina l  a través del 

cár ter  ~¡ue contiene e l  aparato de transmisión.

La f i g .  4 es un corte  transversa l  del mismo.

La f i g .  5 es una v i s t a  en plano del  mismo destinada e s p e c i a l ­

mente a mostrar e l  accionamiento del  compresor.

11  l o c o t r a c t o r  f f ig*  1 ) comprende una cabina centra l  1 y dos 

motores 2 , 3 que giran en e l  mismo sentido co locados  en xas dos ex­

tremidades y  simétricamente* Los «arboles de estos  dos motores pene­

tran en un cárter  cen tra l  4 ^ue contiene simétricamente y  esta o r ­

den un aparato de' conexión mecánica de i o s  dos a rbo les  motores con 

e l  resto de l  mecanismo, dos ca abios da veloc idad y  en e l  centro el 

aparato de transmisión.

l e  xa parte i n f e r i o r  dal cár ter  sale  s i  árbol  común de u t i ­

l i z a c i ó n  5 que acciona directamente a l o s  dos e j e s  6 y 7. l o s  o tros  

dos e je s  6 y y 7 '  en e l  caso representado en que e l  l o c o t r a c t o r  es 

de cuatro e j e s  motores, son accionados por la  mediación de cadenas

8 y 9.
gn xa cabina se encuentra la  palanca centra l  o l a t e r a l  10
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de cambio ds veloc idad,  la  paxanca 1 0 '  da Cambio de marcha, la s  pa­

lancas 11, 12 ^us peralten respectivamente la  a i s la c ió n  mecánica de 

l o s  motores 2 y 3 del r e s to  de l a  transa! s i ó n .

Si se considera, por ejemplo, e l  árbol 13 ( f i g .  3)  del motor 

2 , se ve, que después de haber penetrado en e l  cárter  4 , 11 presen­

ta una primera cortadura estando esta const i tu ida  por un acoplamien­

to de garras 14 accionado por la  palanca 11. Permita aquella  a i s la r  

e l  motor 2* 2n l a  prolongación d e l  árbol  13 se encuentra e l  árbol 

primario 15 de un cambio de veloc idad cuyo árbol secundario 16 form 

ma la  continuación d e l ,á r b o l  primario 15. 2ste cambio de velocidad 

sera por ejemplo en cambio de se is  ve loc id ades  del t ip o  d e s c r i t o  en 

iu, Patente francesa 520,424 da 12 de j u l i o  de 1920 de la  Sociedad 

que suscr ibe .  'Un la  .fig, 3 no se vé e l  árbol  intermedio dea cambio 

de veloc idad que esta colocado dentras del  árbol primario y  se ha 

representado solamente uno de l o s  trenes  desplazables 17 que es ta ­

b l e c e  la  toma d irec ta  y  l a  quinta ve loo idad .

2 1 , árbol  secundario 16 termina por un piñón 18. 21 árbol  23 

que procede del motor comprende una se r ie  Se órganos exactamente 

s im étr icos .  Disposic ión dB garras 24, árbol  primario 25, secundario 

26, tren de desplazamiento 27, piñón 28.

lo s  dos piñones s im étr icos  18 y  28 tienen e l  mismo e je  y  e l  

mismo diámetro. 21 piñón 18 fvaase f i g s ,  2 y 3)  engrana con un tam­

bor dentado 19. 21 piñón 28 engrana igualmente con tambor dentado 

29 y l o s  dos tambores de l  mi sino. diámetro 19 y 29 engranan entre s i .

2n estas condiciones  es evidente que corno l o s  piñones 18 y 

28 pertenecen a dos motores que giran en e l  mismo sentido pero s i ­

métricos ,  giran en sentido in v e r s o . l o s  tambores 19 y 29 giraran pues1 

igualmente en sentido inverso y obligaran grac ias  a su engrane mu­

tuo a lo s  piñones 18 y 28 a girar  siempre también a la  misma v e lo ­

cidad.
21 tambor 19 engrana con la  rueda dentada 31 y e l  tambor 

29 con l a  rueda dentada 32. las ruedas dentadas 31 y 32 tienen i  -  

gual diámetro y est„n  montadas lo cas  stobre un árbol intermedio 33, 

2 s evidente y e  estas ruedas giraran siempre a la  mis.ia veloc idad



y en sentido inverso .  Si seducen puse s o l id a r ia s  una u otra de la s  

ruedas dentadas 31 y  32 con e l  á rbo l  33 .¡por medio del acoplan!ento 

doble 34, cuyo desplazamiento long itud ina l  sobre e l  .árbol 33 es 

producido por l a  h o rq u i l la  35 ( f i g .  4) a su vez so ld a r ia  de la  pa­

lanca de nano 1C7 ( f i g .  1}  e l  árbol  33 g irara  en un sentido o en 

o t ro .  Se habra rea l izado  asi un cambio del sentido de marcha*

31 árbol intermedio 33 l l e v a  f i j a d o s  mecánicamente un piñón 

dentado de pequeño diámetro 36 en uno de sus extremos y  en e l  otro 

extremo una rueda dentada de gran diámetro 37. 31 piñón 36 engrana 

con una rueda dentada 38 s o l id a r ia  de un manguito l o c o  39 l levado 

por e l  árbol  de u t i l i z a c i ó n ,  la  rueda 37 engrana igualmente con e l  

Piñón 40 so lda r io  del  manguito l o c o  41 l levado  igualmente por e l  ár ­

b o l  5. ITn acoplamiento de garras 42 es acuñado sobre e l  árbol  de u- 

t i i i z a c i ó n  5. Puede ser engranado con una de i¿i s e r ie  de dientes 43, 

44 l levadas  respectivamente por ensanchamiento de l o s  manguitos 39 

y  41, cuyo desplazamiento a l o  largo  del  árbol  5 es hecho s o l id a r io  

por la  horq u i l la  45 que encaja en e s to s  ensanchamientos, de manera 

que no hay nunca más que uno so lo  de l o s  dos manguitos 39 o 44 en­

granando a l a  vez con e l  acoplamiento 42 y por consiguiente con e l  

árbol  5.

Se vé que s i  es l a  ser ie  de dientes 43 la  que engrana se u t i ­

l i z a r á  la  desmuit ip l ieación 37-40 y por consiguiente un regimen de 

de ve loc idades  lentas,  y si por e l  contrar io ,  si es l a  ser ie  de 

dientes  44, se u t i l i z a r á  la  desm ult ip l icac ión  37-40 y por consiguien 

te un regimen de ve loc idades  elevadas,  la  sociedad yue suscribe ha 

d e scr i to  otra parte un cambio de veloc idad de eeta c lase  en su Pa­

tente 3rancesa 528,946 de 23 de diciembre de 1920.

Se ha v i s t o  que l o s  dos cambios de velocidad co locados  sobre 

cada uno de lo s  arboles  13 y 23 que vienen de l o s  motores 2 y 3 com­

prendían una ser ie  de trenes desplazabies de uos que so lo  ha podido 

ser representado en la  f i g .  3 uno solo  por cambio de ve loc idad .  Pa­

ra que e l  conductor del  l o c o t r a c t o r  pueda e fectuar  l o s  cambios de 

veloc idad ^or medio de la  palanca centra l  o l a t e r a l  de maniobra l o  

( f ig u ra  1 ) se hace uso de la  d isp os ic ión  s igu iente :



7

las  h orqu i l las  47,48 f f i g .  3)  que s irvo  ríe aplazar lo s

trenes d espías ables correspondí entes 1 7 ,2 7 -son ^ijadas a v a r i l l a s  

a r t i c ú la la s  48,50 que terminan por ,cre malieras 51,52 que engranan 

una en otra con un piñón lo co  53. Si se determina pues por medio 

de l a  palanca 10 e l  desplazamiento de una de la s  v a r i l l a s  a r t i c u l a ­

das 49, se dará a xa otra  50 un desplazamiento igual  en e l  sentido 

con tra r io .  í o r  consiguiente la s  dos h o rq u i l la s  47,48 y l o s  dos t r e ­

nes desplazadles 17 y 27 res id irán  constantemente desplaza ai entos 

correspondientes exactamente puesto que l o s  candios de ve loc idad  

son s im étr icos .  Se ha d e sc r i to  esta  d isp o s ic ió n  para l o s  dos t r e -  

n e 3 de splaz ables 17 y 27 y es evidente que sera igualmente u t ix i z a -  

da para l o s  o tros  trenes desplazadles  de l o s  candios de ve loc idad  

y que se tendrá, como la  muestra esquemáticamente la  perpect iva  de 

la  f i g .  2, una ser ie  de v a r i l l a s  art icu ladas  49, 49 ', 4 9 ' '  50, 5 e / 

50 '* cuyas cremalleras engranan con una ser ie  de piñones l o c o s  c o ­

locados  sodre e l  mismo eje* La palanca de candió do veloc idad p ro ­

ducirá e l  desplazamiento de la s  v a r i l l a s  art icu ladas  49, 4 9 ' ,  4 9 " ,  

de una manera conocida por medio de un dedo que penetre suces iva­

mente en las  muescas 70, 70'' y 7C' ' / .

01 uoeotractor  comprende como todos lo s  veh icu los  de este  

genero, un compresor de a i re  6C { f i g s .  1 y 5) destinado a suminis­

trar  e l  a ire  comprimido a l  frenado, a l  enarenado de la s  caales ,  al 

arranque e t c .  Su rotac ión  es accionado por un ardol 61 p rov is to  

de una d isp os ic ión  de acoplamiento e lá s t i o o  62«

Importa que este  compresor pueda funcionar no solamente 

cualquiera que sea e l  motor que impulse a la  transmisión sino tam­

bién cuando esta  transmisión no es impulsada es dec ir  cuando uno
A

cualquiera de lo s  .motores estando en marcha permanece inmóvil e l  

l o c o t r a c t o r .  Con este  f in  eu árbol 61 es impulsado de l a  manera s i ­

guiente por l a  transmisión. Sobre cada uno de l o s  arbo les  15 y 25 

de l o s  dos cambios de veloc idad correspondiente a l o s  dos motores 

2 y 3 , son f i j a d o s  dos piñones del mismo numero de ^i entes y de 

igual  diámetro 63-64. Se ve que para uno de estos piñones 64 se 

ha u t i l i z a d o  sencil lamente mino de l o s  piñones normales de l  cambio



de ve loc idad ,  y podría  ser lo  misino para e l ,  o tro  que corresponde a l  

Segundo cambio fe  ve loc idad-  Di árbol 61 l l e v a  por o tra  parte dos 

ruedas dentadas iguales  y de un mismo mímer o de d ientes  65,66. la  

rueda 66 engrana con e l  piñón 64. la  rueda 65 es so ltada con r e l a ­

ción a l  piñón 63 y una y otro  engranan con una rueda intermedia 67, 

siendo -necesaria esta  inversión de sentido de ro ta c ión  por e l  hecho 

de que l o s  arboles primarios 15 y 25 giran en sentido inverso .  Se 

ve- que estando embragado uno.de l o s  motores y estando en e l  punto 

vuelto  l o s  cambios do veloc idad fes  dec ir  estando parado e l  l o c o -  

t r a c t o r )  l o s  dos arbo les  primarios giraran en sentido inverso por 

l a  mediación del árbol  61. Se podra asi hacer funcionar e l  compre­

sor 60* Por o tra  parte  grac ias  a esta  unión l o s  dos arboaes prima­

r i o s  giraran a igual  ve loc idad  porque en l o s  dos oambios de v e l o c i ­

dad l o s  engranes simultáneos obtenidos se harán más cómodos grao ia s  

al desplazamiento concurrente de la s  h orq u i l la s  rea l izado  por la s  

va r ía las  art icu ladas  49,50, las  cremalleras 51,52 y l o s  piñones l o -  '  

eos 53*

F O T A *

- 8 -

Descrito  suficientemente e l  presente invento lo  que se  de­

c lara  como de novedad e invención propia,  son la s  s igu ientes  r e i ­

v in d icac ion es .  :
1 . -  aparato de transmisión j^ara todos l o s  veh ícu los  automo­

tores  y en pa rt icu la r  lo c o t ra o to r e s  que comprende en cada extremi­

dad un motor y un e j e  o un par de e j e s  caracter izado porque asegu­

ra e l  accionamiento simultáneo de todos l o s  e je s  tanto cuando l o s  

dos motores están en movimiento como cuando l o  esta uno so lo  cua l ­

quiera que sea.
2*- lío do ñe e jecuc ión  ñe este  aparato de transmisión en el 

cual a l a  sa l ida  ae i o s  cambios de veloc idad montados simetricamen- 

te  c en r e la c ió n  a i  piano transversa l  medio correspondiente a l o s  

dos motores,se encuentran dos piñones de igu a l  diámetro y del  mis­

mo e je ,  colocado uno frente  al  o tro  y engranado cada uno con dos
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tambores dentados del mismo diámetro que engranan mutuamente entre 

s i ,  engranando además cada uno de es tos  tambores con uno de l o s  en­

granajes l o c o s  de un abarato de cambio ele marcha e jecutado sin p i ­

ñenes angulares, que por la  mediación de un cambio de veloc idad de 

dos marchas acciona a l  árbol  de .cando cormdn de l o s  e je s  dobles o

duádruples.

3 . -  accionamiento simultáneo a mano de rns d.03 cambios de 

veloc idad s im étr icos  correspondientes a l o s  dos motores, ca ra c te ­

r izado porque la s  h orqu i l las  correspondientes  que accionan a lo s  

trenes desplazablos de es tos  cambios de ve loc idad ,  son s o l id a r i o s  

de v a r i l l a s  art icu ladas  terminadas por cremalleras que engranan 

una y otra con un piñón lo c o ,  de manera que e l  desplazamiento de 

una v a r i l l a  art icu lada  de un cambio de veloc idad t iene  por o b je ­

t o  e l  mismo desplaza.ciento en sentido inverso de l a  v a r i l l a  a r t i ­

culada correspondiente del otro  cambio de ve loc idad-

a . _  gparato de accionamiento del compresor destinado a 

suministrar e l  a ire  comprimido para los  canaaizac iones de ^reno 

por *os piñones del mismo nlimero de dientes  s o l id a r i o s  r e s p e c t i ­

vamente de i o s  arbo les  primarios de l o s  dos cambios de veloc idad 

y  engranando uno directamente y e l  o tro  por l a  mediación de una 

rueda *ue in v ie r te  l a  ro tac ión  con dos engranajes igu a les ,  acuña­

dos sobre e l  árbol  :pae acciona a i  compresor teniendo es ta  d ispo­

s ic ión  igualmente por ob jeto  dar a lo s  arbo les  primarios una r o ­

ta c ió n  igu a l  aun cuando uno de l o s  motores no funcione, condición 

que se ha de l l en a r  para obtener engranes simultáneos r ea l iza d os  

en l o s  dos cambios de veloc idad-

5 - -  - a p a r a t o  de transmisión para vehículo  bimotor =  Se­

gún se describe  y r e iv in d i c a  en esta memoria d e sc r ip t iv a  con l o s  

d iba jos  yue a la  misma se acompañan-

Consta esta  memoria de nueve hojas f o l ia d a s  y e s c r i t a s  a

I!adrid 2 de a b r i l  de 1925
máquina por una so la  cara-






	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



