
U I U C R I A D E S C R I P T I V A

que se a cospel La
a -a

s o lic itu d  de una patente de invención por veinte años ©n 
Espeta a favor de Mcnsieur Lcuis SCHCCNHCK9, dom iciliado 

en 42 Rué des G rille s  en P4NTIN (Sainé) Francia
por

UN MECANISMO DE DISTRIBUCION PARA MOTORES DE ACEITES PESADOS

La presente invención se r e f ie r e  a un BecaniscQ de d i s t r i ­
bución pare, actores de a ce ites  pesados y se r e fie re  a as p a rti­
cularmente al d isp ositiv o  que pera lte  hacer variar la  cantidad 
d* combustible inyectado en la cabera de combustión del motor 
do manera que se obtenga un régimen de aarcha sensiblemente cons­
tante, cualquiera que sea la carga aplicada sobre e l árbol me­
te r .

Al igual que t-n los d isp o s it iv o s  de regulación  conocidos, e l 
mecanismo de d istrib u ción  ob je to  e la invención, esta controlado 
por el iv.'fulador del motor, pero presenta la  particu laridad de 
hacer trabajar la bomba de inyección  del combustible en c i l in ­
drada constante, y obrar para provocar una descarga c fuga r e ­
gulable en e l rechazamiento de dicha bomba de manera que regula 
la cantidad do combustible realmente in fectada en la camera de 
combustión

Esta particu laridad permite rea liza r  un d isp ositivo  de d i s t r i ­
bución auto««ticaT regulable , de un? manera muy sen c ille z  y de 
le cual el iíbuye adjunto representa, a t itu le  do ejemplo única­
mente, una f^rna de rea liza c ión .

Sobre este d ib u jo :

. La figura. 1 es un-s v is ta  en elevación  del cecenlsmo coa cortes
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v ertica lfs  parciales.
/  La figura 2 es tina vista en rlanc parcial, con medie corte he 
rízcntal p r el e-*e del regulador.

Estas figuras, para corresponder a la realidad de las cesas, de­
ben ser laidas volvíende la hct a 902 en el sentido de las aguja* 
de un re lo j.

La bomba comprende un cuerpo 1 con válvulas automáticas de as­
piración 2, de rechazernlente 3 y de descarga 4 en caso de super 
presión anormal. Ist* ultima esta sujeta por un muelle 5 y se en­
cuentra en el e„e del pisten de bemba 6 Este pinten es un chu 
pon previsto d«¿ gargantas de cierre hermético 7 y su extremidad 
exterior al prenta-estepas & recibí- un* arandela le apoyo 8 pera 
un muelle 1C que descanse per otra parto sobre el cuerpo 1 y que 
ebr? para rechazar autos.áticamente el pistón 6 tn el sentido de 
aspiración.

Encima del cuerdo de bomba 1 esta dispuesta une caja de válvulas 
11 cu* recibe el conducto 12 de rechazamiento de combustible al 
motor, dispuesta en el ebe de la válvula de rechazamiento 3 de la 
bomba y un conducto 13 de retorno al deposito cuya comunicación 
con ©1 re chazeaiente esta controlada por una válvula 14 guiada en 
el canal 15 por anchas aletas 16 y atraída a la posición de cierre 
per un muelle 17 interpuesto entre el rebaje 18 y el fondo de un 
tapen 18 atornillado sobre 1* ca^s 15. El canal 15 se prolonga 
por Tin vaciado en el cual esta «justado un vastago o chupón 2C de 
gargantas herméticas, que constituye el pulsador de accionamiento 
de la válvula 14.

El accionamiento del pistón 5© be abe 6 se efectúa por la palanca 
oscilante 21 gire loria alrededor cíe un cubo excéntrico sobre un e„e 
soporte f i¿ o , r lr e le ic r  le í cual puede su frir desplazamientos an­
gulares, gracias ñ un betón de maniobra 22* Es posible gredas s 
este boten 22 hacer variar le distancia medí' c-ntr  ̂ el punte de os­
cilación  de I b palanca y el runt. de contacto del tepe 23 y de la



extremidad <'4 del pisten 6. Estando asee»radies las oscilaciones 
 ̂de is palanca 21 rcr el diente de p erfil invariable 25 embutido 
sobre el árbol del rerula de r, el punto de inyección del combus­
t ib le  ruede ser regulado a voluntad accionando sobre e l bvton 22

Estando regulado el rendimiento de la beaba c mas exactamente 
su cilindrada a un valor determinado, el regulas* de la eleva­
ción d® la válvula 14 que determina el escapo al rechazamiento 
y cor cense cu en o i a 1« cantidad, de combustible rafe lóente inyectada 
en el cilindro del motor a. cada golpe de bombaos realizada &u- 
teme t i carente y ’ e conformidad con la velocidad del motor de la 
manera siguiente *

Un volteador 28 es giratorio en 27, sobre la palanca 21 de ac­
cionamiento d ía bomba y su posición angular con relación e d i­

cha palanca esta determinada por «roye del brazo 26a sobre le su 
perfie ie  de un diente constituido por un je‘.n.uito 28 que es accio­
nado en traslación, siguiendo el e, e del regulador, por e l  juego 
de las masas de este ultimo sometidas s la  fuerza centrifuga y su 
jetadas por muelles de I» manera conocida. Para una velocidad da­
da del motor, les mesas del regulador están en equilibrio en una 
rcs ic icn  determinada a 1*> cual corresponde una posición longitu­
dinal determinada del manguito 28* El volteador 26 tema una f*c- 
s i clon angul ?,r determinada con relación a la palanca 21 y el to ­
pe 29 que se conduce como «* íump* «LdL**»******# 1 ó»  ̂ w Mtw **i¿ «
Vjk*V**%, *"* jT 4- i#  <*■ ti-y %» 4*1© * %r V  ^  <v X Ct ©Q2l1¡ííí3l 0  XíS

válvula 14 en una cantidad apropiada al régimen del motor, en las 
condiciones consideradas. Si este régimen varia, las mases del re 
guiador entran en juego y la posición angular del volteador 26 
varía •■• n con secuencia, con reí coica a la palanca 21 desplazando

el tope 29 que & la vez qu conserva una carrera sensiblemente 
constante, ataca mas o menos urente el pulsador y despega mes c
menos la valvule 14. Según que 1 descarga a través del canal
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 ̂ 15 sea suKC.iitoda o reducida el rechazamiento al meter es reducido 
e ausentado de señera que re conduzca la velocidad clel er’oel mo­
tor a su velocidad de regimen cual Quiere que sea le. carga ap li­
cada sobre el árbol motor.

Par?, permitir su regulación in ic ia l, el tope 29 esta dispuesto 
en le  extremidad de un vastago fileteado 3C atornillado en el bra­
zo 31 del volteador 26 y freasdo por une tuerce o cualquier vtre 
ted io . El otro brazo Ael volteador lleva un torn illo  tope 32 re­
gulable cuya extremidad esta .líspuesta en él plano de un disco 
o cabeza 33 solidario del mango 34. Bagando mas c menos este mon­
go 34 1* periferia de la cabeza 33 descentrada con relación a su 
eje de giro sobre la palanca 21 viene a rechazar el volteador 
25 de manerc que permito una regulación del t pe 29, indopendien­
temente de la acción automatice del manguito diente 28, le que 
permite en el arranque en particular, regular la cantidad de com­
bustible inyectado manteniendo el punte do inyección adoptado pa­
ra la bomba.

N C T A
La presente invención comprende las siguientes reivindicaciones 

12- Me ceñiste de distribución de combustible para motores de acei­
tes pesados caracterizado eb que la alimentación variable del mo­
tor se obtiene, partiendo de una bomba de inyección de cilindrada 
constante, gracias a una descarga variable dispuesta sobre al re­
chazamiento de 1» bemba y controlada por el regulador del motor.

2~ - Mecanismo de distribución según la reivindicación 1, carac­
terizado en que- una válvula de descarga esta interpuesta robre 
el rechazamiento de la bombe y accionada al mismo tiempo que el 
pistón de esta ultima, per un tepe animado de un movimiento al­
ternativo de carrera sensiblemente constante, pero cuyos crigenes

4 son desplazados con relación a la extremidad de ataque de la val-
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víala de de so erg» según le velocidad de rotación del regulador.
32- Me cení salo de distribución según las reivindicaciones 1 y2 

caracterízale en que el tepe de sccienemientc de le válvula Se 
descargs esta dispuesto en el extremo de un volteador giratorio 
sobre la palanca oscilante de accionamiento de la bomba y una de
cuyas rasar se apoya constantemente sobre le superficie de un man­
guito diente cuyas traslaciones siguiendo el e¿e del regulador, 
están unidas al de«flazfi»lento de las mar-as del regulador.

42- En resumen reivindico como de mi exclusiva invención y co­
mo objeto sobre al que ha de recaer la patente que se so lic ita  
por veinte ages en EspaBa UN MECANISMO DE DISTRIBUCION PARA MO­
TORES DE ACEITES ?FSADOS

Todo conforma queda descrito en la presente Memoria que consta 
de cinco hojas escritas a maquina por una sola cara y dibujes que
se acompañan a le misma

Madrid 3 de abril de 192S
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