PATENTE DE INTRODUCCION

por 5 gfios
para "Perfeccionsmientos en 1los motores de explosidn"=--=----

a favor de D, Roland CLAUDEL, domicilisdo en VEUXHAULLES

(CBte datOr, Francial.

M:sMORIA DESCRIPTIVA

La carburacidn del aire por los ligquidos combustibles
~ para utilizarlo en los motores de explosidén, presenta se-
ries dificultades cusndo lg tensidn de vapor del 1fquido
combustible es insuficiente pars obtener lg proporcidén
requerida de carbursnte y de comburente en la mezcla, Ls-
ta resulta casi imposible de reslizar eficszmente, siendo
entonces tal tensidn totselmente impotente cusndo el motor
funciona a bajs temperaturs, especislmente en ls puests en

marcha, en ls marche lenta 0 gl relentido, o comn combustibles

pesados. Adn con combustibles ligeros, lss puestas en mar-



cha son diffciles y las maniobras necesarigs son penosas 0
peligrosas a consecuencis de las condemssciones de 1f{quido.

En efecto, realizdndose ls carburacidn por salida en
surtidor, a travds de pequefios orificios, del lfgquido emul-
siongdo en la masa de aire comburente, bgjo la influencisa
de una depresidn aspirsdors provocada por una succidn endr-
gica del motor, resulta de la evaporacidn del lfquido en
estas condiciones un descenso de temperstura considersble,
que da lugar a condensaciones en las tuber{as de admisidn
del motor, a reparticiones desiguales en los diversos ecilin-
dros, a puestas en marcha generalmente diffciles y slgunas
veces imposibles, y a combustiones en ciertos casos imper-
fectos, aun en plens marchs.

La invencidn consiste en reslizar una compresidn pre-
vig del combustible 1fquido, llevado con preferencia al es-
tado de pulverizscidn o emulsidn en una cantidsd mayor o me-
nor de sire, pars admitir luego en el cilindro motor la meg~-
cla obtenida que contenga comburente y combustible llevado
de este modo =l estado vesicular o sl estado de vgpor, en
cierto modo mecdnicamente, Como es de suponer, ests compre-
8ién previa de ls mezcla debe tener lugar antes de la repar-
ticidn g los cilindros del motor,

Esta compresidn previa podrd hacerse ya sea por compre-
sor de émbolo, ya sea por turbocompresor, Se podrd ventgjo-
samente recslentar o refrigerar el compresor en los lugares
més favorsbles a la aspiracidn. Se podrd hacer variar lsa

compresidn previa segun la tensidn de vapores, la viscosi-



dad, el calor especffico u otras condiciones del combusti-
ble,

El dibujo adjunto representa, solamente a titulo de
ejemplo, de un modo esquemgtico, ciertos modos de aplica-
cidn de la invencidn, La figura 1 es una esquems de una
disposicidn que puede ser adoptada especialmente cuando se
trata solamente de asegurar la puesta en marcha del motor;
la figura 2 representa otra disposicidn que puede ser apli~
cads especialmente para la marcha normal de un motor.

En la figura 1, se ha afiadido a la tuberia principal
de admisidn 1, servida por el carburador ordinario 2, una
tuberf{a auxiliar 3 en la cual un compresor 4 impele, com-
primiéndols, una mezcla de aire y de lfquido carburante pro-
porcionado, por ejemplo por surtidor, del modo ordinario,
por el carburador guxiliar 5 o por el carburador principal
2 mediante una derivacidn 6., la védlvula de salida 7 del
compresor se gradda de modo que no se abra méds que bajo una
determinada presidén de la impulsidn, y, como esta presidm
debe ser ventajosamente graduada segun el combustible emplea-
do y segun las condiciones atmosféricas, se han dispuesto
medios de graduacidn, que estdn representados esquemgticsmen-
te por un tornillo 8, que permiten variar la tensidn del re~
sorte 9 solicitante de la vdlvula 7.

La compresidn previa del 1fquido combustible, llevedo
econ pfeferencia al estado de pulverizacidén o emulsidn con
una cierta cantidad de aire, actia a la vez por la compre-

sidn y por la elevacidn de temperatura resultante, y al mis-



mo tiempo por el braceado de la mezcla, para snular los efec-
408 de la carburacidn por surtidor bsjo depresién aspirante,
¥ parsa asegurar uns suspensidn estable en estado vesicular
o en estado de vapor del 1lfquido en el aire comburents, en
t0do caso con uns tensidén de vapor crecida y suficiente pa~
Ta realizar buenas explosiones o combustiones,

sn la figura 2 se ha representado esquemdticamente una
disposicidn que puede aplicarse a la marcha normal de un mo-
tor, especialmente en el caso de empleo de combustible diff-
cilmente inflamable, i1 compresor 4, arrastrado por el mo=
tor M, impele la mezcla comprimida a una presidén predetermi-
nada, a travds de la vdlvula cargada 7, ya sea por un conduc-
t0 10, representado de puntos, que desemboca en la tuberfa
principal de alimentacidén 1 debajo de la vdlvula de admisidn
11, ya sea directsmente a la cdmara de combustién por un ca-
nal 12 sobre el cual se encuentra situado, con preferencia,
el inflamsdor 13 encargado del encendido o lo que es mejor
asegura el paso de la mezcla a través del inflamador mismo.
Ls massa principsal de cOmbustible, proporcionada por ejemplo
por el carburador 2, podrd ser slimentada por un combusti-
ble y por un comburente diferentes o0 no de los que alimen-
tan al compresor 4., Se podrd sfiadir, si se desea, al dispo-
sitivo un foco extrafio de caldrico, El gobierno del com-
presor podrd hacerse por el motor de un modo discontinuo o
continuo, con la velocidad relstiva y el calado relstivo
que parezcan més adecusdos, pudiendo reslizarse la admisidén

de la fraccidn de mezcla comprimida en cualquier momento



requerido del ciclo,

Con el dispositivo de la figura 2, en el cual el infla-
mador estd emplazado a la llegada de la mezcla proporciona-
da por el compresor, se asegura una limpieza enédrgica y una
refrigeracidén importante del inflamada, y la porcidén de mez-
cla proporcionada por el compresor posee altas cualidades
de inflemabilidad que favorecen la inflamacidén de la masa
principal del combustible proporcionsdo por 2, y que puede
gser de este modo sdmitido al motor en un estado de inflama-
bilidad menor.

La carburascidén antes del cilindro de compresidn presen-
ta la ventaja de que ssegura la homogeneidad y la utiliza-
cidn de carburadores ordinarios, sin modificaciones, y, ade-
méds, establece una elevacidn de temperstura y un braceado
endrgico en el momento mismo en que el aire y el 1lfquido a
tensidn de vapor crecida estdn en contacto intimo.

Debe entenderse que se trata, segdn la invencidn, de
ung gportacidn parcial de una mezcla combustible perfeccio-
nada pars la puesta en marcha o para favorecer la inflama-
¢idn de otra mezcla diffcil de encender, proporcionada por
el carburador o distribuidor principsl, y no de la disposi-
c¢idén ten conocida de sobrealimentacidn del motor o de barri-
d0 de los gases quemados.

&8 necesgrio hacer notar que el compresor puede ser
incomunicgdo con el cilindro motor, inmediatamente después
del llensado de este, o0 bien que el compresor puede permsane-
cer, en capacidad total o parcial, en comunicascidn con el ci-

lindro motor aun despuds del llenado de este y durante un



tiempo mds o menos largo de la compresidn., En el primer ca-
80, el diagrema de la presidn de la mezcla en el compresor
es por ejemplo el indicado por la figura 3, y, en el segundo,

el indicado en la figurs 4.

NOTA

Por la patente de introduccidn a que se refiere ls pre-
sente memoris descriptiva se AEIVINDICA le explotacidn exclu-
siva de:

l.- Un procedimiento para elevar el grado de potencia
térmica de 10s motores de combustidn, especislmente en el ca-
80 de la slimentacidn por combustibles pesados o pobres, ca-
racterizado por el hecho de que una pasrte del combustible o
con preferencia de la mezela que contiene comburente y combus-
tible, es antes de ser introducida en los cilindros del mo-
tor previamente comprimida en un recirnto favorsble & su ele-
vecidn de temperatura por compresidén, de manera que quede ase-
gursda sl 1fquido combustible una tensidn de vapor suficiente
¥ & la mezcla ung fijeza suficiente psra realizar una buena
inflemacidén cusndo la mezcla es introducida en los cilindros
del motor,

2.- Un procedimiento segun 1, caracterizsado por el hecho
de que el grado de compresidm previa es con preferencia gra-
duable a voluntad, segunm el combustible empleado y segun las
condiciones atmosféricas.

d.= Un procedimiento segun 1 y 2, carscterizado por el

hecho de que la parte de la mezcla comprimida previamente de



temperatura elevads, motivada por la compresidén, es conduci-
ds 8 los cilindros del motor junto con la mezcls principal
aspirada a su vez por el motor del modo corriente,

4.- un dispositivo pars la reslizascidén del proce-
dimiento segdn 1 a 3, caracterizado por el hecho de que la
gdmisién de un motor ordinario estd reunida por una tuberia
gauxiliar a un compresor con intermediscién de una v4lvula car-
gada de modo graduable, con el fin de que la mezcla, previa-
mente comprimida por el compresor, ses llevada a la admi-
sién del motor bajo uns presidn correspondiente a la carga de
la vdlvuls.

5.~ Un dispositivo segdn 4, caracterizado por el hecho
de que ls mezcla parcial es proporcionasda al compresor por
un cerbursdor guxiliar,

6.~ Un dispositivo segun 4, carscterizado por el hecho
de que la mezcla parcial es proporcionsda sl compresor por
uns derivacidn del carbursdor principal.

7.~ Un dispositivo segin 4 a 6, ceracterizado por el
hecho de que el compresor estd reunido directamente a la ad-
" misidn del cilindro del motor, por un cangl en el cusl hay
dispuesto al mismo tiempo el inflemsdor,

Sean cugles fueren las circunstasnciegs que concurran con
la esenciglidad del ohjeto de la patente, definida en las an-
teriores reivindicaciones, cual objeto estd constitufdo por:

"Perfeccionamientos en los motores de explosidmn",

Consta



Consta la presente memoria de ocho hojsae folisdas,
critas por uns sola cara.

Barcelons, 24 de Marzo de 1925.

P, p. de D, Roland CLAUDEL,

C. BONET DURAN
PP ‘
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