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MEMORIA DESCRIPTIVA

la  carburación del aire por los líquidos combustibles 

para u t iliz a r lo  en los motores de explosión, presenta se­
rias d ificu ltades cuando la  tensión de vapor del líquido 

combustible es insu ficiente para obtener la  proporción 

requerida de carburante y de comburente en la  mezcla. Es­

ta resulta casi imposible de realizar eficazmente, siendo 
entonces ta l tensión totalmente impotente cuando el motor 

funciona a baja temperatura, especialmente en la  puesta en 
marcha, en la  marcha lenta o al relentido, o con combustibles 

pesados. Atín con combustibles lig eros , las puestas en mar-
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cha son d i f í c i le s  y las maniobras necesarias son penosas o 
peligrosas a consecuencia de las condensaciones de líqu ido.

En e fecto , realizándose la  carburacidn por salida en 

surtidor, a través de pequeños o r i f ic io s ,  del líquido emul­

sionado en la  masa de aire comburente, bajo la  influencia 

de una depresión aspiradora provocada por una succión enér­

gica del motor, resulta de la  evaporación del líquido en 

estas condiciones un descenso de temperatura considerable, 

que da lugar a condensaciones en las tuberías de admisión 

del motor, a reparticiones desiguales en los  diversos c i l in ­

dros, a puestas en marcha generalmente d i f í c i le s  y algunas 
veces imposibles, y a combustiones en ciertos casos imper­

fe ctos , aún en plena marcha.
la  invención consiste en realizar una compresión pre­

v ia  del combustible líqu ido, llevado con preferencia al es­
tado de pulverización o emulsión en una cantidad mayor o me­

nor de aire, para admitir luego en e l c ilin dro  motor la  mez­

cla  obtenida que contenga comburente y combustible llevado 

de este modo al estado vesicular o al estado de vapor, en 

cierto  modo mecánicamente. Como es de suponer, esta compre­

sión previa de la  mezcla debe tener lugar antes de la  repar­
t ic ió n  a los cilindros del motor.

Esta compresión previa podrá hacerse ya sea por compre­
sor de ámbolo, ya sea por turboeompresor. Se podrá ventajo­

samente recalentar o refrigerar e l compresor en los lugares 

más favorables a la  aspiración. Se podrá hacer variar la  

compresión previa según la  tensión de vapores, la  v is co s i-
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dad, e l calor específico  u otras condiciones del combusti­
b le .

El dibujo adjunto representa, solamente a t ítu lo  de 

ejemplo, de un modo esquemático, ciertos modos de aplica­

ción de la  invención, la  figura 1 es una esquema de una 

d isposición  que puede ser adoptada especialmente cuando se 

trata solamente de asegurar la  puesta en marcha del motor; 

la  figura 2 representa otra disposición  que puede ser ap li­

cada especialmente para la  marcha normal de un motor.

En la  figura 1, se ha añadido a la  tubería principal 
de admisión 1, servida por e l  carburador ordinario 2, una 

tubería auxiliar 3 en la  cual un compresor 4 impele, com- 

primióndola, una mezcla de aire y de líquido carburante pro­
porcionado, por ejemplo por surtidor, del modo ordinario, 

por e l carburador auxiliar 5 o por e l carburador principal 

2 mediante una derivación 6. la  válvula de salida 7 del 

compresor se gradiía de modo que no se abra más que bajo una 

determinada presión de la  impulsión, y, como esta presión 
debe ser ventajosamente graduada segün e l combustible emplea­
do y segón las condiciones atmosfóricas, se han dispuesto 

medios de graduación, que están representados esquemáticamen­

te por un to rn illo  8, que permiten variar la  tensión del re­

sorte 9 so lic ita n te  de la  válvula 7.

la  compresión previa del líquido combustible, llevado 

con preferencia al estado de pulverización o emulsión con 

una cierta  cantidad de aire, actiia a la  vez por la  compre­
sión y por la  elevación de temperatura resultante, y al mis-
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mo tiempo por el braceado de la  mezcla, para anular loe e feo- 
tos de la  carburación por surtidor bajo depresión aspirante, 

y para asegurar una suspensión estable en estado vesicular 

o en estado de vapor del líqu ido en el aire comburente , en 

todo caso con una tensión de vapor crecida y su ficiente pa­

ra realizar buenas explosiones o combustiones.

m. la  figura 2 se ba representado esquemáticamente una 

disposición que puede aplicarse a la  marcha normal de un mo­

tor, especialmente en e l caso de empleo de combustible d i f í ­

cilmente inflamable. El compresor 4, arrastrado por e l mo­

tor M, impele la  mezcla comprimida a ana presión predetermi­

nada, a travás de la  válvula cargada 7, ya sea por un conduc­
to 10, representado de puntos, que desemboca en la  tubería 

principal de alimentación 1 debajo de la  válvula de admisión 

11, ya sea directamente a la  cámara de combustión por un ca­

nal 12 sobre e l cual se encuentra situado, con preferencia, 

e l inflamador 13 encargado del encendido o lo  que es mejor 

asegura el paso de la  mezcla a travás del inflamador mismo, 

la  masa principal de combustible, proporcionada por ejemplo 
por el carburador 2, podrá ser alimentada por un combusti­
ble y por un comburente diferentes o no de los que alimen­

tan al compresor 4. Se podrá añadir, s i se desea, al dispo­

s it iv o  un foco extraño de ca lórico . El gobierno del com­

presor podrá hacerse por e l motor de un modo discontinuo o 

continuo, con la  velocidad relativa  y e l calado re la tivo  

que parezcan más adecuados, pudiendo realizarse la  admisión 

de la  fracción  de mezcla comprimida en cualquier momento
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requerido del c ic lo .
Con el d ispositivo de la  figura 2, en e l cual el in fla - 

mador está emplazado a la  llegada de la  mezcla proporciona­

da por el compresor, se asegura una limpieza enérgica y una 
refrigeración  importante del inflamadcr, y la  porción de mez­

c la  proporcionada por e l compresor posee altas cualidades 

de inflamabilidad que favorecen la  inflamación de la  masa 

principal del comoustible proporcionado por 2, y que puede 

ser de este modo admitido al motor en un estado de inflama­

bilidad menor.
la  carburación antes del c ilin dro  de compresión presen­

ta la  ventaja de que asegura la  homogeneidad y la  u t i l iz a ­
ción de carburadores ordinarios, sin m odificaciones, y , ade­

más, establece una elevación de temperatura y un braceado 
enérgico en el momento mismo en que e l aire y e l líquido a 

tensión de vapor orecida están en contacto íntimo.

Debe entenderse que se trata, segiín la  invención, de 

una aportación parcial de una mezcla combustible p erfeccio ­

nada para la  puesta en marcha o para favorecer la  inflama­
ción de otra mezcla d i f í c i l  de encender, proporcionada por 

e l carburador o d istribuidor principa l, y no de la  d isposi­

ción tan conocida de sobrealimentación del motor o de barri­

do de los gases quemados.
¿8 necesario hacer notar que e l compresor puede ser 

incomunicado con e l c ilin dro  motor, inmediatamente después 

del llenado de este, o bien que e l compresor puede, permane­

cer, en capacidad tota l o parcia l, en comunicación con e l c i ­
lindro motor aán después del llenado de este y durante un
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tiempo más o menos largo de la  compresión. En e l  primer ca­
so, e l diagrama de la  presión de la  mezcla en e l compresor 
es por ejemplo el indicado por la  figura 3, y, en e l segundo, 

e l indicado en la  figura 4.

I O T A

Por la  patente de introducción a que se re fiere  la  pre­

sente memoria descriptiva se iíEIVIIJDICA la  explotación exclu­

siva de;
1 . -  Un procedimiento para elevar e l grado de potencia 

tármiea de los motores de combustión, especialmente en e l ca­

so de la  alimentación por combustibles pesados o pobres, ca­

racterizado por el hecho de que una parte del combustible o 

con preferencia de la  mezcla que contiene combure.nte y combus­

t ib le , es antes de ser introducida en los cilindros del mo­

tor previamente comprimida en un recinto favorable a su e le ­

vación de temperatura por compresión, de manera que quede ase­
gurada al líquido combustible una tensión de vapor su ficiente 

y a la  mezcla una f i je z a  su ficiente para realizar una buena 
inflamación cuando la  mezcla es introducida en los cilindros 
del motor.

2 . -  Un procedimiento segiín 1, caracterizado por e l hecho 
de que e l grado de compresión previa es con preferencia gra- 

duable a voluntad, segán e l combustible empleado y segán las 

condiciones atmosfóricas.

3 . -  Un procedimiento segün 1 y 2, caracterizado por el 

hecho de que la  parte de la  mezcla comprimida previamente de
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temperatura elevada, motivada por la  compresión, es conduci­
da a los cilindros del motor junto con la  mezcla principal 

aspirada a su vez por e l motor del modo corriente,
4 . -  ün d ispositivo para la  realización  del proce­

dimiento segán 1 a 3, caracterizado por e l hecho de que la  

admisión de un motor ordinario está reunida por una tubería 

auxiliar a un compresor con intermediación de una válvula car­

gada de modo graduable, con el fin  de que la  mezcla, previa­

mente comprimida por e l compresor, sea llevada a la  admi­
sión del motor bajo una presión correspondiente a la  carga de 

la  válvula.
5 . -  Un d ispositivo  segán 4, caracterizado por el hecho 

de que la  mezcla parcia l es proporcionada al compresor por 

un carburador auxiliar.
6 . -  Un d ispositivo  segiln 4, caracterizado por e l hecho 

de que la  mezcla parcial es proporcionada al compresor por 

una derivación del carburador principal.
7 . -  Un d ispositivo  segán 4 a 6, caracterizado por el 

hecho de que e l compresor está reunido directamente a la  ad­

misión del cilin dro  del motor, por un canal en e l cual hay 

dispuesto al mismo tiempo e l inflamador.
Sean cuales fueren las circunstancias que concurran con 

la  esencialidad del objeto de la  patente, definida en las an­
teriores reivindicaciones, cual objeto está constituido por:

"Perfeccionamientos en los motores de explosión".

Consta



Consta la  presente memoria de ocho hojas fo liadas, es­

critas por una sola  cara*
Barcelona, 24 de Marzo de 1925.
P, p. de D. Holand CIAUDEL,

0. BONET DURAN
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