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P A T E N T E

por 20 años, por

” Uii SISTEMA ESPECIAL PASA EVITAR LOS PINCHAZOS Y REVENTONES DE 
' / 

LAS CAMARAS Y CUBIERTAS, ADAPTABLE A TODA CLASE DE RUEDAS DE AUTOMO -
i '

VILES, YA SEAL CIEGAS O DE RADIOS,METALICOS O DE MADERA ” a favor 

de Don JosáManuelde Aróstegui á Ibarguengoitia,residente en Bilbs#.

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Muchas soluciones se han propuesto para obviar los  inconvenientes 

que presenta e l uso de neumáticos en las ruedas de autom óviles,per• 

ninguna ha prevalecido sobre e l lo s .  Esos inconvenientes son : 

los  pinchazos y los  reventones,que,desde luego.no pueden tener lugar 

en lo  que,por su natiiraleza.no puede desin flarse ni es susceptible 

de reventar y,empleando medios de este gánero.es como se ha querido 

su stitu ir  a los  neum áticos,los cuales,junto a esas desventajas,pre­
sentan cualidades no reunidas por las soluciones que no los  emplean, 

teniendo ástas también sus contras; ta l es la  e lasticidad  de los neu- 

'» máticos como consecuencia del aire que encierran y que ningún sólido
4 puede tenerla en ta l alto grado.

Quiere, d ecirse ,pues, que s i los  neumáticos no estuvieran expuestos 

a pinchazos y reventones,con las molestias que ocasionan,cuando no 

accidentes desgraciados, se habria llegado al ideal en ásta ipateria.

Suelen ser raro3 esos percances en nuemáticos nuevos,siempre que 
están bien montados,pues entonces es cuando tienen e l mayor expesor 

en contacto con la  superficie  sobre que ruedan; según e l uso lea va
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desgastando, asi van aumentando las probabilidades de que esos per­

cances tengan lugar,pues mas fácilmente puede atravesarlos cualquiei 

cuerpo puníante á cortante y producirse e l pinchazo cuando ya están 

gastados,o también dar lugar a un reventón como consecuencia de la 

menor resisten cia  que presentan a la  d ila tación  del aire encerrado 

en la  cámara, d ilatación  debida al aumento de temperatura de ese a i­

re por e l ca lor desarrollado en e l frotamiento de la  rueda sobre 

e l pavimento,cuya propagación no puede impedirla e l poco caucho de 

la  cubierta deteriorada, de suyo mal conductor del ca lor jo tra s  ve­

ces proviene e l reventón de que por e l propio desgaste de la  cubier- 

ta ,lle g a  ásta a desgarrarse y entonces se produce de sábito en las 

cámaras las llamadas hernias y, a continuación e l reventón de ellas., 

A evitar ástos inconvenientes tiende la  rueda que pasamos a descri­

b ir .

Sobre e l cubo B. de la  rueda va inserto el disco 33. con su 
llanta!). en la  que se ajusta e l neumático propiamente dicho a 

la  manersjde los usados corrientem ente,y dentro de ál la  cámara de 

aire K. a la  presión que convenga;es decir que se emplea e l neumá­

t ico  en toda su integridad. Acoplada a esta  cubierta U . por medio 

de coronas dentadas, como puede verse en e l cuadrante de la izqu ier­
da de la  f i g .  I I .  va una llanta maciza M. sobre cuya su p erficie  
externa o de contacto puede ponerse cualquiera de los  MBdios em -  

pleados contra e l deslizamiento; ásta d isposición  de los  dientes 

puede ser cualquiera y se ha adoptado la figurada para aumentar la 
seguridad,ya que impide toda separación entre ambas coronas denta­

das que pudiera producirse por la  fuerza centrífuga de la  marcha. 
Para este mismo fin  van las corazas una a cada lado,que impiden 

e l desplazamiento lateral,según  el e je  de la  rueda,de la  llan ta  ex­

ter ior  con respecto a la  in terior  por medio de loa rebordes B. s i ­

tuados frente a l acoplamiento dentado, per o de ta l manera, que no l l e ­

guen a tocar e l suelo cuando a consecuencia de la  carga se comprima
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la llan ta ; ástas corazas podrán ser ciegas o perforadas,si se es­

tima conveniente.

Para que ásta rueda pueda montarse en toda clase de coches, 

e l  d isco IK podrá no insertarse en cubo alguno,si no que podrá 

unirse por medio de pernos,á otro cualquiera,a los platos de los 

e jes  que asi vayan dispuestos,como también ser sustitu ido comple­

tamente el disco 1). por una rueda de radios de cualquier m aterial.

Como se deduce de la  precedente,lo fundamental de ¿ate s is ­

tema radica on las llantas dentadas; por tanto,puede aplicarse so­

bre cualquier rueda en uso transformándola asi en una del nuevo

sistema, teniendo la  reformada un pequeño aumento en su diámetro
icucon re lación  al prim itivo o de antes de reforma,debido a lo s  dien­

tes de las coronas y a la  llan ta  maciza.representado por un tanto 
por ciento sobre á l reducidísim o.

3e ha elegido la  d isposición  figurada para la  mejor compren­
sión del asunto y por parecer la  mas conveniente y económica en e l 

caso de construirse una nueva; la  llanta h. está formada por angu­

lares sujetos al disco J). por lo s  to rn illo s  pasantes T. para fa c i ­

l ita r  el montaje del neumático; por esto mismo,las corazas C. se 

unen al disco por lo s  to rn illo s  de igual clase _T.

Si por e l uso se hubiera gastado la  llanta  maciza, fácilmen­
te puede ser reemplazada por otra nueva,conservándose la  misma llan ­
ta neumática, o al revás.

Para transportes de guerra tiene la  ventaja de que.pudiend# 
ir e l  neumático propiamente dicho cubierto por las corazas,va pro­
tegido lateralmente contra los  e fectos  de los  disparos.

Cuando se trate de llevar grandes cargas,puede hacerse uso 

de ruedas gem elas,utilizándose las corazas solamente a lo s  lados 

del par de ruedas,pero no en e l  espacio comprendido entre e lla s .

U 0 T A

la  descrita patento de invención recaerá pues sobre las siguien-
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tes reivindicaciones :

I a SoDre un sistema especial para evitar los pinchazos y reventones 

de las camaras y  cubiertas, adaptable a toda clase de ruedas de au­

tomóviles,ya sean ciegas o de radiós, metálicos i  de maderajel que

á ) Por la  aplicación  de una llanta  maciza exterior M. con cual­

quiera de los d ispositivos contra deslizamientos en la  su perficie  de 
contacto con el suelo ,y  provista de una corona dentada en su parte 
interna cóncava.

B) Do una llanta neumática con su cámara K. de aire a pre­

sión en e l in terior de aqu ella ,la  que,par a unirse a la  llanta maciza 
anterior llev a  una corona dentada en su parte exterior ó convexa, 

3iendo por lo  demas semejante a los demas neumáticos ó cubiertas hoy­
en uso,ó sea que se ajusta por medio de talones a la  llanta de la  
rueda portad ora, sobre la  que va e l conjunto montado,y

C) De las corazas que impiden la  separación la te ra l de ambas 

coronas,según e l eje de la  rueda,toda vez que la  d isposición  de los  
dientes de esas coronas no deja su apartamiento ra d ia l.

Sobre*»ün sistema especial para evitar los pinchazos y reventones 

de las cámaras y cubiertas, adaptable a toda clase de ruedas de auto­
móviles, ya sean ciegas ó de radios .m etálicos ó de madera »*

Todo nuevo y de propia invención y ta l como queda d escrito ,rep re ­
sentado y reivindicado.

Esta memoria consta de cuatro hojas mecanografiadas y foliadas 
por una sola  cara.

M A D R I D  28.  DE M A R Z O  DE 1925

se llevará  a cabo por medio de los  siguientes elementos:

P.  A.
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