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MEMORIA DESCRIZPTIVA
para solicitar
PATEZNTE DA INVENCION
en
ESPANA
por VBINTE afios
por "in sistema de soporte y de fi~

"jacion de los oarriles de las

"yias férreas"”
Inventor:

Heotor Miohel
residente en:
32, rue Alphonse Baudin, Bourg, Ain,
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El objeto de este invento lo constituye
un sistema de soporte y de fijacidn de los carriles
de las vias férreas, caracoterizado por el heoko de
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comprender, en combinacidn, un dispositivo especial
de sujecidn amovible e intercambisble de esos oarri-
les, y unus disposioiones particulares que se le dan
a las traviesas con el fin de recibir el menciomado
dispositivo de sujeoidn,

Para que el citado invento se pueda com-
prender con toda olaridad pasamos a describirlo con
ayuda de los adjuntos dibujos, que indican, & t{tulo
de ejemplo, algunas formas de ejecucidn del sistema,
designando:

La figura 1, un semicorte longitudinal
que ilustra, aplicado a una traviesa mixta (acero y
hormigdn), el principio del sistema, representandose
las sujeciones de los carriles en la posiocidn bloquea-
da,

La figura 2, un corte transversal de la
figura 1 por aA-A,

Las figuras 3 y 4, respectivamente unos
cortes longitudinal y transversal de uns traviesa mix-
ta, siendo los sujetadores de los carriles de una cons-
trucoidn distinta a la del dispositivo de las figu-
rag8 1 y 2.

Las figuras 6 a 10, unos detalles de
1os elementos socesorios de los tipos de sujetado-
res que aparecen en las figuras 1l a 4.

La figura 11, un semioorte longitudinal
de una traviesa mixta, que indica una segunda varian-
te del dispositivo de sujecidn de las figuras 1 j 2,

La figura 12, una planta con arreglo
al tipo de dichas figuras 1 ¥ 2,

La figura 13, un oorte transversal de
uns traviesa doble destinada a las junturas o empal-

mes de los carriles,
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La figura 14, su correspondiente planta,

La figura 15, unz vista de un sccesorio
conveniente para el dispositivo de sujeoion,

La figura 16, una elevacidén de una tra-
viesa mixta, de madera y de metal, gque ilustra una
disposicidn particular, teniendo los hierros de la
armadura, en sus extremidades, unos soportes de¢ ma-
ders,

La figura 17, una planta de esa tra-
viesa,

La figura 18, un corte transversal de
la misma traviesa, ¥

Ls figura 19, una variente del perfil
de 108 hierros de unidn de los soportes,

Describiremos en primer lugar el prin-
cipio del invento, con referencia a lus figuras 1 y
2, .

®1 soporte de los carriles 1lo constitu~
ye una traviess mixta formada por ouatro piezas prin-
| cipales, que son dos oubos -d- de hormigdn armado, y
dos hierros perfilaios -f-, oon seccidn en forma de
U, que unen lateralmente a ambos ocubos, La figu-
ra 1 no representa mas que un 8010 oubo o bloque de
hormigdén armado en una de las extremidades de los hie-
rros -f., y el otro cubo o blogue 8e dispone simétri-
csmente a une distancia apropiada a fin de que los
dos carriles -r- descansen O sSe apoyen €n la parte
mediz o central de cada bloque de soporte, Dichos
bloques sobresalen del borde superior de los citados
bierros -r-, y la parte media o central tiene un re-
bajo con superfioie inelinada, propio para reoibir la
zapata del carril, con o s8in la interposicidn de un
asiento de madera -s- (figura 1).

Las extrémidades de los hierros -f- cO=-

—
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rrespondientes al ocubo o blogue de soporte de hormi-
gon, Se unen previamente, en sentido transversal, mer-
ced a seis travesafos -e- idénticos y constituido ca-
da uno de ellos por un hierro achatado y acodado por
sus extremidades, que s8¢ aplioan contra el lado de
dentro de los mencionados hierros —f- a modo de U ¥y

se fijJan a los mismos mediante remaohes, pernos, 0
goldsadura, Suatro de es08 travesatfos se disponen
pOr pares en -e -, de tal suerte que den pasc y apo=-
yo & los pernos -b- gue s8irven de sujeciones a los ca=-
rriles en sus soportes,

Bn la figura 2 se represents la armadu-
ra metilioa de cada blogque de hormigon, que cubre a
los travesafios o tirantes -e- y por bajo de los cua-
les se situian dos cajas metdlicas idénticas -a-, que
se mantienen en el sitio requerido y se empotran en la
mesa de hormigon armado de munera que reciban la oabe-
za de 108 pernos -b- que constituyen uno de los ele-
mentos de las sujJeciones de los carriles, Unos hie=
rros redondos pueden completar la amudura del hor-
migdn.

Cada sujecidn comprende un perno -b-,
una rangua -o- y una oaja metdlioa -a-, de acero con
preferencia y de forma cil{ndrica, u otra conveniente,
808 tres elementos formsn un conjJunto indispensable.
En efecto, 8in la csja, por ejemplo, el balasto entre-
rfa en la cdmara de cada perno (como lo ha demostra-
do la experiencia) y éste no se podria sacar ya,pues-
to que no solamente no podrfa desoender y girar 902
en derredor de su eje, antes de poderse retirar, si-
no que su oabeza se oxidarfa con rapidez y no podria
pasar entonces por entre los tirantes,

La mencionada caja ~a~ la ilustra por
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su lado de arriba la figura 5, y en elevaoion exte-
rior la figura 6, Tiene un fondo entero (figura 1)

y en su parte de arriba se¢ praectica un agujero -8,
oblongo o rectangular, segin la forma de la cabeza

del perno, Ademés, en diohs parte de arriba se prec-
tican dos escotaduras -a’’- para permitir la entra-
da de los tirantes o travesafios -e - e impedir que la
citada caja gire, como lo ilustra la figura 1.

Le figura 7, indioa una variante, en
cuanto a forma, de la ocala —&«, 31 perno -~b- se in-
troduce en su sitio por encima de la traviesa, ¥
cuando su cabeza pasa de la altura o nivel inferior
de los traveaafos o tirantes penetra en la caja pa-
sando por el agujero -a’-, despues de lo oual se ha-
o0 que el perno gire 80¢ en derredor de su ele y se
le sube por debajo de lds referidos tirantes -e-,con-
tra los que se apoya por su cabeza, que queda asi co-
glda en una escotadura praoticada en la oitada caja
wle, Esta se fijampor medio de ranuras, en los ti-
rantes o travesafios -e- de la traviesa.

¢laro es que, si se quiere, los pernos
«b- pueden llevar en la parte de abajo de su cuer-
po un cuadrado para evitar que giren en el agajero
-a’~ de la caja, o entre los dos tirantes -e- que le
dan paso,

La rengna o collar{n -c- que 8e dispo-
ne en lu parte de arriba del perno -b- 8e diferen-
oia de 108 collarines que se emplean en las oiras
traviesas, por el hecho de presentar:

1¢ - Un saliente oilfndrico o dos sa-
lientes semioilfndricos -c '~ abocardados por el lado
exterior, que rodean al perno y penetran en la tra-
viesa, a fin de permitirle resistir, 'con ese perno,
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los esfuerzos de patinamiento o de cambio de posicidn
del oarril. El perno queda as{ protegido y no pue-
de trabajar ni a la flexidn ni al ocizallamiento.

2¢ = Un taldn redondeado -0 ‘-, que
forma pivote y se apoya en la traviesa por medio de
una plaquita metdlica =0 ‘" ’~ (figura 1), cuyas ex-
tremidades, dobladas en angulo recto, van hendidas
y separadas, o simplemente abocardadas, & fin 4e en-
trar en la expresada traviesa, &l apriete se repar-
te, por lo tanto, mitad en el pat{n o zapata del oa=
rril, y mited en la traviesa, lo que divide el ea-
fuerzo que se ejerce por ese apriete, mientras que
sin esa plaquita el bormigdn tendria que soportar la
mitad del referido esfuerzo y se aplastaria, Ade-
mas, un refuerzo que se deja en la parte superior de
1a traviesa le sirve de alojamiento al collarin, el
cual, graocias a esa disposiciJn, degcansa directa-
mente en 1la traviesa sin necesidad de asiento algu-
no,

Las figuras 3 y 4 representan una va-
risnte del dispositivo de las figuras 1 y 2. Zn
esa variante, la sujecion del carril se fija en un
dispositivo que tiene un tabo metdlico -h- (figu-
ras 8 y 10) de formsa ocualquiera, aunque preferible~
mente oilfndrioa, con un reborde =h’-, Una peque-
#a pieza -i~, de madera dura, oreosotada, y cortada
de modo que sus fibras queden horizontales, se intro-
duce forzadasmente en el citado tubo, con la parte in-
ferior sobresaliendo por debajo y teniendo dos lados
solatados -i°~ (figura 10), opuestos entre si, sobre
los cuales va a gquedar la parte correspondiente del
reborde -h’'-, en caso de que esa parte no se enouen=

tre seccionada.
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El expresado dispositivo se apoya por
su reborde, ya en el hormigdn, ya en el canto infe-
rior de¢ los tirantes o travesafios de la traviesa, 8in
que se pueda desprender ni girar, y la colocacidn del
tirafondo produce el efecto de empujar a las fibras
del trozo de madersa contra la pared del tubo, resul-
tando de ¢l1lo un considerable sumento de resistencia
al desprendimiento.

La substitucidn de ese dispositivo se
puede efectuar por debajo de la traviesa, despuds de
hacerle que baje como consecuencia de golpes juicio-
808 a fin de que no se rompa el hormigdnm,

La referida pleza o zoquete de madera
puede quedar a una altura algo muyor qub la del tubo,
en caso de que el dispositivo se emplee en una via re-
corrida por un ocircuito elé¢ctrico,

Las figuras 8 y 10 ilustran en detalle
un tubo -h- de forma cilfndrioa en el oual se intro-
duce el zoquete de madera -ie, En la figura 9 se
ve que ol oitado tubo =h~ puede ser de seccidn cua=-
drada,

La figura 1l representa una segunda Va-
riante de la traviess, de scero y hormigdn, de las fi=-
guras 1 y 2. En esz disposicidn existen tres trave-
gafios o tiruntes por soporte, con sujecidn que Se apo-
ya directamente en el hormigdn, yu por medio de una
caja -a3- (figuras 7 y 11), ya mediante una plaquita
~J=, yendo en ese Wltimo oaso cerrada la camars infe-
rior del perno por otra plaquita -k-, igunal que antes,
para evitar la intrucoidn del hormigon,

La caja -ade, que aparece en Su debido
sitio en la figura 11 y en detaslle en la figura 7, re=-

cibe una forma apropiada para empotmrse en el hormigon
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y para el caso de que la sujecidn no se apoyase en los
tirantes o travesafios de la traviesa,

Dioka caje, lo mismo que la ~a-, tiene dos
pequefios orifioios 1« para la salida del agua, y en
gsu parte de arriba se forman dos espolones o sSalien-
tes -m-, en 0aso de¢ que sea oilindrica, salientes que,
81 se quiere, pueden ir en la pared vertical.

Un reborde -n-~ situado, &d libitum, en
la parte de¢ abajo de la e¢xpresuda ozja, haoe que au-
mente la superfiocie de apoyo en el hormigdn, ouya altu-
ra aumenta lu resistencia y el aplastamiento,

Las figuraa 13 y 14 ilustran la aplioca-
0idn del invento a la obtencidn de una traviesa doble
y propia para colocarse en la juntura de los carri~
les, traviesa que la constituyen dos hierros con per-
fil a modo de U, de I, o cualquier otro, ocuyas extre-
midudes lleven unos tirantes oircundados por unos blo-
ques de hormigdn, lo mismo que en los ejemplos znte-
riores de traviesas sencillas, Clsro es que @808 blow
ques de hormigon se pueden substituir por otros de ma-
dera, En este dltimo caso los elementos se unen
merced & unos zunchos ~p~ que sSe fijun en las alas de¢
1os expresados hierros y por el intermedio de unos
pernos -q-, 0 bien solamente por esos zunchos o los
expresudos pernos, en nimero suficiente. Ademas, los
carriles se fijan en la traviessa por uno u otro de
los dispositivos ya desoritos,

Bn las figuras 16, 17 y 18 se ve una
traviess constituida en prinoipio como la de lag fiw-
guras 1 y &, pero cuyos goportes «d’~ los forman unos
bloques de madera reunidos a los hierros -f- meroed
a unos pernos =t~ que adirven de tirantes, E808 blo=

ques tienen unoa agujeros adeonados para permitir el
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paso de los pernos -b- y dar acomodo a las cajas que
F 3 forman apoyo, oajas que pueden se¢r del tipo de las
figuras 5, 6 o 7, o bien se puede reourrir a una pla~
quita ~j-, como en la figura 11,

La figura 156 representa un modelo de pla-
quita que se puede emplear en los soportes de madera
en substitucidn de la oaja -a-,

La figura 19 ilustra una variante del
perfil de los hierros -f-, ocuya base tiene un doble
pat{n, siendo uno de ellos mds ancho que el otro a fin
de que sumente la superfiocie de apoyo de los soportes
y, por consiguiente, la estabilidad de 1la via,

wiw @tlew NOT A =t =i
Los puntos de invencidn propia y nue-

va que se presentan para que sean objeto de esta Pa-

tente de VSINIE afios, son los siguientes:

1¢ - Un sistema de soporte y de fija-
oidn de los carriles de lus vias férreas, caracteriza-
do, de una parte, por el hecho de que el soporte va
constituido, en principio, por une traviesa formada
de d0s blogques igusles, de hormigdn armado o de made-
ra, conexionados 8dlida y laterslmente merced a dos
hierros perfilados, y de otra parte, por ¢l becho de
que la fijucidn de los oarriles en los expresados blo=
ques de hormigdn o de madera se realiza, ya mediante
unos pernos ouyas cabezas 8¢ aloja oada una en el in-
terior de unu caja empotrada en esos bloques, ya gra—
cias a unos tirafondos que entran a rosca en unos 20
quetes de madera ouya parte de abajo tiene un apoyo,
giendo las caracterfsticas del citado sopdrte las de
disponerse los hierros perfilados de ganto y los blo-~
ques en sus extremidades, separados por un espacio,

yendo dichos hierros entreluzados por otros planos
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que atraviesan a los blogues y de los ouales consti-
tuyen ualgunos unss gafas y unos puntos de apoyo para
los pernos, al propio tiempo que unos topes para las
caja8 que reciben las cubezas d¢ eso0s pernos, y yendo
los susodichos bloques escotados para dar scomodo a
las ocitadas oajas, en tanto que la parte superior de
los susodichos bloques es de mayor altura que la de
los hierros de unidn, practiocandose en esa parte un re=-
bajo destinado a reoibir la buse o patfn del carril,
oon o sin interposiocidn de un asiento de madera, o me=-
tdlico, mientras que las caracteristicas del disposi-
tivo de fijacidn de los ocarriles a los blogues de so-
porte son las de tener los pernos una oabeza de¢ for-
ma oblonga, o rectangular, que se¢ introduce en la ogja
que le da acomodo, 0 en la cavidad practicada a ¢se
fin en el blogue de soporte, en tanto que la extremi-
dad del ouerpo del perno recibe un collarin provisto
de uno o dos sallentes o espigas semicilindricos que
penetran en el interior de la traviesa, teniendo tam-
bién dicko collarin un talon redondeado que forma sopor-
te con objeto de apoyarse en una plaquita del bloque
soportadpr.

2¢ - Bn el sistema reivindicado en el
punto anterior, una traviesa con dos soportes, carac-
terizads por el hecho de que los hierros perfilados
que unen a los blogues tienen unas aletas vueltas, ya
hsois dentro, ya hacis fuera, ora simultaneemente ha-
cia el interior y hacia el exterior,

3¢ -~ Zn el sistema reivindicado en el

punto 1¢, una traviesa caracterizada por el Lecho de
que los hierros perfilados se conexionan transversal-
mente mediante unos tirantes o travesafios scodados por
sus extremidades8, que s8¢ remachan, Se sujetan con per-
nos, o se sueldan autdgena o eléotricamente, tirantes



que luego se¢ oiroundan o no oon hormigdn armado.

4% .. En ¢l sistema reivindiocado en el pun-
to 1%, unas cajus de hierro fundido, o de aoero cola-
do, destinadas a introducirse en el hormigon o en la
madera de los bloquea de soporte de los carriles, oajas
que tienen ocada una, €n su parte superior, un agujero
oblongo, o rectangular, para el paso d¢ la cabeza de
igual forma del perno; una esootadursa para coger a esa
oabeza: dos ramuras para la fijacidn de la ocaja a los
tirsntes; y unos agujeros para la 8alida del agua que
puedsa entrar en dioha caja,

52 - En el sistema reivindiocado en el pun-
to 1¢, unas oajas para dar aoomodo a las ocabezas de unos
pernos, ocomo las reivindicadas en el punto 4%, cajas que
tienen ademss un reborde sasliente en su parte inferior,
y unos espolones en la parte superior, o lateralmente,
ousndo el ouerpo de esas cajas sea oilfndrico.

62 - En el sistema reivindicado en el pun~
to 1l¢:

&) = Una plaos metdlica de apoyo para la
cabezs del perno de £1jaoidn del ocarril, introducidsa en
el hormigdn o en la madera de los blogues de soporte,

y oon un agujero de forma apropiada, llevando ademés,
ad libitum, una escotadura y dos espolones en su parte
guperior, v

b) - Una plaquita metalios, en subatitu.-
oidn de¢ la cajs para el perno, empotrada ¥n la parte
inferior de los blogues de goporte, a la dereohs de oca-
da una de las aberturas practicadas cara la osabeza de
lo8 pernos,

7¢ - En el sistema reivindicado en el pun=~
to 1¢, un dispositivo de sujecidn de los carriles &
los ﬁloques de soporte, constituido por un tubo de 8eC=-
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0idn cuadrads, oilfindrica, u otra, que tlene en su par-
te de abajo un reborde proplo para apoyarse <n los tra-
vesafios o tirsntes de los hierros perfilados, O direc-
tamente en el hormigdn, llevando ese tubo un zoquete de
madera oon sus fibras horizontales, que se introduce for-
zadamente y ocuya parfe inferior sobresale por debajo del
tubo y tiene dos lados achatados paralelos, a la dere-
ohs d¢ los ousles la parte correspondiente del reborde
se seocoiona o0 rebaja en ¢stos, destindndose ese zoquete
de madera & recibir un tirafondo de fijacion del oarril,

8¢ « En el #istema reivindicado en el pun-
to 1¢, una traviesa doble para las junturas de los oa=-
rriles, constituido por unos hierros perfilados o en
edouadra, conexionados por sus extremidades meroced a
unos tirantes rodeados de hormigdn, o por unos zunohos,
o mas sencillamente sin, por unos pernos que comprimen
& los soportes, cuando son ¢stos de madera, penetrando
ademés esos zunchos en unas escotaduras adeouadas,

9¢ . Un sistema de soporte y de fijacidn
de los carriles de las vias férreas,

Pal y oomo se¢ ha deascrito en la Memo=-
ris que antecede, representado en los dibujos que 80
acompafan y oon 108 fines que se han espeoificado,

Zsta Memoria consta de doce hjas ed=-

oritas por una sSola ocara,

Madrid, 27 de Marzo de 1925

2, A,

Alberto de Elzaburd
Por Poder
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