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SI objeto de este invento lo  constituye 
un sistema de soporte y de fija c ió n  de los  carriles 
de las vías férreas, caracterizado por e l heoho de
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comprender, en combinación, un d ispositivo especial 
de sujeción amovible e intercambiable de esos oa rri- 
le s , y unas disposiciones particulares que se le dan 
a las traviesas con el fin  de re c ib ir  e l mencionado 

dispositivo de sujeción.
Para que el citado invento se pueda com­

prender con toda olaridad pasamos a describ irlo  con 
ayuda de los  adjuntos dibujos, que indican, a títu lo  
de ejemplo, algunas formas de ejecución del sistema, 

designando:
La figura 1, un semioorte longitudinal 

que ilu stra , aplicado a una traviesa mixta íaoero y 
hormigón), el principio del sistema, representándose 
las sujeciones de los  carriles en la  posioión bloquea­

da.
La figura 2, un corte transversal de la  

figura 1 por A-A.
Las figuras 3 y 4, respectivamente unos 

cortes longitudinal y transversal de una traviesa mix­
ta , siendo los  sujetadores de los  carriles de una cons 
tracción  d istin ta  a la  del d ispositivo de las figu ­

ras 1  y 2 .
Las figuras 5 a 10, unos detalles de 

lo s  elementos aocesorios de los  tipos de sujetado­

res que aparecen en las figuras 1  a 4.
La figura 11, un semioorte longitudinal 

de una traviesa mixta, que indica una segunda varian­
te del dispositivo de sujeción de las figuras 1  y 2 .

La figura 12, una planta con arreglo

al tipo de dichas figuras 1  y 2 .
La figura 13, un oorte transversal de

una traviesa doble destinada a las junturas o empal­

mes de los  ca rriles .
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La figura 14, su correspondiente planta.

la  figura 15, una vista  de un accesorio 
conveniente para el dispositivo de sujeción.

La figura 16, una elevación de una tra­

viesa mixta, de madera y de metal, que ilu stra  una 
disposición particular, teniendo los Morros de la  
armadura, en sus extremidades, unos soportes de ma­

dera.
la  figura 17, una planta de esa tra­

viesa.
La figura 18, un oorte transversal de

la  misma traviesa, y
la  figura 19, una variante del p e r fil

de lo s  Merros de unión de los  soportes.
Describiremos en primer lugar e l prin­

cip io  del invento, oon referencia a las figuras 1  y 

2.
SI soporte de los  carriles lo  constitu­

ye una traviesa mixta formada por ouatro piezas prin­
cipa les, que son dos cubos -d - de hormigón armado, y 
dos Merros perfilados - f —, oon sección en forma de 
U, que unen lateralmente a ambos cubos. La figu­
ra 1  no representa mas que un solo cubo o bloque de 
hormigón armado en una de las extremidades de los  Me­
rros - f - ,  y el otro cubo o bloque se dispone simétri­
camente a una distancia apropiada a fin  de que los  
dos carriles - r -  descansen o se apoyen en la  parte 
media o central de cada bloque de soporte. Dichos 
bloques sobresalen del borde superior de los  citados 
Merros - r - ,  y la  parte media o central tiene un re­
bajo con superfioie indinada, propio para reo ib ir  la  
zapata del c a r r il ,  con o sin la  interposición de un

asiento de madera - s -  (figura 1 )*
las extremidades de los  Merros - f -  oo-
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rresponai®ntes ^  oubo o bloque de soporte de hormi­
gón, se unen previamente, en sentido transversal, mer­
ced a seis travesados -e -  idénticos y constituido ca­
da uno de e llo s  por un hierro achatado y aoodado por 
sus extremidades, que se aplioan contra el lado de 
dentro de lo s  mencionados hierros - f -  a modo de U y 
se f ija n  a lo s  mismos mediante remaohes, pernos, o 
soldadura. Cuatro de esos travesados se disponen 
por pares en - e ' - ,  de ta l suerte que den paso y apo­
yo a los  pernos -b -  que sirven de sujeciones a los  ca­
r r i le s  en sus soportes.

En la  figura 2 se representa la  armadu­
ra metálioa de cada bloque de hormigón, que cubre a 
lo s  travesados o tirantes -e -  y por bajo de los  cua­
le s  se sitúan dos cajas metálicas ide'nticas -a - ,  que 
se mantienen en el s it io  requerido y se empotran en la  
mesa de hormigón armado de manera que reciban la  oabe- 
za de los  pernos -b -  que constituyen uno de los  e le ­
mentos de las sujeciones de los  ca rriles . Unos hie­

rros redondos pueden completar la  amadura del hor­

migón.
Cada sujeción comprende un perno -b -, 

una rangua -o -  y una caja metálioa -a - ,  de acero con 
preferencia y de forma c ilin d rica , u otra conveniente. 
Esos tres elementos forman un conjunto indispensable. 
En e fecto , sin la  oaja, por ejemplo, e l balasto entra­
r ía  en la  cámara de oada perno (como lo  ha demostra­
do la  experiencia) y este no se podría sacar ya,pues­
to que no solamente no podría desoender y girar 90 
en derredor de su e je , antes de poderse re tira r , s i ­
no que su oabeza se oxidaría con rapidez y no podría 
pasar entonoes por entre los  tirantes.

La mencionada caja -a -  la  ilu stra  por
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su lado de arriba la  figura 5, y en elevaoion exte­
r io r  la  figura 6. liene un fondo entero (figura 1 ) 
y en su parte de arriba se practica un agujero - a ' - ,  
oblongo o rectangular, según la  forma de la  cabeza 
del perno. Además, en dioha parte de arriba se prac­

tican dos escotadiiras - a " -  para permitir la  entra­
da de los  tirantea o travesanos - e e  impedir que la  
citada caja g ire , como lo  ilu stra  la  figura 1 .

La figura 7, indioa una variante, en 
cuanto a forma, de la  oaja -a«. isl perno -b - se in - 
troduoe en su s it io  por encima de la  traviesa, y 
cuando su cabeza pasa de la  altura o n ivel in ferior  
de lo s  travesanos o tirantes penetra en la  caja pa­
sando por e l agujero - a ' - ,  despue's de lo  cual se ha­
ce que el perno gire 90a en derredor de su eje y se 
le  sube por debajo de los  referidos tirantes -e -,co n ­
tra los que se apoya por su cabeza, que queda así co­
gida en una esootadura praotioada en la  oitada caja 
-a - ,  Ssta se fijampor medio de ranuras, en los  t i ­

rantes o travesaños -e -  de la  traviesa.
Claro es que, si se quiere, los  pernos 

-b - pueden lleva r  en la  parte de abajo de su cuer­
po un cuadrado para evitar que giren en el agujero 
- a ' -  de la  caja , o entre lo s  dos tirantes -e -  que le 

dan paso.
La rangua o co lla rín  - c -  que se dispo­

ne en la  parte de arriba del perno -b - se diferen­
c ia  de los  oollarines que se emplean en las otras 

traviesas, por e l hecho de presentar:
le  -  Un saliente o ilín d rico  o dos sa­

lien tes  sem ioilíndrioos - o ' -  abocardados por e l lado 
exterior, que rodean al perno y penetran en la tra ­
viesa, a fin  de perm itirle r e s i s t i r , ‘ con ese perno,
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los  esfuerzos de patinamiento o de oambio de posioion 
del oa rr il. El perno queda así protegido y no pue­
de trabajar ni a la  flex ión  ni al oizallam iento.

2 £ -  Un talón redondeado - o " - ,  que 

forma pivote y se apoya en la  traviesa por medio de 
una plaquita metálica - o * ##-  (figura 1 ) ,  cuyas ex­
tremidades, dobladas en ángulo recto , van hendidas 
y separadas, o simplemente abocardadas, a fin  de en­
trar en la  expresada traviesa. SI apriete se repar­
te , por lo  tanto, mitad en e l patín o zapata del oa­
r r i l ,  y mitad en la  traviesa, lo  que divide e l es­
fuerzo que se ejerce por ese apriete, mientras que 
sin  esa plaquita e l hormigón tendría que soportar la  
mitad del referido esfuerzo y se aplastaría. Ade­
más, un refuerzo que se deja en la  parte superior de 
la  traviesa le  sirve de alojamiento al oo lla rín , e l 
cual, graoias a esa d isposición , descansa directa­
mente en la  traviesa sin necesidad de asiento algu­

no.
Las figuras 3 y 4 representan una va­

riante del d ispositivo de las figuras 1  y 2 . 3n 
esa variante, la  sujeción del ca rr il se f i j a  en un 
d ispositivo que tiene un tubo metálico -h - (figu ­
ras 8 y 10 ) de forma cualquiera, aunque pre ferib le ­
mente o ilíndrioa , oon un reborde - h '- .  Una peque­
ra pieza - i - ,  de madera dura, creosotada, y cortada 
de modo que sus fibras queden horizontales, se in tro­
duce forzadamente en e l citado tubo, oon la  parte in ­
fe r io r  sobresaliendo por debajo y teniendo dos lados 
achatados - i ' -  (figura 10 ) ,  opuestos entre s í ,  sobre 
los  cuales va a quedar la  parte correspondiente del 
reborde - h '- ,  en oaso de que esa parte no se encuen­

tre seccionada.
- 6-
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SI expresado d ispositivo se apoya por 
su reborde, ya en e l hormigón, ya en el oanto in fe ­
r io r  de los  tirantes o travesanos de la  traviesa, sin 
que se pueda desprender ni girar, y la  colocación del 
tirafondo produce e l efecto de empujar a las fibra» 
del trozo de madera contra la  pared del tubo, resul­
tando de e llo  un considerable aumento de resistencia 

al desprendimiento.
La substitución de ese d ispositivo se 

puede efectuar por debajo de la  traviesa, después de 
hacerle que baje como consecuencia de golpes ju ic io ­
sos a fin  de que no se rompa e l hormigón.

la  referida pieza o zoquete de madera 
puede quedar a una altura algo mayor que la  del tubo, 
en caso de que el dispositivo se emplee en una vía re­
corrida por un oirouito e leo tr ioo .

Las figuras 8 y 10 ilustran en detalle 
un tubo -h - de forma oilíndrioa  en el cual se in tro ­
duce e l zoquete de madera - i - ,  En la  figura 9 se 
ve que el citado tubo -h - puede ser de sección cua­

drada.
La figura 11 representa una segunda va­

riante de la  traviesa, de acero y hormigón, de las f i ­
guras 1 y Z. En esa disposición  existen tres trave- 
saños o tirantes por soporte, con sujeción que se apo­
ya directamente en el hormigón, ya por medio de una 
caja -a3-  (figuras 7 y 1 1 ), ya mediante una plaquita 
-J - ,  yendo en ese último oaso cerrada la  cámara in fe ­
r io r  del perno por otra plaquita -k - , igual que antes, 
para evitar la  intruoción del hormigón.

La caja -a3 -, que aparece en su debido

s it io  en la  figura 11 y en detalle en la  figura 7, re - 
oibe una forma apropiada para empoparse en e l hormigón
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y para «1 oaso de que la  sujeción no se apoyase en los 
tirantes o travesanos de la  traviesa.

Di o ha oaja, lo  mismo que la  -a - ,  tiene dos 
pequeños o r if io io s  - 1 -  para la  salida del agua, y en 
su parte de arriba se forman dos espolones o salien­
tes -m-, en oaso de que sea c ilin d r ica , salientes que, 
s i se quiere, pueden i r  an la  pared vertioa l.

Un reborde -n - situado, ad libitum , en 
la  parte de abajo de la  expresada oaja, ixaoe que au­
mente la  superficie de apoyo en el hormigón, ouya altu­
ra aumenta la  resistencia y e l aplastamiento.

Las figuras 13 y 14 ilustran la aplioa- 
oión del invento a la  obtención de una traviesa doble 
y propia para oolooarae en la  juntura de los  carri­
le s , traviesa que la  constituyen dos hierros con per­
f i l  a modo de U, de I ,  o cualquier otro, cuyas extre­
midades llevan unos tirantes oiroundados por unos b lo ­
ques de hormigón, lo mismo que en los  ejemplos ante­
riores de traviesas sencillas, Claro es que esos b lo ­
ques de hormigón se pueden substituir por otros de ma­
dera. 3n este último caso los  elementos se unen 
meroed a unos zunchos -p -  que se fija n  en las alas de 
los  expresados hierros y por el intermedio de unos 
pernos -q - ,  o bien solamente por esos zunchos o los 
expresados pernos, en número su ficien te. además, los  
carriles  se fija n  en la  traviesa por uno u otro de 
lo s  d ispositivos ya descritos.

3n las figuras 16, 17 y 18 se ve una 
traviesa constituida en prinoipio como la  de las f i ­
guras 1  y 2 , pero cuyos soportes -d -  los forman unos 
bloques de madera reunidos a los  hierros - f -  meroed 
a unos pernos - t -  que sirven de tirantes. Esos b lo ­
ques tienen unos agujeros adeouados para permitir e l
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paso de los  pernos -b -  y dar acomodo a las oajas que 
forman apoyo, oajas que pueden ser del tipo de las 
figuras 5, 6 o 7 , o bien se puede recurrir a una p ía - 

quita - j - ,  oomo en la  figura 1 1 .
La figura 15 representa un modelo de p la - 

quita que se puede emplear en los soportes de madera 

en substitución de la  oaja -a -.
La figura 19 ilu stra  una variante del 

p e r f i l  de los hierros - f - ,  cuya base tiene un doble 
patín, siendo uno de e llo s  más ancho que el otro a fin  
de que aumente la  superficie de apoyo de los  soportes 
y , por consiguiente, la  estabilidad de la  vía.

-  H O 3? Á
Los puntos de invención propia y nue­

va que se presentan para que sean objeto de esta Pa­
tente de VSIFÍE años, son los  siguientes:

1£ -  Un sistema de soporte y de f i j a ­
ción  de loa carriles  de las vías férreas, caracteriza­
do, de una parte, por e l  hecho de que el soporte va 
constitu ido, en prin cip io , por una traviesa formada 
de dos bloques iguales, de hormigón armado o de made­
ra, conexionados sólida  y lateralmente meroed a dos 
hierros perfilados, y de otra parte, por e l hecho de 
que la  fija o ión  de los  oarrilea en los  expresados b lo ­
ques de hormigón o de madera se rea liza , ya mediante 
unos pernos ouyas oabezas se a lo ja  cada una en e l in ­
te r io r  de una caja empotrada en esos bloques, ya gra­
cias a unos tirafondos que entran a rosoa en unos zo­
quetes de madera cuya parte de abajo tiene un apoyo, 
siendo las características del citado sopdrte las de 
disponerse los hierros perfilados de canto y los  b lo ­
ques en sus extremidades, separados por un espacio, 
yendo dichos hierros entrelazados por otros planos
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qu.e atraviesan a los bloques y de los  ouales consti­
tuyen algunos unas guías y unos puntos de apoyo para 
los  pernos, al propio tiempo que unos topes para las 
oajas que reoiben las cabezas de esos pernos, y yendo 
lo s  susodichos bloques escotados para dar acomodo a 
las citadas oajas, en tanto que la  parte superior de 
los  susodiohos bloques es de mayor altura que la  de 
los  hierros de unión, practicándose en esa parte un re­
bajo destinado a recib ir  la  base o patín del ca r r il,  
oon o sin interposición de un asiento de madera, o me­
tá lic o , mientras que las características del d isposi­
tivo de fija c ió n  de los  oarriles a los  bloques de so­
porte son las de tener los  pernos una oabeza de fo r ­
ma oblonga, o rectangular, que se introduce en la  caja 
que le da acomodo, o en la  cavidad praotioada a ese 
fin  en el bloque de soporte, en tanto que la  extremi­
dad del cuerpo del perno recibe un co lla rín  provisto 
de uno o dos salientes o espigas sem icilíndrioos que 
penetran en e l in terior de la  traviesa, teniendo tam­
bién dicho co lla rín  un talón redondeado que forma sopor­
te oon objeto de apoyarse en una plaquita del bloque 

soportadpr.
££ -  Sn el sistema reivindicado en e l 

punto anterior, una traviesa con dos soportes, carac­
terizada por e l  hecho de que los hierros perfilados 
que unen a los bloques tienen unas aletas vueltas, ya 
haoia dentro, ya hacia fuera, ora simultáneamente ha­
cia  e l in terior y haoia e l  exterior,

3 & -  3n e l sistema reivindicado en e l 

punto l c , una traviesa caracterizada por e l hecho de 
que los  hierros perfilados se conexionan transversal­
mente mediante unos tirantes o travesanos aoodados por 
sus extremidades, que se remachan, se sujetan oon per­

nos, o se sueldan autógena o eléctricamente, tirantes
-lO -
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qu.e luego se circundan o no oon hormigón armado.
4£ « Sn e l sistema reivindicado en e l pun­

to 1 &, unas oajas de hierro fundido, o de aoero co la ­
do, destinadas a introducirse en e l hormigón o en la  
madera de los  bloques de soporte de los ca rr iles , oajas 
que tienen cada una, en su parte superior, un agujero 
oblongo, o rectangular, para el paso de la  cabeza de 
igual forma del perno; una esootadura para coger a esa 
oabeza; doB ranuras para la  fija c ió n  de la  caja a los 
tirantes; y unos agujeros para la  salida del agua que

pueda entrar en dioha oaja.
52 -  sn e l sistema reivindicado en el pun­

to 1 £, unas cajas para dar aoomodo a las oabezas de unos 
pernos, como las reivindicadas en e l punto 4¿, cajas que 
tienen además un reborde saliente en su parte in fer io r , 
y unos espolones en la  parte superior, o lateralmente, 
cuando e l cuerpo de esas oajas sea c ilin d r ico .

62 -  Sn e l sistema reivindicado en e l pun­

to l s :
a) -  Una plaoa metálica de apoyo para la  

oabeza del perno de fija o ión  del c a r r il ,  introducida en 
e l hormigón o en la  madera de los  bloques de soporte,
y con un agujero de forma apropiada, llevando ademas, 
ad libitum , una esootadura y dos espolones en su parte 

superior.
b) -  Una plaquita metálioa, en substitu­

ción de la  caja para e l perno, empotrada *n la  parte 
in fe r io r  de los bloques de soporte, a la  derecha de ca­
da una de las aberturas practicadas para la  oabeza de

los  pernos.
7s -  En e l sistema reivindicado en e l pun­

to 1 2 , un d ispositivo de sujeoión de los  carriles a 
los  bloques de soporte, constituido por un tubo de sec-
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oion cuadrada, o ilín drioa , u otra, que tiene en su par- 
te de abajo un reborde propio para apoyarse en los  tra - 
vesaños o tirantea de los  hierros perfilados, o d irec­
tamente en e l hormigón, llevando ese tubo un zoquete de 
madera con sus fibras horizontales, que se introduce fo r ­
zadamente y cuya parte in ferior  sobresale por debajo del 
tubo y tiene dos lados achatados paralelos, a la  dere- 
oha de los cuales la  parte correspondiente del reborde 
se seooiona o rebaja en e'stos, destinándose ese zoquete 
de madera a re c ib ir  un tirafondo de fija o ión  del oa rr il.

8£ -  3n e l sistema reivindicado en e l pun­

to l s , traviesa doble para las junturas de los  oa- 
r r i le s ,  constituido por unos hierros perfilados o en 

, esouadra, conexionados por sus extremidades meroed a 
unos tirantes rodeados de hormigón, o por unos zunohos, 
o mas sencillamente aún, por unos pernos que comprimen 
a los  soportes, cuando son estos de madera, penetrando 
además esos zunohos en unas escotaduras adeouadas.

92 -  Un sistema de soporte y de fija c ió n

de los  ca rriles  de las vías fe'rreas.
la l  y oomo se ha descrito en la  Memo­

r ia  que antecede, representado en los  dibujos que se 
acompañan y con los fines que se han espeoifioado.

3sta Memoria oonsta de doce hojas es-

oritas por una sola cara,
Madrid, 27 de Marzo de 1925

P. A.
Alberto de Elzaburd 

Por Poder

XjO>
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