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MODELO DE UTILIDAD

a favor de
Dn., JUAN CARRASCO VIIA, de nacionalidad espafiola do-
miciliado en Barcelona, Travesera de las Cortd, n® 294,
' pors
» DISPOSITIVO DE FIJACION PARA EVITAR EL PLEGADO DE
108 CUCHES CUNA ™
~0000-~

MEMORTIA DESCRIPTIVA

El presente modelo tiene por objeto, como su
enunciado indioca, un dispositivo de fijacién para evitar
el plegado de los coches cuna, mediante el cual se logra
bloquear las patas del coche cuna en posicién de trabajo
o aprovechamiento, cumpliendo los fines esenciales para
los que especfficemente he sido concebido con la méxima
seguridad y efioacia, dentro de una construccién sencilla
y efectiva que puede ser llevada a la prdotica con boda
faéilidad.

Hasta el presente, como es sabido, los coches
cuna presentan unas pates cruzadas a modo de "X", las cum
les se pliegan a modo de tijera cuando no se precisa del
uso del conjunto. Bstas patas, en la generalidad de los ca
sés se mantienen abiertas o en posicién de trabajo por me-

dio de un pasador roscado u otro medio similar que asegura
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e las patas. BEste sistema de fijacién adolece del inconvenien-
te de que hay que roscar el vdstago de fijacién y, su afloja-
miento determina en muchos casos el plegado fortuito de la cu-
na. coche, Por otra partdlos movimientos del nifio usuario del
coche cuna producen el aflojamiento del pasador roscado de fi-
jacién de las patas en posicidn, lo que obliga a una constante
vigilanoia.

Los inconvenientes de los medios de fijacién pa-
ra las patas de los coches cuna que se conocen hasta el presen~
te se eliminan y salvan ventajosamente con el dispositivo obje~
to de este modelo de utilidad, en cual consiste en un casquillo
o pieza cilfndrica montado sobre una de las barras tubulares que
integran las patas, de forma que esta barra puede desplazarse en
uno y otro sentido a travds del oasquillo citado, siendo porta-
dor el mismo de un pivote sobre el que se fija la barra comple-
mentaria constitutiva de las patas del coche cuna, con posibili
dad de oscilacién sobre €1 a fin de posibilitar el plegado de di
chas patas cuando asf convenga.

El manguito o casquillo es portador de una pieza
en "U" que, a su vez, porta a un eje sobre el que osoila una pa-
lenca que tiene uno de sus extremos rematado a modo de punta de
gancho, estando actuada permenentemente esta palanca por un mue-
lle o resorte que tiende a mantenerla en posicién de cierre o de
fijacién de las dos patas del coche cuna, por aldjamiento de la
punta de gancho en una perforacién practicada a tal fin sobre la
superficie del manguito, cuya perforacidn se hace coinecidir con
otra practicada en la barra tubular constitutiva de la pata que
puede ser desplazada en uno y otro sentido a través del manguito
citado.

Estas son a grandes rasgos las particularidades
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que caracterizan al dispositivo objeto de este modelo, las cuales

se pondrdn de manifiesto en el transcurso de la descripeidn que a

continuacién se 44, en la que para facilitar su comprensién se hg

ce referencia a la hoja de dibujos adjunta, en que de manera un
tanto esquemftica y tan solo por via de ejemplo se muestram los
detalles preferidos del dispositivo de fijaocién. Estos detalles
ge dan a tftulo ilustrative, con referencia a un caso de posible
realizacidn y apliceciédn prdotica de la idea del invento; por tan
to esta memoris debe ser considerada sin caracter restrictivo al-
guno en cuanto & formes, dimensiones, proporciones y materias se
refiere.

En la hoja de dibujos adjunta:

La figura 1 muestra ung vista en alzaedo de la es-
tructura o armazén de un coche cuna, en cuyes patas que se cruzan
a modo de "X" se hg montado el dispositivo de fijacidén aqui preco
nizado, bloquedndolas en posicién de trabajo e impidiendo su ple-
2ado.

En la figura 2 se mvestra un detalle del disposi-
tivo, con seccionados parciales & fin de poner de manifiesto la
totalidad de sus caracterfsticas.

Sabido es que los coches cuna estdn constituidos
én su generalidad por un marco rectanguler -8- del que pende una
bolsa (no representada) que constituye le cune propiamente dicha,
A uno y otro lado de los largueros de este marco rectangular es-
t4dn articuladas en -9~ y -10-, dos barras -l- y -7- que, a su vez
estdn articulades entre sf en -2-, cuyas barras tubuleres en sus
extremos libres suelen estar provistas de unas pequefias ruedas o
garruchitas. Estos elemento son del dominio pdblico y forman par-
te de la generalidad de los coches cuna como anteriormente se ha

dicho y, por tanto, no son reivindicables, citéndose en esta me-
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morie solamente a fines de ilustrar la disposicién del disposi-
tivo aquf preconizado que se organize sobre las barras tubuleres
-1- y =7-, & fin de detarminar su fijacién en posicidén de uso, e
imposibilitendo su plegado por cualquier causa fortuita.

El dispositivo objeto de este modelo, tal y como
se puede apreciar claramente en la figura 2, consta de un mengui
to o pieza cilfndrioca -3- montada sobre una de las barras tubulg
res -7- que integran las patas de apoyo de la cuna coche, de for
me que esta pata -T=~ ® barrs pueda ser desplazada a través de di
cho manguito ~3- axhalmente en uno y otro sentidoy Bl citado man
guito ~3- es portador de un pivote -2- sobre el que se fija la o~

" tra barra tubular -4~ integrente de la pata complementaria de la

ouna coche, con posibilidad de oseilacién sobre dicho punto de u-
nidn.

Sobre el manguito -3- estd solidarizada una pieza
-4~ en forma de "U" portadora de un eje -5- Bobre el que oscila
una pelance -6~ que tiene uno de sus extremos rematado a modo de
punta de gancho ~6'-, Esta palenca se encuentra permanentemente
actuada por un muelle o resorte que tiende a mandemerls en posi-
cién de cierre, o sea con la punta -6'~ alojada en una perfors-
cifn del manguito -3-, reteniendo a la barra tubular -7- en posi-
olén de trabajo cuando coincide una perforacién en ella prevista
con la perforacién del manguito ~3-, tal y como se muestra en la
figure 2.

De conformided con ello, estando las patas -l- y
-7- bloqueades en posicidn de trabajo, tal y como se muestra en
la figure 1, el dispositivo adopte la posicién que se muestra en
la figura 2, Cuando interese el plegado del moche cuna, se presio
na sobre el extremo de la palanca $6- para vencawla fuerza del re

sorte o muelle, haciéndola bascular sobre el eje -5~ de la pleza
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en "U" -4-, de modo que la punta de gancho -6'- de esta palan-
ce. se desaloje de las perforaciones del manguito -3- y de la
barra -T-. Una vez logrado estp se desplaza la citada barra:
-7~ por el interior del manguito -3~ al proplo tiempo que se
haoce girar la barra tubular -l- sobre el pivete -2~ solidario
del menguito -3-, con lo que se logre el plegado del conjunto.
Para despleger las petas -1- y -7- y fijarlas en posicién de
trabajo, se desplaza a le barra-¥- en sentido contrario a tra
v8s del manguito -3~ mieniras que la barra -l- oscils sobre el
rivote ~2-; cuando la perforacidn practicada en la barra -7~
coincida con la del manguito -3- en que estd alojada la punte
de gancho ~6'~ de la palanca -6-, ésta se engatilla en diche
perforacién bloqueando a la barra -7- y consecuentemente al con
junto de las patas de la cuna coche en posicidn de trabajo.

Como se puede apreciér, el dispositivo aqui
preconizado es de construccifn sencilla'y efective, proporcio-
nando un blogueo seguro de las patas de los coches cuna en po-
sicidn de desplegado o de trabajo.

Se hace constar a los efectos oportunos que en
el objeto de este modelo se podrdn introducir todas aquellas va
riaciones de detalle que las cirocunstancias y la prdotioca pudie
ran agonsejar, siempre y cuando que con leg mismas no se modifi

quen las caracterfsticas esenciales del dispositivo descrito;

N O T &

Se declars de novedad y propia invencién el con
tenido de las siguientes
REIJVINDICACIONES

1. Dispositivo de fijacién para. evitar el plegado
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de los coches cuns&, que se caracteriza por estar constituido por
una pieza cilfndrica & trevés de la cual se dssplaza une de las
barres pate del coche cuna, comportmndo la citada pieza cilfndrj
¢a un pivote que ensarta a la otra barra pata, pudiendo ésta os-
cilar sobre dicho pivote; igualmente la pieza cilfndrioca es por-
tadore de una pieza en "U" que, a su vez, soporta a un eje sobre
el que puede oscilar una palance que tiene uno de sus extremos a
modo de punte de gancho,

2, Dispositivo de fijaeién pare evitar el plegado
de los coches cuna, que se caracterize porque le extremidad en
forma de punta de gancho de la palanca oscilante a que se hace re
ferencia en la reivindicacién precedente, se aloje en una perfo-
recifn practicada sobre la pieze cilfndrica, por la accién de un
resorte que tiende a mantener a la palance en dicha posicién, en-
gatilldndose esta punta de gancho de la palance en una perforg-
cién previste en la barre tubular pata que se desplaze por el ind
terior de la pieza cilfndricm, al coincidir la perforacién de la
barre con lm de la pieza cilfndrica, determindndose de este modo
el blogqueo del conjunto en posicién de trabajo.

3. Dispositivo de fijacién para evitar el plegado de
loc coches cuna, que Se oaracteriza porque el desbloqueo del con-
junto que se detalla en la reivindicacién anterior, se logra pre-
sionando sobre la palanca hasta vencer el esfuerzo del resorte,
de modo que la punta de gancho se dasaloje de las perforaciones
de la barra pate y pieza cilfndrica, deslizando la barra pata por
el interior de la pieza cilfndrica para obtener su plegado.

4, DISPOSITIVO DE FIJACION PARA EVITAR EE PLEGADO DE
108 COCHES CUNA,

Todo tal y como se describe en esta memoria de seis

hojas escritas a mfquina por una de sus caras y dipujo adjunto.

Barcelone, dg&maygdge 1962,
p"'z/}'




 Dm. JUAN CARRASCO VILZ, HOJA UNICA.

Barcelona, 2 de mayo de 1962, T

N

Pello
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