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M O D E L O  DE U T I L I D A D  

a favor de
Dn. JUAN CARRASCO VILA, de nacionalidad española do- 

5 miciliado en Barcelona, Travesera de las Corté, na 294,
pori

" DISPOSITIVO DE FIJACION PARA EVITAR EL PLEGADO DE 
LOS COCHES CUNA *
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10 M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
El presente modelo tiene por objeto, como su 

enunciado indica, un dispositivo de fijación para evitar 
el plegado de los coches cuna, mediante el cual se logra 
bloquear las patas del coche cuna en posición de trabajo 

15 o aprovechamiento, cumpliendo los fines esenciales para 
los que específicamente ha sido concebido con la máxima 
seguridad y efioacia, dentro de una construcción sencilla 
y efectiva que puede ser llevada a la práctica con toda 
facilidad.

20 Hasta el presente, oomo es sabido, los coches
cuna presentan unas patas cruzadas a modo de "X", las cug 
les se pliegan a modo de tijera cuando no se precisa del 
uso del oonjunto. Estas patas, en la generalidad de los ca 
sés se mantienen abiertas o en posición de trabajo por me- 

25 dio de un pasador roscado u otro medio similar que asegura
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a laa patas. Este sistema de fijación adolece del inconvenien­
te de que hay que roscar el vóstago de fijación y, su afloja­
miento determina en muchos casos el plegado fortuito de la cu­
na coche. Por otra partios movimientos del niño usuario del 
ooohe cuna producen el aflojamiento del pasador roscado de fi­
jación de las patas en posición, lo que obliga a una oonstante 
vigilancia.

Los inconvenientes de los medios de fijación pa­
ra las patas de los coches cuna que se conocen hasta el presen­
te se eliminan y salvan ventajosamente con el dispositivo obje­
to de este modelo de utilidad, en cual consiste en un caequillo 
o pieza cilindrica montado sobre una de las barras tubulares que 
integran las patas, de forma que esta barra puede desplazarse en 
uno y otro sentido a travós del caequillo citado, siendo porta­
dor el mismo de un pivote sobre el que se fija la barra comple­
mentaria constitutiva de las patas del coche cuna, con posibili 
dad de oscilación sobre Ó1 a fin de posibilitar el plegado de di 
ohas patas cuando así convenga.

El manguito o oasquillo es portador de una pieza 
en "U" que, a su vez, porta a un eje sobre el que oscila una pa­
lanca que tiene uno de sus extremos rematado a modo de punta de 
gancho, estando actuada permanentemente esta palanca por un mue­
lle o resorte que tiende a mantenerla en posición de cierre o de 
fijación de las dos patas del coche cuna, por alejamiento de la 
punta de gancho en una perforación practicada a tal fin sobre la 
superficie del manguito, cuya perforación se hace coincidir con 
otra practicada en la barra tubular constitutiva de la pata que 
puede ser desplazada en uno y otro sentido a travós del manguito 
citado.

Estas son a grandes rasgos las particularidades
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que caracterizan al dispositivo objeto de este modelo, las cuales 
se pondrán de manifiesto en el transcurso de la descripción que a 
continuación se dá, en la que para facilitar su comprensión se ha 
ce referencia a la hoja de dibujos adjunta, en que de manera un 

60 tanto esquemática y tan solo por via de ejemplo se muestran los 
detalles preferidos del dispositivo de fijación. Estos detalles 
se dan a título ilustrativo, con referencia a un caso de posible 
realización y aplicación práctica de la idea del invento; por taii 
to esta memoria debe ser considerada sin carácter restrictivo al- 

65 guno en cuanto a formas, dimensiones, proporciones y materias se 
refiere.

En la hoja de dibujos adjunta:
La figura 1 muestra un& vista en alzado de la es­

tructura o armazón de un coche cuna, en ouyas patas que se cruzan 
70 a modo de "X" se h& montado el dispositivo de fijación aquí preco 

nizado, bloqueándolas en posición de trabajo e impidiendo su ple­
gado.

En la figura 2 se muestra un detalle del disposi­
tivo, con seccionados parciales a fin de poner de manifiesto la 

75 totalidad de sus características.
Sabido es que los coches cuna están constituidos 

én su generalidad por un marco rectangular -8- del que pende una 
bolsa (no representada) que constituye la cuna propiamente dicha. 
A uno y otro lado de los largueros de este marco rectangular es- 

80 tán articuladas en -9- y -10-, dos barras -1- y -7- que, a su vez 
están articuladas entre sá en -2-, cuyas barras tubulares en sus 
extremos libres suelen estar provistas de unas pequeüaB ruedas o 
garruchitas. EstOB elemento son del dominio piiblico y forman par­
te de la generalidad de los coches cuna como anteriormente se ha 

85 dicho y, por tanto, no son reivindicables, citándose en esta me-
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moría solamente a fines de Ilustrar la disposición del disposi­
tivo aquí preconizado que se organiza sobre las barras tubulares 
-1- y -7-, a fin de detarminar su fijación en posición de uso, e 
imposibilitando su plegado por cualquier causa fortuita#

90 El dispositivo objeto de este modelo, tal y como
se puede apreciar claramente en la figura 2, consta de un mangué 
to o pieza oilíndrioa -3- montada sobre una de las barras tubula 
res -7- que integran las patas de apoyo de la cuna coche, de fog 
ma que esta pata -7- P barra pueda ser desplazada a travós de di 

95 oho manguito -3- ax&almente en uno y otro sentido^ El citado man 
güito -3- es portador de un pivote -2- sobre el que se fija la o- 
tra barra tubular -1- integrante de la pata complementaria de la 
cuna coohe, con posibilidad de oscilación sobre dicho punto de u- 
nión.

100 Sobre el manguito -3- estí solidarizada una pieza
-4- en forma de "U" portadora de un eje -5- sobre el que oscila 
una palanca -6- que tiene uno de sus extremos rematado a modo de 
punta de gancho -6*-. Esta palanca se encuentra permanentemente 
aotuada por un muelle o resorte que tiende a mantenerla en posi- 

105 ción de cierre, o sea con la punta -6'- alojada en una perfora­
ción del manguito -3-y reteniendo a la barra tubular -7- en poBi- 
oión de trabajo cuando coincide una perforación en ella prevista 
con la perforación del manguito -3-, tal y como se muestra en la 
figura 2#

n o  De conformidad con ello, estando las patas -1- y
-7- bloqueadas en posición de trabajo, tal y como se muestra en 
la figura 1, el dispositivo adopta la posición que se muestra en 
la figura 2, Cuando interese el plegado del moche cuna, se presio 
na sobre el extremo de la palanoa ó6- para vanearla fuerza del re 

115 sorte o muelle, haclóndola bascular sobre el eje -5- de la pieza
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en "U" -4-, de modo que la punta de gancho -6*- de esta palan­
ca se desaloje de las perforaciones del manguito -3- y de la 
barra -7-. Una vez logrado estp se desplaza la citada barran 
-7- por el interior del manguito -3- al propio tiempo que se 
hace girar la barra tubular -1- sobre el pivote -2- solidario 
del manguito -3-, con lo que se logra el plegado del conjunto. 
Para;desplegar las patas -1- y -7- y fijarlas en posición de 
trabajo, se desplaza a la barra-?- en sentido contrario a tra 
vÓs del manguito -3- mientras que la barra -1- oscila sobre el 
pivote -2-; cuando la perforación practicada en la barra -7- 
coincida con la del manguito -3- en que está alojada la punta 
de gancho -6'- de la palanca -6-, ósta se engatilla en dicha 
perforación bloqueando a la barra -7- y consecuentemente al con 
junto de las patas de la cuna ooche en posición de trabajo.

Como se puede apreciar, el dispositivo aquí 
preconizado es de construcción senoilla y efectiva, proporcio­
nando un bloqueo seguro de las patas de los coches ouna en po­
sición de desplegado o de trabajo.

Se hace constar a los efectos oportunos que en 
el objeto de este modelo se podrán introducir todas aquellas va 
riaciones de detalle que las circunstancias y la práctica pudie 
ran aoonsejar, siempre y cuando que con las mismas no se modifi­
quen las características esenciales del dispositivo descrito.

N O T A
Se declara de novedad y propia invención el con 

tenido de las siguientes
R E I V I N D I C A C I O N E S
1. Dispositivo de fijación para evitar el plegado



de los coches cuna, que se caracteriza por estar constituido por 
3,45 una pieza oilfndrioa a travós de la cual se dasplaza una de las 

barras pata del ooche cuna, comportando la citada pieza cilindré 
oa un pivote que ensarta a la otra barra pata, pudiendo ósta os­
cilar sobre dicho pivote; igualmente la pieza cilindrica es por­
tadora de una pieza en "U" que, a au vez, soporta a un eje sobre 

15O el que puede oscilar una palanoa que tiene uno de sus extremos a 
modo de punta de gancho.

de los coches cuna, que se caracteriza porque la extremidad en 
forma de punta de gancho de la palanca osolíante a que se hace re 

155 ferencia en la reivindicación precedente, se aloja en una perfo­
ración practicada sobre la pieza cilíndrioa, pov la acción de un

gatillóndose esta punta de gancho de la palanca en una perfora­
ción prevista en la barra tubular pata que se desplaza por el in4 

160 terlor de la pieza cilindrica, al coincidir la perforación de la 
barra con Isa de la pieza cilindrica, determinándose de este modo 
el bloqueo del conjunto en posición de trabajo.

loo coches cuna, que se caracteriza porque el desbloqueo del oon- 
165 junto que se detalla en la reivindicación anterior, se logra pre­

sionando sobre la palanca hasta vencer el esfuerzo del resorte, 
de modo que la punta de gancho se desaloje de las perforaciones 
de la barra pata y pieza cilindrica, deslizando la barra pata por 
el interior de la pieza cilindrica para obtener su plegado.

170 4. DISPOSITIVO DE FIJACION PARA EVITAR EN PLEGADO DE
LOS COCHES CUNA.

Todo tal y como se describe en esta memoria de seis 
hojas escritas a máquina por una de sus oaras y dibujo adjunto.

Ba L962.

2. Dispositivo de fijación para evitar el plegado

resorte que tiende a mantener a la palanoa en dicha posición, en-

3. Dispositivo de fijación para evitar el plegado de
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