
Patento do invención de un c a r r i l lo  o boggie que mandando 

la  aireoción , y haciendo a l  miaao tiempo de barra de d irec­

ción, sirva para emplear trac to re s  o coaiono3 de ouatro o 

más ruedas motoras, en el T racto-C arril. (Ci-upo n * -  Cxb.se 86

ii.ilOKIA. «  >51 Traoto-C arril se rcduae a un camión que apo­

yando su parte tra sera  ^n l a s  ruedas motoras, y la  delantera 

en un c a r r i l lo  o boggie que rueda sobro la  v ía  y le  sirve de 

d irección , a r ra s tra  lo s  vagones.

,in la  actu a lid ad , en e l  T racto-C arril so emplea un boggie 

sen cillo  que mediante un juego de rótu la se hace so lid ario  

a l  e je  delantero del trao to r  o camión, quedando l a s  ruedas 

delanteras de este  on e l  a ir e ;  la  dirección del ooche queda 

lo ca , y e l  c a r r i l lo  o boggie, análogamente a l a s  locomotoras, 

e s  quien lle v a  la  d irección . Dicho se e stá  con e sto , que 

solo so aprovecha la  adherencia producida por l a s  dos ruedas 

tr a se ra s .

Después de d iversos ensayos, e l  autor de e sta  patente ha 

conseguido un o a r r il lo  en e l  oual l a s  ouatro ruedas (o l a s  

que tenga e l  camión o tracto r) pueden i r  por l a s  p is ta s  la ­

te r a le s  a la  v ía , aproveohándose la  to ta l  adherencia de l a s  

ruedas, por podor ser motoras en su to ta lid a d .

Ilota*,- 3e reivindica y e s  objeto de e sta  patente de lnvenolói 

un o a r r il lo  o boggie figu ra  adjunta; unido a l  e je  delantero 

del coche vá un perno a -  b que descansa en e l muelle en e s­

p ira l c-d que lle v a  e l  o a r r i l lo ; cono quiera que l a s  ruedas 

van por l a s  p i s t a s  la te r a le s  de la  v ía , e l  coohe descansa 

en l a s  ruedas, y por e l  intermedio del muelle en e l  o a r r i l lo , 

pesando sobre este  e impidiéndole por lo tanto s a l i r  de la



”j i  l o s  la  to r a l  o a dol c a r r i l lo  váh dos b arra s  d -f y g-h , que 

unidas a e s te  por un extremo oon unión de h o rq u illa»  permite 

a l a s  b arra s  movimiento en un plano v e r t ic a l ;  l a s  b arra s  se 

unen por e l  o tro  extremo a  l o s  b raso s de l a  d irección , ea  de­

c i r ,  «1 e l  mismo punto en que lo  haoen l a s  b a rra s  de d irec­

ción . Con l a  unión de e s t a s  b arro s a l  c a r r i l lo  y a lo a  b razo * 

de la  d irecc ió n , se consigue que a l  tomar e l s a r r i l l o  uno our 

v a , l a s  b arras obren sobre lo a  brazos de la  d irección , y ha-
t

gan que l a  rueda e x te r io r  so adelante y l a  in te r io r  se re tra ­

so , que e s  e l  mismo e fec to  que por Intermedio del volante y 

de la  barra dlxcoolón, h aría  e l  conductor en un camión o rd i­

n ario .

7.0 anteriormente d e sc r ito  e s  e l  ob jeto  de e s ta  patente de 

invención, do un p o r r il lo  o boggie que mandando la  d lrooolón . 

y haoiondo a l  mi sao tiempo de barra do d lreco lón , s irv a  para 

emplear t r a c to re s  o camiones de cuatro o más ruedas motoras 

en o l  T rac to -C a rr il  ̂ oon l a  ad ición  dol muelle indicado, y 

que hace quo on todo momento parto del peso del camión des- 

oanse en e l  c a r r i l l o .

i io l i l lo  28 de Febrero de 1.925
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