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HODELO DE U2ILIDAD
POR VEINTE AKOS
EN ESPARA
Solicitado e favor de D. Angel Ofer'muﬁoz; de nacionali-
dad -espefiola, residente en HOSPITALAZI DE ILOBREGAT (Bar—
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=y=j=j=;=;="COCHE~CESTA PARA TRANSPORTE DE MATERIAS ALI-
MENTICIAS Y SIMITARES"=j=j=jmj=j=j=j=j=j=;=j=;=;=j=j=j=;=
YRR TN AATIEIRNIRIAILY ’

MEMO

Eres

|

ey

IA DESCRIPTIVA
eEe 2EEsESs8ERBEBRRE

En el presente Modelo de Utilidad vamos a referin
nos & un coche-~cesta pars tranaporte de materias slimen-
ticles y similares.

Una de las caracter{sticas principales de este
coche-cestsa, consiste en poderse utilizar las dos partes
por ssparado y conjuntamente, éiendo gumamente fdecil su

acoplamiento o unidén y su separacidn.

Estéd caracterizado esencislmentse este nuevo coci]-

cegta, por un recipiente o sea la cesta propiamente dic

en la cual se colocan los articulos adquiridos, con sus_
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dos ases de mano y el chasis o coche propismente dicho,
con sus cuatro ruedas y asa de mando paera empujarlo I‘ﬁij
rigirlo. '

La parte coche es permanente y constituye elrele-
mento de trensporte y direccién, caracterizado por una
pieza porte-mecenismo, las ruedas y el asa de mando.

le perte cesta es izuelmente permanente en su es-
tructura, siendo variable como e natural el forrado de
le mismae, de acuerdo con loe gustos y deseos del cliente,
comprendisndo en su parte superior dos ases de mano en lg
boca de abertura con dos tepas articuledes.

%l asa de mando del coche puede efectuar wn giro
de 3602 estando este giro limitedo en tres posiciones cox
cretas, inclinade a ambos lados de la vertical, la vertid
cel y la horizontal. Mediante estas posiciones se logre
gue el coche~cests pueda ser transportado, desde su parte
gnterior o desde su parte posterior, y esimismo puede
qﬁedar con el aéa de mendo en posicidn vertical, siempre
que ello interese y reduciendo con ello el volumen ocu-
peado.

Dentro de los limites establecidos se puede dar
més o menos inclinacidn al asa de mando sobre la misme
marche. Su circulacién es totalmente normsel, incluso por
calles de piso defeotubao y en el caso de encontrar un

piso en muy mal estedo, se presiona sobre el asa de man-
deo y se suspenden ligeremente las dos ruedas que en el
momento de la marcha ocupen la posicién delantere, aumen-
tande con ello el poder de empuje.

Por estar dotado de medios para graduar le longi-

tud del asa de mando, se consigue su sdaptacidén a todas
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Tiée estaturas de la usuaria, reduciendo considerablementd
su volumen.cuando elld interese, efectuindose los girbq/
con toda facilidad a través de las dos ruedas qué quedan
en posicidén trasera, obteniendose la inclinacién deseada
8in que ninguna de las cuatro ruedas pierde el contacto
con el suelo, 81 bien como ya hemos indicado, puede andar
sobre dos de ellas en los casos gque ees preciso.

Comprende una abrazadera que.sirve de apoye y gl
ro al aesa de mando con las correspondientes escotaduras
y muescas pere conseguir las posiciones antes indicedas.
Todos aestos mecaniémos as{ como las ruedas y plezas acce-
sorias, quedan en la cara inferior sin que ninguna de e-
1lles sobresalge, evitdndose el peligro de que puede per-
judicar a una tercera persons.

Dispone tambien de medios_adecuados para la uniéiy
de ambas partes a base de un tormillo y su correspondien-
te tuercakque queda igualmente ubicade en la parte infe-
rior, pudiendose manipular tento si la cesta estéd llena
como 8l estd vecia.

Como ye se ha mencionade puede hacerae avanzar el
conjunto en sentido frontel y en gentido posterior, el
primero es de mayor poder de desplazamiento y facilidad
de direccidn, siendo su utilizacién prefente pars caminog
abiertos, mientras que la segunda posicién es para una
marcha mas lenta, peroc con la wventaja de ocupar menos es-
pacio, siendo adaptable por ello al entrar en el mercadoq.

Ofra ventaja de tener el asa de mando retrasada,

83 que Be puede llevar el coche-cesta acompafiado, 0 s8a

al costado, tomado por el asa de mando encogidae. Y 8i la

dificultades fuesen tan grandes, sienpre tenemog el recu

ro— o
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so de las asas de mano, con lo que convertimos el coche-

cesta en una ceste corriente. Y otra véntaja €8 gue Esﬁgﬂ
liza solo.

tebilided, y una conveniente separacidén entre las ruedas
délapteras y traserass unido a que el punto de empuje se
halle préximo al planoc que pasa por los ejes de las rue-
das, contribuyen considerablemente & fécilitar su des;la-
zamiento, ,no existiendo peligro de que se vuelgue.
Los alimentos contenidoe en la ceste, quedan a cy
bierto de los clerentos exteriores y no se pueden perder

con posibilidad de poner ruedas ds diamétro conveniente,

la usuarie. Dispone de uno ¢hids bolsillos exteriores. Es
de fécil limpieza y no existen derrsmes que manchen el
suelo. &1 no ser precisa su inclinacién, los articulos
no se perjudican entre s{ y en el hogar ocupa ami minimo
de esgpacio. |

Por la facllidad que tiene de nanejo y transporte
representa un ahorro conéider&ble de tiempo y fatiga pars
le usuaria, cuyas ventajes se aumentan en el caso de qus
le usuvaria vive en zone mds baja que la plaza y por sus
1ineaé suaves, decoracidn, forme normal de trensporte y
demas caracteristicas, este coche-cesta resulta sumamente
préctico, clmnodo y elegante.

Pare que la idea general anteriormente descrite
pueda ser mds facilmente comprendide, en la descripcidn
que sigue nos vamos & referir s la lémina de dibujo gue

se acompefiis, que constituye un caso de realizacidén préc-

mos mas espacio libre cuando el coche esitd solo y se ubi-

Por la existendia de cuatro ruesdass tiene mucha eﬁ-

gegln el estado en genersl del canine gue haya de recorrdr
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| entegoniste -16- y dan luger & laes cuatro posiciones. Pa-

p—e

tica, naturalmente que treténdose de un ejemplo sclarato-
rio el dibujo en cuestién deberd interpretarse con amplie
eriterio y sin caracter limitativo alguno.

En la figurs 1 se representa una vista de frente
por la parte delanters con una seccién vertical, en la £i
gura 2 una viste lateral segin lavmaroha Y en ls figura
3 una vista en planta.

Le pieza porte-mecanismos del coche comprende la
pieza -1-, plana de forms rectangﬁlar con los'éngulos re—
dondeados. En su parte inferior, se sujetan las plezas

~2— que llevan los ejes de las ruedes y las abrazaderas

centro hay mm agujerc -5— con un refuerzo -6- para le
unién del coche con la cesta. Los lados menores -7- cons-
tituyen le parte anterior -7- y la posterior —8-.

las cuatro ruedas —-9- vanm montadas en los ejes de
las piezag ~2- y sujetas por los tornilles -10-.

El esa de mando -4- estd constituida por las asag
parciales ~11~ y ~12- de diferente didmetro, cuyos extre-
mos de las més delgada, se embuten en los extremos de la
nés gruese, resultando un figura cerrada de 1{ineas recttah
gulares. Se spoya por medio de la cabeza del asa parcial
-11- en las abrezaderss -3-, las cuzalees le sirven a la vel
de punto de giro. En estas abrazaderas -3~ hay una esco-
taduras ~13~ con tres muescas y otra exterior -14-, el las

que se mlojan los pivotes ~-15 impulsedos por el muelle

re la posicidén horigontal, es preciso un movimiento late-

¥

rel, con objeto de que los pivotes -15- salgan de la esco

tadure, en cuye posicién el asa de mando piede girer 360

-3~ que sirven de apoyo ¥y giro al esa de mando —4-. En el . f
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o puede queder fije en dicha muesca ~14-.

Bs graduasble ls longitud del asa de mando, cuye

longitud elegide se asegura por medlio de los tornillos
~1T=. |

Te cesta propiemente dicha estd constituida por
s, superfiéie plang ~-18- de la mieme forma gque la pieza
=1= y constituye el fondo; un marco -19- que fame la par-
te superior y la boca; cuatre perfiles de aluminic -20-
gue formaen los éngulos y cuatro planches -21- de contra-
chapade gque forman loé planos anterior, posterior y late-
rales.

Ias tepas -22- van debidemente forrades interior
¥ exteriormente, cuya costura se aloja en el surco -23-
practicade todo alrededor de cada una. Ceds tapa lleva
tambien el agujero -24— como sbridor y pare ventilacidn
y albas ven sujetas al marco por medio de las bisagras -
-25=- y por el centro se apoyan en el refusrzo -26- del
merco.

En los lados lateralee del marco, se sujetan las
gnilles -27- en las que se fijan las asas de mano -28-.
Estas asas de mano caracterizan le cesta propiemente di=-
cha: son flexibles y son susceptibles de rebatirse cuando
no hay carge encime y si la hay le sirven de sujecién.
Pueden ser normales o dobles, y usarse wna large y une
corta, con el fin de que cuando ee lleve la cesta sola
en el brezo vays mig ceflida al cuerpo.

Tento en la parte superior comoen la inferiaor,

gueda une pestafin. La de arriba -29-, sirve paras el cosi

de los forros y pare former un segundo recipiente -31- pea

C

re sujecién de los artfculos que se cologuen encinma.
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cosido de los forros y e la vez pers encajar debidamenma,
en la pieza -1~ del coche & la que oculta. En los éngulos
interiores de dicha pestafia, se hén colocado los refuerzog
=32=~ gue & la vez slrven de amortiguedores.

Tode la superficie exterior, excepto la cara in-
ferior, va forrada con el forro -33~ el marco, y por el
forro -34~ las paredes verticales. Ambos van cogidos so-

bre las pestafias por los ribetes ~35- el de arriba, y =36

el de abajo.

La parte 1nterior ve iguslmente forrasda, si bien
egte forro es visible golemente en las paertes planas y en
el fondo. |

En el centro del fondo.hay un tornillo fijo ~38-
el cual entra en el agujero del refuerzo —6— del coche y
sirve pare fijar la cesta al coche por medio de la palomi
1lla =39-~« Dicho tornillo -38~ se ha previsto que no sobre|
salga de la pestafia -30- con el fin de que no roce el sue|
lo cuando la cesta estd sola. §

Iguslmente se ha previsto que el refuerzo -6~ ses
céncavo por su parte superior pare facilitar la entrada
del tornillo, indicéndose por —40- un bolsillo exterior.

Descrite suficientemente la naturaleza y conatitu
cibén de este nuevo eoche-cesta para el transporte de ma-—
teriaes alimenticiss y similares, se ha de hacer constar
que podré realizarse en diversided de formas, temefios v
materiales, asf como que podran introducirse varisciones
gecundaries gue no alteren la empencialidad de su objeto

gque se pone de manifiesto con la siguiente

NOTA

= == =
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Los puntos nuevos no conocidos ni practicadds eﬁ
Espafla, sobre los cuales se deseafrecaigan las reivindies)
ciones del presente Modelo de Utilidad, son:

12.—~ Coche-cesta para transporfé de materias ali-
menticies y similares, caracterizado por estar constituidp
esenclalmente por un chasis con sus cuatro ruedes indepen
dientes, un mando articulado y una.cesta o recipiente in-
dependiente y adaptable & dicho chasis.

28 .- Coche-cesta pars transporte de meterias ali-
menticias y similares, segim la reivindicacién anterior,

caracterizado porque la cesta estd formada por une base

plana; por un marco gue Somma la parte superior y la boec

S

por cuatro perfiles metdlicos que formen los éngulos y ¢
tro planchaes que forman les cuatro cerss verticales, es-
tando filjado e la ceste el forraedo de ls misma, mediante
un ribete sugerior y otro inferior unidos por cosido.
3&,- Joche-cesta pore transporte de meterias ali-
menticias vy siﬁilarea, seglim las relvindicaciones anteriy
res qaracterizado porque la cesta, presenta en su parte
superior we pestalle que forms un segundo recipiente com-
rlementario de menores dimensiones y en su parte inferiocn
presenta una segunde pestaila que oculta la plataloiua del
ehaéis, comprendiendo por Gltimo doe asgas de iano suscep—
tibles de entrecruzarse y una bolse exteims dispueste en
une de sus caraes verticales, con cuatro refverzos en los
dngulos inferiores gue acttan comé anortiguadores.

48 .~ Coche~cesta para trensporte de materias gli-

¥

menticias y similares, segin las reivindicaciones anteriol

res, caracterizado porgue la tapa de la cesta estd congti]

tuida por dos mitades con sendos taladros, srticuladas mep
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un tornillo fijc e la misma, que sin sobresalir de su.qu_
1

' menticias y similares, segin las reivindicaciones anterio

-0 -

diante bisagraa sobre el merco, comprendiendo dos pesta— 7
fias salientes en un plano perpendioular al de dichas dos
mitades, cuyss pestafias constituyen un apoyo para las mLJ,
mes y un refuerzo para el marco.

58 .~ Coche~cesta pare transporte de materias alli-
menticias y similares, segin las reivindicaciones enterig

res, caracterizado porque la base de la ceste comprende

tafla, inferior, permite su acoplamiente & la pletafome &
coche mediante la correspondiente tuerca-palomilla.

68,.~ Coche-cesta pare transporte de materias ali-
menticies y similares, seglin las reivindicaciones anterigh
res, caracterizedo porque el coche propiamente dicho, es-
t4 constituldo por una plataforme montada sobre cuatro
ruedes independienfés, dispuestes longitudinalmente en el
gentido de las dos caras de mayor anchura y en sus cuatrg
vértices, comprendiendo diche pleataforma un taladro, con
un refuerzo metdlico en forma de arandela, embutida por
su parte central, a través de los cuales se efectism el
correspondiente acoplamiento de le cesta.

72 ,.,- Coche-cesta pars transporte de materiass ali-

res, caracterizado porgque el chasis del coche, comprende
un mando telescdpico sn forme de asa y unes abrazaderas
que sirven de apoyo ¥ giro gl ase de mando.

88 .~ Coche-cesta pare transporte de materiss ali-
menticias y similares, segln las reivindicaclones énterig
res, caracterizamdo porque el ase de mando esté epoyads B9

bre las abrazaderss de la reivindicacidén 72., y porque ail

ches ebrazaderas, disponen de una escotadura en la gque
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cal e inclinede a ambos lados de lé vertical, y otra mne
ca exterior qus da luger a la posicidén horizontal, consi
guiéndose eatas posiciones, cuando los pivotes solidario
del asas de mando, se alojan en dichas muescas, por dispo-
ner de un muelle antagonista, que tiende a que los pivo-

tes estén siempre forsando las sbrazaderas por la parte
cha asa de mando, es susceptlble de girar 3602 scbre sm

que se dé al asa de mando, substituye & la inclinscién
que habrie que dar a todo el conjunto para gue el coche-
ceste se pusiers en movimientoe.

98 ,.~"COCHE~CESTA PARA TRANSPORLYE DE MATERIAS ALI-
MENTICIAS Y SIIIIARES", de conformided en un todo en lo
esencial y fines industriales & lo descrito en la prece-
dente Memorise Descriptive y graficamente representado en
el adjunto plano para su mejor comprensidn.

' Bste Memoria conste de DIEZ hojes mecanografiadasg

por uns sols care a doble espacio en 258 lineas.

Madrid, 12 de Mayo de 1.962
Por autorizseién del interesado.

Jesl hOrtd
L ull

de la escotadura, por un movimiento lateral, y porgue di-~

punto de apoye en las gbrazaderas y porque la inclinecidn
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