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l í l  presente  invento 

amortiguadores ue choques para 

y de lab demás c l a s e s ,  y t iene  

amortiguador de choques que sea de con stru cc ión  s e n c i l l a  y 

de r e su l ta d o s  e f i c a c e s ,  en e l  que e l  movimiento del mecanismo 

gobernado por e l  paso de f l u i a o  entre la  c a ja  d e l  coche y 

la s  ruedas de e^te se frerie por l a  r e s t r i c c i ó n  d e l  paso de 

d icho  f l u i d o ,  durante la  v u e l ta  d e l  mecanismo a su p o s i c i ó n  

normal después de que se ha producido e l  choque.

h i  p r i n c i p i o  sobre e l  cual  está  basado el fu n c io n a ­

miento de éste anortiguauor ae choques de nuevo sistema es
i

en l a  f a c i l i d a d  con que a l  p ro d u c i rse  un choque, se desplazan 

unos brazos que l l e v a  e l  mecanismo, así  como la  l im ita c ió n  

de ese movimiento de lo s  c i ta d o s  brazos que t ienden a rep o n e r lo s  

en su p o s i c i ó n  p r im i t iv a ,  msta l i m i t a c ió n  o refrenamiento 

disminuye o modera l a  fu erza  d e l  golpe de r e t r o c e s o  que se 

conoce también por e l  nombre de "golpe de raqueta1' fuerza  

que, además puede aumentarse o d ism inuirse  por medio de un 

d i s p o s i t i v o  de r e g la j e  e s p e c ia l .  ~ste d i s p o s i t i v o  se puede 

maniobrar por medio de una s e n c i l l a  herramienta, y aunque sea 

a man o .

juos d ib u jo s  que se acompañan, representan una forma 

de r e a l i z a c i ó n  del invento ,  y en e l l o s :

La Fig .  1 es una v i s t a  en p ro y e c c ió n  d e l  anortiguauor 

de choques, con la  pared de fondo o tapa de la  c a ja  quitada .

La F ig .  2 es  un plano s e c c i o n a l  d e l  amortiguador, 

bn l o s  d i b u jo s ,  1 es una c a ja  de forma c i l i n d r i c a  

que se c i e r r a  por medio de una tapa 12 en uno de sus la d o s ,  y 

e s tá  formada con un brazo 2 que se mueve en unión del e je  

de l  v eh ícu lo  que i l e v a  adaptado e l  aparato .

lien tro de d icha  caja  1 vá d isp ues ta  una pared f i j a

se r e f i e r e  a aparatos 

v eh ícu los  de t r a c c ió n  mecánica 

por ob je to  r e a l i z a r  un
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3 que va representada como s i  rad iase  de la  c i ta d a  ca ja  y 

formando parte  integrante de e l l a ,  y  t i e n e ,  además p ra c t i ca d a  

una canal o conducto que l a  a tra v iesa  de parte  a parte  y que, 

se puede graduar por una d i s p o s i c i ó n  cua lqu iera  apropiada ta l  

como una e s p i t a  de un g r i f o  4. lientro de e s ta  misma c a ja  y 

revo luc ionando  en las  tapas- de l o s  fondos de la misma, hay 

montado un á rbo l  5. iíste árb o l  5, que puede tener sus 

extremidades en forma cuadradas 6 y 61 , l l e v a  p o s t i s a  o 

e n t e r i z a  una p a le ta  radiad 7 que t i e n e  una v á lv u la  de chapaleta 

o de mariposa o de otra  forma conveniente .  Cada vez  que se 

transmite un choque a l  árbol  5 por e l  brazo 9, que vá unido 

por uno de sus extremos a l  chass is  d e l  coche y por e l  otro a 

las extremidades cuadradas 6 y 6 '  del  árbo l  5, la  p a le ta  7 

e*. unión de su v á lv u la  8 se desplazan angularmente en una 

d i r e c c i ó n ,  obl iganuo de éste modo a l  l í q u id o  o lea g in oso  que 

va apr is ionado  en e l  compartimiento lu de l a  an ted icha  ca ja  l  

entre la  pared 3 y  la  p a le ta  7 a c i r c u l a r  con r e l a t i v a  s o l t u r a  

y a entrar  en e l  compartimiento 11 por la v á lvu la  8«

liurante e l  movimiento de r e t r o c e s o  de l o s  órganos, el  

l í q u id o  contenido  en e l  compartimiento 11 y que no puede pasar 

a través de la  válvula de re te n c ió n  8 ,  t i e n e  necesidad de ab r irse  

camino para v o l v e r  por e l  conducto t ra n sv ersa l  que hay en la  

pared 3.

La v e lo c id a d  del  movimiento de r e t r o c e s o  se puede 

moderar o frenar  en la  medida conveniente graduando e l  tamaño 

del conducto o canal que hay a través ae la  pared 3, por 

e jem plo ,  dando v u e l ta  a l  macho del g r i f o  4.

ií O T A .

Habiendo ya d e s c r i t o  y d e ta l lad o  con toda amplitud 

la  natura leza  d e l  invento, as i  como l a  manera de l l e v a r l o  a cabo
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en la  p r á c t i c a ,  se debe hacer constar  que la s  d i s p o s i c i o n e s  

anteriormente d e s c r i t a s ,  son s u s c e p t ib l e s  de l i g e r a s  modi­

f i c a c i o n e s  en sus dimensiones y d e t a l l e s ,  s in  que por e l l o  se 

a l t e r e  e l  p r i n c i p i o  fundamental del invento y l o  que c o n s t i ­

tuye l a  e se n c ia  del  mismo y por lo  que se s o l i c i t a  patente 

de invención por veinte  años en ¿spaña es p o r :  "Un sistema 

de amortiguador de choques para v e h íc u lo s  de t ra cc ió n  mecánica 

y  de las  demás c l a s e s " ;  caracter izándose  por l o  s i g u ie n t e :

l f i . -  Por e l  hecho de que e l  amortiguador l l e v a  dos 

brazos  a r t i c u la d o s  que se acoplan entre la  c a ja  del  coche y e l  

e je  de la s  ruedas, entre cuyos brazos  vá c o lo c a d a  una c a ja  

formada con unas cámaras o r e ce p tá cu lo s  para la  admisión y 

para l a  descarga de un l í q u i d o ,  cámara que va p r o v i s t a  de 

medios acc ionados  por l o s  expresados bra zos ,  para admit ir  

l í q u i d o  que f lu y a  con descarga re lat ivamente  l i b r e  desde el 

d ep ós i to  a la  cámara de descarga al experimentar lo s  c i t a d o s  

brazos  un desplazamiento r e l a t i v o  por e f e c t o  de un choque que 

r e c ib a  e l  v e h ícu lo  y para dar sa l ida  a l  l í q u i d o  desde la
i.

cámara últimamente c i ta d a ,  l imitando l a  v e loc id ad  e intensidad 

de su s a l i d a  o descarga,  y ,  por lo ta n to ,  la  v e lo c id a d  a que lo s  

brazos  habrán de recuperar sus p o s i c i o n e s  normales.

2P.-Un amortiguador de choques con a r r e g lo  a la  

r e i v i n d i c a c i ó n  l^ ,en  e l  que uno de los  brazos  es s o l i d a r i o  o 

e n t e r i z o  con la  ca ja ,  mientras que e l  otro impulsa haciendo 

b ir a r  en e l l a  una p a le ta  o aspa p r o v is t a  de una vá lvu la ,  

teniendo la  ca ja  una pared que combina con l a  p a le t a  para 

d i v i d i r  la  ca ja  en compartimientos,  ;ue c on st i tu y en  la s  cargas 

de admisión y evacuación.

3 2 . -Un amortiguador de choques, con a r re g lo  a la  

r e i v i n d i c a c i ó n  1* e.* e l  que e l  estrechamiento o r e s t r i c c i ó n  

para i a descarga del l íq u id o  amortiguador se puede graduar 

ve r i f  i cand olo , por e jem plo ,por  un conducto  gobernado por un
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g r i f o  o l l a v e  de paso

4g . -  Un amor t iguaáor de choques con arreg lo  a las  

r e i v i n d i c a c i o n e s  2 *  y 3 a en e l  que e l  conducto de descarga  del  

l í q u id o  esta  formado en la pared cíe l a  antedicha c a ja .

5 á. -  Un amortiguador ae choques para v e h ícu lo s  de 

t r a c c ió n  mecánica y de las demás c la s e s ,  c o n s t r u id o ,  montado 

y funcionando de la  manera ^ue ,ueda s utas tañe i al mente d e s c r i t a .

"Un sistema de amortiguador de choques para v e h ícu lo s  

de t ra cc ió n  mecánica y de las  demas c i a s e s ” ; t a l  y como queda 

substancialmente o e s c r i t o  en la  presente memoria e i lustrad o  

en los  d ib u jos  que se acompañan.

- s ta  memoria consta  ae cuatro ho jas  e s c r i t a s

p r  una - o l a  cara
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